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Technische Angaben

Motor: Fahrgeschwindigkeiten: Bei 2000 U/min. des Motors
Ventilloser Zweitakt-Diesel-Motor, 500 cem vorwarts: m mOwQ:m _ W_,w ”3\”
der Firma Fichtel & Sachs, Schweinfurt. w“ OM”M m”w TM“T
A 4. Gang 13,5 km/h

. - rickwarts: 1. Gang 2,3 km/h
Zylinderzahl: 1 2. Gang 6,2 km/h
Kihiung: Wasser Vierradbremsen: Innenbacken-Bremsen mit Bremsaus-

) gleich iber FuB3pedal wirkend auf

Nenndrehzahl: 2000 Ujmin. - Hinterréader.
Leistung: 10 PS Feststellbarer Handhebel iber Brems-

Kraftstoffverbrauch: Im Jahresdurchschnitt ca. 0,6 kg/h

ausgleich wirkend auf Vorderréder.

Lenkung: ZF-Gemmer Lenkung mit
Schmierdlverbrauch: Im Jahresdurchschnitt ca: 60 g/h Selbstsperrung
Elektrik: Bosch-Anlasser und Lichtmaschine,
Batterie 12 Volt
Maschine: Tankinhalt: 12 Liter Dieselol und 2 Liter
Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung Schmierd|
Fichtel & Sachs Bereifung: Vorne und hinten 4.50x 16 mit
Getriebe: 4 VYorwdrts- und 2 Rickwdartsgénge Ackerstollenprofi
2 Differentialgetriebe Spurweiten verstellbar: 580 mm grofite Breite = 700
“ Zapfwelle: Drehzahl 1 = 540 U/min. 625 mm; m_.m,?,m w..m.;m = 815
Drehzahl Il = 920 Ujmin. 810 mm; gréfte Breite = 930

(Normal-Keilwellenprofil)

Gewicht: .

ca. 635 kg

24l Hohaled e \ .\\G\ﬂ\
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l. Beschreibung

Die aliradangetriebene HOLDER-Zugmaschine Type A 10 ist eine Spezialmaschine fir enge Reihenpflanzungen wie
Wein-, Hopfen-, Gemise- und Obstbau, Baumschulen.

Die aufierordentliche Wendigkeit und Lenksicherheit wird dadurch erreicht, dafl mit Hilfe einer selbstsperrenden
Lenkung die vordere Halfte des Fabrzeuges um eine Knickachse beidseitig um je 45 ausgeschwenkt werden kann.

Der Motor ist ein wassergekihlter Einzylinder-Zweitaki-Dieselmotor mit Frischolschmierung. Seine hervorstechenden

Merkmale sind: Keine Ventile, hohe Durchzugskraft, Startfreudigkeit. Einzelheiten siehe beigegebenes , Sachs-Dies=l-
Handbuch”.

Achtung! ey

Einspritzpumpe, Dise und Regler des Motors sind vom Werk auf Bestwerte

eingestellt. An ihrer Einstellung darf nichts gedndert werden. Bei eigen-

méchtigen Anderungen an diesen Aggregaten kann die Werksgarantie nicht
mehr in Anspruch genommen werden.

Motor und Kihler sind geschitzt durch eine Haube, welche auf dem Kraftstofftank auftiegt. Der Tank ist in zwei

Behdlter unterteilt. 12 Liter Dieselkrafistoff faft der vordere Tankteil, wahrend der hintere 2 Liter Schmierd! auf-
nmimmt. (Siehe Abb.) .

Der jeweilige Schmierdlstand wird in einem Olstandsrohr am Tank angezeigt.
Zwischen Motor und Tank ist fir das mitzufUhrende quwnocm und Zubehdr ein Kasten angebracht.

Die Kraft vom Motor geht tber eine Gelenkwelle (Knickpunkt) zur Kupplung und wird in das hintere Getriebe-
gehduse weitergeleitet. Dort befinden sich die Schaltradér fir die verschiedenen Gdange, sowie der Antrieb der an

der Rickseite angebrachten Zapfwelle. Letztere hat zwei verschiedene Drehzahlen, welche vom jeweils eingeschal-
teten Gang unabhdangig sind.

a2
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Fur die Hydravulikeinrichtung wird der erforderliche Arbeitsdruck durch eine Zahnradpumpe erzeugt.
Das unter Druck gesetzte Ol betéatigt Uber einen einfachwirkenden Kolben und Zylinder das Hebewerk.

Der Antrieb der beiden Hinterriider erfolgt Uber ein Differentialgetriebe.

Vom hinteren Getriebegehéuse geht der Trieb durch die untere Welle wieder nach vorne zum vorderen Getriebe-
gehduse, in welchem sich zum Antrieb der beiden Vorderréder ebenfalls ein Differentialgetriebe befindet.

Radnabe und Bremstrommel sind als ein kraftiges GuBteil ausgebildet. -
Die Spurweite kann durch Umdrehen der Felgen veréndert werden.
Die Kotfliigel lassen sich hierzu entsprechend versetzen.

Zwei voneinander unabhdngige, mechanische Bremseinrichtungen in Form von Innenbacken-Bremsen gewdhrleisten -

eine hohe Fahrsicherheit. Die FuBbremse wirkt als Betriebsbremse auf die Hinterrdder, die Handbremse als Fest.
stellbremse auf die Vorderrdder.

>n=¢=:a.m

Die auflerordentliche Zugleistung und Steigfahigkeit dieser Maschine, als
auch ihre verhdltnisméfig schmale Bavart, erfordern besondere Vorsicht
beim Fahren in hdngigem Gelénde.
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li. Betriebsanleitung

Beziiglich Motor siche beigegebenes ,Sachs-Diesel-Handbuch®.

A. _:_uo:,mo_umowu::m des Schleppers: _

Taglich vor Antritt der Fahrt ist zu prifen:

1. Der Schmierdlvorrat. 2. Der Kraftstoffvorrat. 3. Der Kihiwasserstand.

Der Schmierdlvorrat wird im Olstandsrohr an der Riickseite des Tanks angezeigt. Rechtzeitig Schmierdl nachfillen!
Beim Tanken auf groBte Reinlichkeit achten. Nur besten, schmutzfreien Markenkraftstoff verwenden. Zum Ein-
gieflen in den Tank Filtertuch verwenden. Tank nie leerfahren, weil sonst die Kraftstoffleitungen frisch entliftet
werden missen. Uber Lagerung des Kraftstoffes siche »dachs-Diesel-Handbuch” Seite 10 und 11.
Taglich ist Kihlwasser bis zum Uberlauf nachzufiilen, dabei ist zv prifen, ob die Kugel im Uberdruckventil des Kih-
lers gut beweglich ist und sich nicht durch Kesselstein festgesetzt hat. Ventilkugel éfter einfetten.

B. >=_nmmom_"
Gang-Scholthebel It (siehe Abb. A10-1) muBl quf Leerlaufstellung stehen.

Dann Gashebel auf Halbgas nach vorne schieben.
Blaver Startknopf auf der linken Motorseite ziehen.
Schlisssel in Schaltkasten driicken.
GlihanlaB3schalter in Stellung 1 bis zu 1 Min. vorglihen. .
(Bei warmem Motor entsprechend kirzer).
Anlassen durch Weiterdrehen auf Stellung 2.

C. Fahren:

Zum Einschalten des Ganges wird das Kupplungspedal getreten. Ohne Anhdngelast kann im 3. oder 4. Gang ange-
fahren werden.

6




Vor dem Fahren Handbremshebel 16sen! Wahrend der Fabrt Fu3 weg vom Kupplungspedal! Bei Bergab-Fahrt immer
den Gang einschalten, welcher bergauf bendtigt wiirae! )

Niemals mit ausgekuppeltem Motor oder im Leerlauf bergab fahren!

—— A chtung!

' Das Fahren mit angehdngten Wagen oder Landmaschinen geschieht auf
eigene Gefahr.

Anhangewagen miissen mit einer gutwirkenden Bremse versehen sein, welche vom Fibrersitz aus bedient werden
kann.

D. Schalten:
Zwei Schalthebe! dienen zur Wahi der Fahrgeschwindigkeiten.

Das Schaltschema ist auf den Mnro_%zwnmm:.ovmc_mmm:.

Der Schalthebel Il auf der rechten Fahrzeugseite (Abb. A10-1) ermoglicht das Einricken séamtlichéer 4 Vorwirts-
und der beiden Rickwértsgénge unter Zuhilfenahme

o des Schaithebels I auf der linken Fahrzeugseite {Abb. A 10-2).
. Letzterer 1683t sich in 2 Vorwahl-Stellungen schalten:
»L” (Langsam) fir 1., 2. und Rickwaértsgang |
»3” (Schnell) fisr 3., 4. und Rickwértsgang i

Beim Gangschalten muf3 das Kupplungspedal ganz durchgetreten werden. Es ist darauf zu achten, da88 das Schal-
ten der Gange gerduschlos geschieht.

Vom niederen auf den héheren Gang kanh im Fahren geschaltet werden, wahrend zum Schalten vom héheren auf
den niederen Gang (Zuriickschalten) angehalten werden muf3. .

L&f3t sich ein Gang nicht leicht schalten, so wird das Kupplungspedal kurz losgelassen und der Schaltvorgang wie-
derholf. .

Keine Gewalt anwenden beim Schalten!

[ [T SRR O =




E. Bremsen:

wm&mw_,mBMUmE:Qc:mm:_mmmmzocﬂnam_._.mnzm: morﬁmcmmm:mA>UU.>5-:.OmmmcaU_.m3wmamm:qo_m_uor_.-
bremse, die Handbremse als Feststellbremse. _ :

F. Stationdrer Betrieb:

Wird der Allradschlepper zum Antrieb irgendwelcher anderen Maschinen verwendet, ohne sich dabei fortzube-
wegen (zu fahren), so ist der Schalthebel | auf der linken Fahrzeugseite (Abb. A10-2) auf ,L” oder ,S” einzu-
rucken. .

G. Abstellen des Motors:

Das Abstellen des Motors geschieht durch einfaches Zurijckziehen des Gashebels Uber den Leerlauf-Anschlag hinweg.
Zindschlijssel herausziehen.

Bei Frostgefahr Kihlwasser ablassen oder Gefrierschutzmittel einfillen.

H. mwczmqﬂm__c:m"_

Die Verstellung der Réder geschieht durch Lésen der Radmuttern, Abnehmen und Tauschen der Réader. Das Um-

setzen der Rader von der linken auf die rechte Schlepperseite geschieht aus Grinden der besseren Wirksamkeit
des Reifenprofils.

Der Richtungspfeil am Reifen muf3 immer in Fahrtrichtung zeigen.

I. Hydravulischer Kraftheber: |
Die Betdatigung der Hydraulik erfoigt durch einen Schalthebel (Abb. A10-1; A10-2).

_ummmnrn_::nr*c:m*c_.Qmmimﬂxcsmmimmmm&.ﬂoc*n_mB mnyo:x:on*acﬁnr.%m>c?nrlI:Im@m::c:Q:mm:rm:wQ:-
gegeben, .

In der Zwischenstellung des Betatigungshebels wird das angebaute Gerét in seiner momentanen Lage festgehalten.

Am Ende der Senkbewegung rastet der Hebel fihlbar ein. Das Gerat bleibt jn.allen Stellungen bewegungsfrei (so-
genannte Schwimmerstellung). Bei der Auvfwdartsbewegung(, Heben”) wird das Arbeitsgerét vom Boden ausgehoben.
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Ill. Wartung und Schmierung 777

A. Motor:

Uber Wartungs- und Pflegearbeiten am Motor siche ,Sachs-Diesel-Handbuch” Seite 16—22. Uber Motor-Stérun-
gen und ihre Behebung Seite 23—28.

B. Maschine:

Nach den ersten 50 Betriebsstunden und spater von Zeit zu Zeit miissen alle Schrauben nachgezogen werden, mit
Ausnahme der Innen-Sechskantschrauben an den Achstrichtern.

Der Reifendruck ist ebenfalls von Zeit zu Zeit nachzuprijfen. Er betragt 2 ati.

Die Schmiernippel an der Maschine sind etwa wochentlich nach vorheriger Reinigung mittels Fettpresse abzu-
schmieren. Hierfir gutes Marken-Abschmierfett verwenden. Dabei ist zu beachten, dafl auch die 4 Gelenke der
beiden Gelenkwellen und deren Keilwellenprofile iber und unter dem Knickpunkt oft geschmiert werden.

Das Getriebed! wird ighrlich einmal gewechselt. Verwendet wird ein Markenal der Klasse SAE 90.

Im vorderen Getriebegehduse befinden sich 2 Liter Getriebedl. Im hinteren Getriebegehéuse 5 Liter und im Zwi-
schengehduse {etwa in der Mitte des Fahrzeuges) 2 Liter Getriebes!.

Die Ol-Einfillstellen sind aus dem Schmierplan Abb. A 10-3 zu ersehen.

N. B. (Bei einigen Maschinen befindet sich am vorderen Getriebegehduse ein Einfillwinkel und zwar, entgegen der
abgebildeten Stelle im Schmierplan, auf der rechten Fahrzeugseite.)

Je eine AblaBischraube befindet sich an der Unterseite der beiden Getriebegehduse, sowie seitlich am Zwischen-
gehduse. Das Ablassen des Ols geschieht vorteilhaft bei warmem Getriebe.

Im Hydraulikgehduse befinden sich ca. 3 Liter Ol Zu verwenden sind entweder Hydraulikél oder Motorensdl der
Klasse SAE 20. Auf alle Félle gutes, unlegiertes Markendl verwenden. Bej Neveinfiliung ist besondere Sorgfalt
angebracht, da kein Schmutz in das Gehéause gelangen darf. Auf der rechten Fahrzeugseite befindet sich am Hy-
dravlikgehduse eine Ausbuchtung zur Aufnahme des Ci-Spiilspaltfilters. Letzterer ist von Zeit zu Zeit durch Lésen
der 3 Sechskantschrauben herauszunehmen und Zu reinigen.

10




o {Euietis

Die Reinigung geschieht folgendermaBen: Der untere sternférmige Teil wird von der Hilse abgeschraubt, Frei-

hegendes Filterrohr mit Lamellen und Magnetkern einigemal in Petroleum oder Benzin tauchen und leicht hin und
her schwenken. .

Das Nachstellen von Kupplung und Bremsen gehért zu den Aufgaben des Kundendienstes. Mit Ricksicht quf die
Verkehrssicherheit sind diese Arbeiten in einer Fachwerkstatt durchzufihren.

Das Nachspannen des Keilriemens zum Lichtmaschinen-Anirieb ist durch Schwenken der Lichtmaschine teicht mog-

lich. Dazu missen die Sechskantmuttern an den Befestigungs-Stiftschrauben fir die Lichtmaschinenstitze lediglich
nachgezogen werden.

Die Wartung der Batterie ist nach der beigegebenen Anweisung durchzufihren.
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