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Moteur et tracteur

A) Generalites

Dans votre intérét, nous vous prions de lire cette :oﬂ_nm d’ mBU_o_ nc_ comprend ﬁocﬁmm _mm Sa_om:osm re-
latives a |'utilisation et a |’entretien de votre tracteur. oo C

Respecter surtout les fréquences de I’entretien, ce qui asstrera la _o:omsa deé-votre tracteur.

Nous vous prions de faire effectuer tous les travaux d’ m::.mﬁ_m: de dépannage et de réparation de’y <o:.m ,
tracteur réguliérement chez votre agent HOLDER, - .

La double carte de garantié (couleur orange) se :oc<m3 dans omﬁm notice d’ emploi-doit étre envoyée. _338_5-
tement aprés la réception du tracteur & HOLDER par votre mmm:ﬁ HOLDER. .

Dans 853 vos amam:amm am ﬂm:mmmm:mﬂm:# m_ .*mcﬁ.m:aﬁcm:

a) Type du tracteur ....... . ... . par exemple: A550u AG5F

b} Numéro du moteur .. ... Do swin .. .parexemple: V323907

c) Numéro du tracteur . . . . . : par exemple: 35 31 605

d) Datedelavente ....... (R ;par-exemple: 1.2.1978"

e} Indications du tractomeétre .. :«. ... L L in 0l i Um_. mxm..:u_m 500 heures de travail

v

R )

Le numéro du tracteur se trouve sur la U_mncm m_m:m_ma_ncm sur le nmlmﬂ du tableau de bord-{fig. 2) noﬁm
droit {vu dans le sens de la quozmv _.m :c3m3 ac 3085 mﬁ sur. _m omlmq moteur (cdté échappement .rm _

2 rmm indications techniques, illustrations et Smmcam se trouvant n_m:m cette notice sont sans aucun m:mmmm. .
&=+ ment de notre part et aucune U_‘mﬂmnzo: n'en ﬁmcﬁ mqm amaczm Zocm nous réservons _m droit Q‘mimoﬁcmﬂ
% des mBm__o_‘m:o:m mcq :om Qmoﬁmca mm:m 309:2 omnm :o:om d’ mBn_o_




" B) Om_.moﬂm:m:n:mm nmn::_n:mm
1. Moteur

K "Constructeur

Type
Structure

_.Cycle

Mode de combustion
Nombre de cylindres
Alésage _
Course
Cylindrée
Taux de noauqmmm_o: RN
Jeu de soupapes :_.o_a\n:mcamv
Consommation spécifique de nmﬂccqmsﬂ
Refroidissement,. .- . . .
Fittre a air
Graissage o
Pression d'huile avec n = 2000 min-1
(t/min) :
Filtre a huile
Régime
Régime au ralenti
Couple maximal pour régime :oSSm_
de 2000 min-1 {t/min)
Puissage selon DIN 70020
avec n = 2450 min-1 (t/min)-.
Transmission
Embrayage
Alimentation en carburant
Pompe d’injection avec régulateur
Injecteur

-Pression d'injection
Filtre & carburant

*Début d'injection

*Voir instructions-d‘ajustage exactes dans fi

Gebriider Holder QBUI & Co., 7418 _.smﬁﬁmm: (Wirtt.)
vD3 e e el
a cylindres verticaux en __m:m S R e T
Diesel 4 temps

.injection directe .. o ,

3
95 mm
95 mm

| Mom_o cm3

: 16,8+

...omm:.:: - L
/251 m\xér (185 c\o:\z

par eau a I'aide d’une pompe et d'un %mﬂao.ﬁmﬂ
a bain d'huile, avec présélecteur cyclonique :
graissage par n:nc_mao: forcée avec une pompe 3 m:m_wm:mmm

4 +omcm3

omqﬂoco:m _Emarm:mmg_m Qm:m le :cx principal :.smnI -W 9.20)

- 2450/min (t/min)

800/min (t/min)

112,8'Nm (11,5 mkp)

31 kW (42 ch), 48 HP selon SAE
par engrenage, 8 vitesses AV, 4 marches AR
Bo:oa_mncm a sec _Am 200 Am@mv :.mmmozm _mcsm&

momor o 400 4631 3

Bosch 0 433 271 373 :ur_-> ._mo m um\:

. 185 bars

cartouche B_Sﬂo:_ncm incorporée am:m _m Bmmzo:

12,6 mm avant le PMH. Dévisser le couvercle de la pompe d’injec-
tion. Tourner la douille de réglage avec la couronne dentée de
2/3 jusqu’a ce que les colliers de serrage se trouvent a |’extérieur
(respecter le repére ou la uomm_c_:”m de fixation sur le couvercle
du palier et sur le volant a l'aide de la. goupille de @5 x 70).

es instructions de montage VD2/VD3. 80




|
_
|
_
|
_
UL

I
L
|
_
_
|
._

_-’33‘1_ T e S . | le———125011280) —
. 1250. —~i : S S ./ J— o 1490(1520)
1500 L : . 1740
Dimensions du tracteur AD_Bm:m_osm entre nmqmnﬁrmmmm 3333 aux pneus 20.5 x ME

Empattement "~ 1450 mm-
Voies _ '~1010/ 1250 / 1500 mm

Largeurtotale . .. ~: . .. 1250/1490 /1740 mm (1280 / 1520)
Longueur totale avec 3points - . - 3120 mm-
Hauteur totale sans étrier de sécurité - dwao mm : mmo 3::
Hauteur totale avec. mﬁzm_‘ de sécurité - -
{Fritzmeier); Gmo mm :muo _.:_.3
Hauteur ﬂoﬁm_m m<mo mq_m.‘ de sécurité
{Dieteg): S TR 2250 mm- Ammoo 3:.;
Diamétre de braquage mm_o: _u_z uoouo 7520mm
Diamétre des traces du ﬁmoacq mm_o: . - pour fa voie 1010
DIN 70020: o 7200mm - = - L
Poids: " . - A 55 avec pneus A 55 F avec pneus

A R 95924 AS - 7 10.50-20 AS 95924 AS  10.5-20 AS
T _ T sply) | .mu_i (8ply) = (8ply)
Poids avec oo:acnﬁmc_‘ Gm rE o _ , . . : .
total : : | " 1545 kg amm kg 1660 kg~ ' . 1680 kg
AV . R - 890 kg 880 kg - 960kg = 970kg
AR . e 655 kg - 645 kg 700 kg .. 710 kg -
Poids total autorisé - - . - 3000kg . -+..-3000 kg 3000 kg - - 3000 kg
Charge autorisée sur essieu >< . 1500 kg . 1500 kg 1500 kg - -~ - - 1500 kg
Charge autorisée sur essieu AR 1500 kg - + 1500 kg 1500 kg 1500 kg -
Charge autorisée sur le dispositif a.mﬁm_mmm 650 kg 650 kg . 650 kg . 650 kg
: - 81 .
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o Ao N T . / . 440(3%0), |-
_ul’aal]._ T e S E— ‘ | 12501280} ——
. 1250 1. . : S — — : - 1450(1520)
1500 . : 1740
Dimensions du tracteur (Dimensions entre Umqmﬂrmmmm 3333 aux pneus, 20. m x 20)
Empattement - 1450 mm- .
Voies *+1010/ 1250 /. 1500 mm
Largeur totate -~ . .. - . .. 12507 1490/ 1740 mm (1280 / 1520)
Longueur totale avec 3points © - - 3120.mm"

Im:ﬁmc:oﬁm_mmm:mm:_m_‘ammmnc:ﬁm_r dwho 33 :woo 3:;
Hauteur totale avec. mﬁ:mq de sécurité - -

(Fritzmeier): ._mmo mm :muo 3::
Hauteur totale avec mﬁ:mq de sécurité
(Dieteq):.- S 2250 mm- Gmoo 3:;
Diamétre Qm braquage mm_o: 0_2 uoouo 7520mm’ " . :
Diamétre des traces du #moﬁm:q selon . L ....._no:.,q._m voie 1010
DIN 70020: P 7200mm - o 0 T
Poids: g . -~ A b5 avec pneus A 55 F avec pneus .

| R _.959:24 A8 - ' 105020 AS' 95924 A5  "10.5-20 AS

Cee

7 {8ply) au_i - (8ply) _(8ply)
Poids avec oo:acoﬁmcq Gm rmv o . . ) .
total , ST 1646 kg amm kg - 1660Kkg. "~ . .1680 kg
AV | R ' 890kg . 880 kg 960kg ' 970kg
AR . R . 655 kg i 645 kg 700kg- - - 710kg
Poids total autorisé .- . - :. 3000 kg +..~3000 kg 3000 kg :- 3000 kg
Charge autorisée sur essieu AV . 1500%g ~ . 11500 kg 1500 kg : - -+ 1500 kg -
Charge autorisée sur essieu' AR - . 1500 kg - .-1500 kg 1500kg - - 1500 kg -
Charge autorisée sur le dispositif d’attelage 650 kg 650 kg ._ 650 kg - 650kg .
. 81 . _




ooz.ﬂ.m.:w:omm" : .. . .
Moteur: : : : - env, ‘5,251,

. : _=E=m HD-B pour moteurs diesel)’
Filtre &-air 4 bain d’huile _ env. -0,51. {huile HD-B pour moteurs diesel)
Dispositif r<aqmc__ncm am:m le boite m<m3 . env.10,01.  (huile HD-B pour moteurs diesel)
Boite arriere: : - env. 901 (huile boite SAE 80)
Réducteurs: = - - . L env. -0,251. (huile boite SAE 80) A _
Réservoir a carburant; S . env. 23,0 1.  (carburant diesel) - - .
- Systeme de refroidissement ~env. 9,11 (eau + antigel)

Glysantin jusqu’a
année Aw 11.)

Ecm:a& totale) —209 C rempli par le constructeur pour une

Le niveau. Q :c__m oo:moﬁ mﬂ amﬁmw_.:_:m par les Suﬁmm sur _mm Ecmmm mﬁ vis de oonﬁo_m *m_wmzﬁ Uml_m ac -tracteur.

2, ._.qm:wq:.mm.o: |

8 vitesses avant et 4 vitesses arriére, transmission a 4 roues mo-.
trices par deux différentiels a denture hélicoidale, blocage du
différentiel AV au moyen de la pédale a ressorts. (13 fig. 2}, du
a.imqmsdm_ AR au 30<m: du levier a main (50 fig. 11).

a) Boite de vitesse:

b) Etagement des vitesses uocﬁ le régime max. du 30\85 am mamo\B_: ?\3_:_

avec pneus 9-24 (8ply) avec pneus 10.5-20 (8ply}-
Vitesses AV. Tére vitesse _ 1,35 km/h 1,18 km/h
2éme vitesse 2,30 km/h 2,00 km/h
3éme vitesse 3,70 km/h 3,26 km/h
4éme vitesse . _ .. 595km/h. 5,20 km/h
Béme vitesse 4,90 km/h 4,26 km/h .
 Béme vitesse - 8,45 km/h . 7,40 km/h ,_
~ 7éme vitesse 13,65 km/h 11,90 km/h
8éme vitesse 21,60 km/h 18,90 km/h
Vitesses AR, 1ére vitesse 1,83 km/h 1,60 km/h
2éme vitesse ° 3,18 km/h 2,78 km/h
3eme vitesse . - - 5,10 km/h 4,45 km/h
4éme vitesse - - - - - 820km/h 7,15 km/h

82
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" ¢) Tractométre:

d) Blocage du différentiel:

e) Prise de force:

.Gm fig. 3) indication de la vitesse d’avancement pour chaque com-

- binaison de vitesse avec indication du régime pour le moteur et la
" prise de force et avec compteur d'heures de travail. A partir du

régime du 'moteur de -1650/min :\3_3 _m compteur d’heures de
travail Sa_ocm ._ :mcqm am Qm<m__

pour |'essieu m<m3 ooaam:am par Umn_m_m :w rm M_ Uocﬂ I’ mmm_mc
m:_m_.m avec levier 3 Bm_: Amm fig. 11).- PR e :

i

_u:mm am dﬁoqnm :oﬂBm__mmm a 540/min {t/min) pour le régime du

— ._30.85. de 2100/min (t/min), le cas échéant 630/min (t/min)

f) Direction:
g) Freins:
h) Attelage de la remorque:

i) Systéme hydraulique:

Débit de ta pompe hydraulique:

Pression de travail:

Réservoir d’huile:

- pour.le régime du.moteur.de 2450/min {t/min).

"ZF a:.mo:o: :<a«om8zncm
Azo ZF mamo 955.535; No. Holder 000 110 72 wwu

Tm_: sur-les quatre roues, deux:systémes de freinage _:amUm:amim .
. freinsa pied et a main mm_mmm:ﬁ sur _mm ncmﬁa roues, _

. [

.v\A.

Aoo:*o_.:.dm_.:m:ﬁ au code de ia _‘ocﬂmv _.mm_mc_m en :mcﬂmcq et orien-
table 3 a *.m_n_m d’ une Uo_@:mm pistolet pour la commande & une main.

Relevage :<9m:__n:m HOLDER a deux vérins avec pompe m m:-
grenage BOSCH . Force maximale de levage mesurée au ﬂ:m:ﬁ in-.
férieur sur _m barre a mzm_mmm zcoo z :aoo kg).

11 cm3/tr (26 I/mn) pour _m wmm_am :._mx_z._m_ Qc Soﬁm:_. am _
mamo\:.:: :\3:; T S

190 bars.

~dans le carter du-boitier. AV huile .3085 HD-SAE 20,

pour les températures au-dessous de:=—10°-C HD-SAE 10.




Distributeurz.. .. -~ - .. 00 Bloc de- distribution BUCHER comprenant: -
: s« e . Plaque d'entrée avec diviseur de courant LA 06 PQ 106 M2
T : © * Plaque’intermédiaire avec soupape de
‘limitation de pression - . LA 06 PBA 190
-Soupape de qo_m.<o_mm_. . . LA 06 P3BA-M2
v_mncm d’ quma:;m - : - .LAO6 PU

: L L L FE— v
v B I - 7 I

Distributeurs supplémentaires: . - - :.vomm_c._;m am _::2 _mm QUmm suivants:
Prise'de courant simple, . type 5180/71 .
Prise de courant ao:c_m type 5180/72, K
U Les Smﬂcﬁ_o:m de 303mmm sont ajoutées aux types livrés.
) - {Imprimé No, 5180 003 72 10)
Filtre a huile: .. ‘ . _u_:a en mB__m.,am:m la conduite d’aspiration.

"Relevage: B ..>zm_mmm uoE, oc:_mwuo_:\a normalisés omﬁ 1.

Installation™ _mnﬂzn:m Aoo:*oqsm:..m:ﬂ au' noam de la-route: 12 volts),

Démarreur : 3 Lo : ‘womn: 0001 362 012 type ,__u
Générateur de courant m_ﬂmSS:ﬂ avec

régulateur transistorisé :._oo.ﬁo_.m B Bosch 0120 339 514, 14 <o_8 28 A, 390 watts
Mode de réglage - N Réglage de tension
Batterie © = - T 88 Ah

Phares . a e 2

Feux clignotants AV .

Feux arriére LT

Feux stop " Feua3 noaomz::m:.a

Feux clignotants AR .

Eclairage de la plaque d’ _332:2_%.0:

Dispositif de signalisation

Catadioptre

Avertisseur ,
.Prise de courant uo.E I"éclairage de la remorque

Prise de courant pour essuie- Qmom _oancm _m cabine

est montée - :

Instrument combiné




D) >¢m:ﬁ la mise en route

Pendant les 20 E.ms_mqow heures n ..:___mm:o: _m Bonmc.. ne n_o: ﬂ_.m<m_=m_. _osusaum. ni a vide ni mo:m
pleine charge. A - :

“Avant chaque mise en route vérifier 1’état de votre Qmoﬁmcq Effectuer les vérifications suivantes:

a) La provision en carburant :mm fig. ) | ?m pas rouler avec le réservoir a carburant ou a huile
b} Le niveau d’huile dans le moteur (K3 fig. 6) vide). ><m3 d’ouvrir le réservoir et de la remplir
:mﬂo,\mq afond le Uoco:o: am *mqamﬂcﬁm et ses alentours.

Au-dessous de —10° C utiliser 'huile  HD-SAE 10W
de —100 C 4 +20° C  HDSAE20
au-dessus de + 20° C o HD-SAE30 .~

N’‘employer que de I huile IU pour 308:3 diesel. L_es huiles HD mo:.ﬁ les huiles de haute qualité pour
les moteurs diesel qui oo:mmno:am:ﬁ 3 la catégorie MIL-L-2104 B, ou a la catégorie ,,CC’" (API), resp.
MIL-L-46 152" ou API,,CD". Voir la liste des huiles recommendées page 101.

Dans des conditions extrémes, nous SnOBBmsao:m _mm huiles Bm_:mcﬁmm am la catégorie (MIL) MIL-L-
2104 C, ou {API) ,CC".

Pour éviter des endommagements provenant de |’ utilisation des :c__mm am mauvaise qualité, nous vous re-
commandons de n mBU_o<m« que de bonnes :c__mm de Bm_dcm et de ne pas mélanger amm huiles de marques
a_mmqm:ﬂmm

¢) Vérifier le niveau d'eau de _.mio_a_mmmq:m:ﬁ mu_‘mm avoir dévissé le bouchon du qma_mﬁmcq Amb :m 6.) .

d) Les quatre pneus doivent étre mo::mm a: 2,0 bar pour 9-24 AS (8ply) .
_ 2,5 bar pour 10.56-20 AS (8ply)
e) Vérifier I'installation de _.mo_m:m@m : .

f) Vérifier I attelage de la S_.:och

Faire un essai et vérifier:

a) Embrayage et Q:modo: c'est-a-dire les E<mcﬂm:mm trés :mcﬂm pression entre la a:mo:o: et le vérin de
direction. S - . Lo e

b) Frein a pied et 3 main. N B

Remédier immédiatement aux défauts se manifestant.
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Conseils pour la conduite en sécurité

Passer toujours une vitesse dans les descentes,. : : o

Le nombre de personnes se trouvant sur le tracteur doit correspondre au nombre de m_mmmm {voir la plaque
sur |le garde-boue}. S

Vérifier I'état de tous les dispositifs de sécurité avant de.conduire le tracteur. m: roulant sur une Um:ﬁm en
devers, il faut étre trés prudent. Prenez I’habitude de rouler sur les routes publiques avec une extréme pru-
dence car les accidents de la route peuvent étre trés graves. En travailiant dans'lé champ, il faut réfiéchir,
avant n:mg:m opération, sur la meilleure *moo: de oo:ac:m le;tracteur pour m<;2 amm m:Qo:._Bm@mBm:Hm
inutiles.

Conseils pour la conduite avec la remorque et avec les outils a_m =m<m__

1. Ne pas dépasser la vitesse vous garantissant la mmoc:S mo<m~ particuliérement. u..cam:ﬁm am:w.*mm <_3mmm
sur les chemins glissants, et lorsque vous étes prés d'un fossé.

2. Utilisez une vitesse vous permettant de vous arréter le plus vite UOmm_U_m _oanc un o_uﬂmn_m ..EB: subite-
ment. N'oubliez pas que la remorque continue a rouler si vous freinez brusquement. .

3. Chague remorque doit étre munie d'un dispositif de freinage qui peut étre actionné depuis _m m_m@m ac

- conducteur ou qui peut agir automatiquement. Il n’est pas suffisant que la remorque posséde un frein
a main, un frein a inertie ou un frein pneumatique. De toute facon, ce frein doit étre en bon état pour
pouvoir freiner la remorque méme chargée indépendamment du tracteur et méme dans une descente.
Si le frein n’est pas suffisamment.fort, il faut que le chargement de la remorque soit diminué pour assu-’
rer un freinage efficace, c’est la prescription du Code de la Route.

4. Une prudence particuliére est nécessaire dans les tournants avec les outils portés.

5. Le gabarit des outils portés doit étre bien signalé dans la position de transport sur les voies _ucc__n_:mm
Circuler sur les voies publiques toujours en respectant _o Code de la Route.

Les trajets avec la remorque et m:_.nos avec _m 3303_.6 a 322: :..oﬁmc_. ou avec une m_.:_.m 3:33—3 mo:ﬁ
effectués a vos zmn:mm. .
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E) Mise en route

1)

Préparatifs

Mettre le levier de changement de <_8mmmm Am fig. 1} au point mort.

. Démarrage sous des ﬂmaumqmﬂ:..mm normales .

a)
b)

c)

Placer le levier des. gaz a main {18 fig. 3) muvqox_amﬂzmam:ﬁ a moité de se course.
Mettre la clé Qm contact dans son logement (15 fig. 3) jusqu’a ce que la lampe-témoin rouge (27 fig. 4)
etla _mBUm -témoin de pression d'huile jaune (28 fig, 4) s'allument. ‘

Tirer le bouton (16 fig. 3) de préchauffage jusqu‘a la butée ce qui met fe démarreur en marche.
Attention — (a partir de A55/A55F No. de la machine 35 31 706). Le conducteur doit étre assis, prét a par-

tir, sur-son siege. Appuyer sur la pédale d'embrayage (5 fig. 1) (seule, la position débrayée permet la fer-
meture du courant de démarrage}. Dés que le moteur est lancé, reldcher immédiatement le bouton. ‘
Ne jamais actionner le démarreur lorsque le moteur est en marche. :

Si le moteur ne démarre pas pendant 10 secondes, lacher le bouton et répéter |'opération. Lorsque le
moteur a démarré, la lampe-témoin de charge (27 fig. 4) et la lampe-témoin de pression d’huile (28 fig. 4)
doivent s’éteindre. _u_mnm« la pédale d’ mBUBﬁom dans la position de départ.

d) Placer le levier des gaz & main (18 fig..3) respectivement levier des gaz & pied (9 fig. 2) dans fa position

du régime désiré, - -

Um.:m_...mmo on.. les 33.838 res ?o.amm :

a)

Mettre le.levier des gaz 3 main (18 fig. 3) mnnﬂox_BmEmSm:H a moité de sa course.

b) Mettre la clé de contact dans son logement {15 fig. 3) jusqu’a ce que la _mBnm -témoin qoccm (27 fig. 4),

c)

et la lampe-témoin de pression d'huile jaune (28 :m 4) s'altlument.

Tirer le bouton (16 fig. 3) de préchauffage jusqu’au premier cran d'arrét et le tenir pendant une minute

environ (préchauffer), c’est-a-dire jusqu'a que la résistance-témoin (17 fig. 3) s’allume rouge, tirer en-

suite le bouton jusqu’a ce que la résistance-témoin (17 fig. 3) s’allume rouge, tirer ensuite le bouton

jusqu’a la butée. Attention — (a partir de A55/AB5F No. de Ia machine 35 31 706). Le conducteur doit

étre assis, prét a partir, sur son siége. Appuyer sur la pédale d’'embrayage (5 fig. 1) (seule, la position

débrayée permet la fermeture du courant de démarrage}. {Le démarreur se met en marche). Lorsque le

moteur a démarré, la lampe-témoin (27 fig. 4) et la lampe-témoin de pression d‘huile (28 fig. 4) doivent
s'éteindre. Placer la pédale d’embrayage dans ia position de %Umz.

Mettre le moteur au régime désiré a | m_am du levier.des gaz a a main (18 fig. 3), respectivement levier des

gaz a pied.
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2) Conduite . ‘ - - .

Avant d'actionner le levier de changement de vitesses, placer le levier des gaz 3 main { 18 fig. 3} et le levier
des gaz a pied (9 fig. 2) au ralenti. Appuyer sur la pédale d’embrayage (5 fig. 1) pour débrayer. Enclen-
cher le levier présélecteur (3 fig.1) pour choisir {a vitesse. Enclencher le levier de changement de vitesses

(2 fig. 1) — (Voir le schéma fig. 13). Desserrer le frein'a main (8 fig. 2). . . . .

Au cas ol la vitesse ne pourrait pas étre enclenchée, actionner encoré une fois la pédale d'embrayage

(S fig. 1) mais sans forcer. Ramener doucement I3 pédale d’embrayage dans la position embrayée et rég-

ler 1a vitesse correspondante dans les limites de |a <:mw.wm choisie a I’aide du levier des gaz 3 main {18 fig. 3),

ou du levier des gaz a pied (9 fig. 2). Enlever fe pied %____.micqm,\m@m _um_.ﬁm:ﬁ que le tracteur roule.

Ne pas laisser tourner le moteur dans les:locaux ?..:..mmh._.
L'oxyde de carbone’est invisible et iriodore. - - . «¥

A1

Travaux sur fortes pentes - Lo o .
La construction spéciale permit I"émploi des tracteurs dans les conditions les plus difficiles. Nous devons
cépendant attirer votre attention sur le fait que ces travaux sur fortes pentes se font 3 votre propre risquel
En utilisant des outils lourds avec voie étroite et sur pentes, il faut faire attention en tournant., .
Aux cas extréme il puisse advenir qu’une B_mo:mzm verse. Dans ce cas nous vous signalons que ['huile du filtre
air puisse couler dans le eylindre si Ia soupape d'admission est ouverte et, par conséquent, provoque le blo-
cage du moteur. Cette huile doit étre éliminée par I'orifice du porte-injecteurs. . . :

La stabilité du tracteur peut é&tre augmentée en utilisant les élargisseurs de roues ou des masses d’alourdisse-

ment de la marque HOLDER. Votre agent vous renseignera a ce sujet.

Travail a poste fixe: . .
Au cas ou on utiliserait, pour une période plus ou moins longue, le tracteur 3 poste fixe, ¢'est-a-dire avec

I'entrainement par la prise de force seulement, par exemple pour entrainer.une-pompe a eau, il faut veiiler
acequele tracteur se trouve dans la position absolument horizontale.

3. Freins | o | B
Le frein a pied {10 fig. 2) sert de frein de route. Les freins agissent simultanément sur les quatre roues.

- Avant tous les travaux if faut contrédler la fonction. On dégage le levier de frein & main (8 fig. 2) en appuyant

sur le bouton situé sur la poignée. Lorsque le tracteur est arrété sur une pente, il faut arréter le moteur et
engager, soit une petite vitesse avant dans e sens de la montée, soit une petite vitesse arriére dans le sens

de la descente. Il convient également de placer contre la roue des cales de freinage appropriées (par exemp-
le une grosse pierre). . C . . .
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4. Blocage du différentiel - |
Pour obtenir une liaison rigide des deux roues arriére ou des roues avant sur le sol mou et glissant, il faut
bloquer le différentiel. Le blocage du différentiel avant est réalisé en appuyant sur la pédale (4 fig. 1) et
le blocage du différentiel arriére en tirant {e levier 4 main (56 fig. 11). .
Attention: Lorsque le différentiel est bloqué, c’est-a-dire lorsque les deux roues sont reliées rigidement,
le tracteur ne doit étre conduit qu’en ligne'droite. , ‘ .
5. Réglage de la voie o . : . .

Pour régler la voie, on permute les roues arriére et'les roues avant. La fléche sur les pneus indique toujours
le sens de rotation en avant. Les gardes-boue resp. cadre de sécurité (voir page 120) peuvent étre adaptés

a la nouvelle voie. tl faut monter sur les quatre roues toujours des pneus de méme dimension. Pour les zo-
nes de réglage voir page 93. La pression de gonflage des pneus est de 2,0 bar pour pneus 9-24 AS (8ply),
2,5 bar pour pneus 10.5-20 AS (8ply). Vérifier le serrage des écrous de roues de temps en temps mais sur-

tout aprés chaque changement de roue. Ne pas changer le braquage réglé a I'usine. Ne pas utiliser les pneus

de dimension plus grande car:
a} la vitesse autorisée serait dépassée,

- b) dans le cas d’un braquage maximal ia distance entre les roues doit étre toujours assez grande,

c) les pneus plus grands causeraient une surcharge de ta transmission. - .

Largeurs de la voie (mesurées d'axe en axe des roues) S

Pour éviter la surcharge des paliers, il ne faut pas dépasser les largeurs maximales indiquées par |‘usine.
Largeur maximale de !a voie = 1500 mm — Elargisseur 5092-2 (125 mm)

A 55 F largeur maximale = 1250 mm. .
6. Masses d'alourdissement | o - : ,

Par roue 50 kg sur les roues avant et arriére. A 55 F seulement.sur les roues avant. = :

Les masses d'alourdissement doivent é&tre toujours montées par pairé. Lorsque I'on monte ces masses, il
ne faut pas remplir les pneus avec de 'eau ni utiliser d’autres masses supplémentaires.

\

ma_.:u_mm.mmmo des pneus a I'eau

Raccord d’arrivée d'eau | S
Pneus 9-24 et 10.5-20 prévus en série de soupapes a I’eau.
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mo_:u__mumnm des pneus a l'eau (fig. MMV
Placer le tracteur sur cric et tourner la roue mr: que la <m_<m de _m chambre 3 air se trouve en haut, Dévis-
ser |'obus de 1a valve et visser le raccord d’arrivée d’€au sur la valve de la chambre a air. Remplir la cham-

bre d’eau jusqu’a ce que celle-ci-sorte par le Evm de purge (L). Enlever ensuite le raccord n_ arrivée d’eau,
visser |’‘obus de la valve et gonfler le pneu EB: ala uamm_o_._ Qmmo:s S .

Remplissage des pneus a 'eau en hiver . .
Placer le tracteur sur cric, dévisser 1’obus de la valve et laisser |’'eau s’écouler. Pour vider complétement,
visser une valve combinée et gonfler a 'air. Par la compression, |'eau résiduelle sort par le tube de purge.

Enlever ensuite la <m_<m oOBU_:mm <_mmmq I'obus de la valve et @o::mq les pneus jusqu’a la uamm_o: néces-
saire. o o _. ‘ L

Remplissage des pneus 3 I’eau en hiver
En cas de danger de. @mr it faut ajouter de |'antigel.

7. Relevage _._<n__.m=__a:m

Les bras de relevage :<a3c_5cm Amw :m 3) sont 8332&3 Umﬂ le levier (60 r@ 11) a I'aide du a_ﬁzcc-

teur et du vérin. En poussant vers |’ avant (;,Senken”) les outils descendent, en tirant vers I’ arriére {,,Heben")

les outils sont relevés. Dans la position intermédiaire AS I"outil reste a la hauteur ou il se ﬁoc<m A la fin

du mouvement de descente, I'élémént du distributeur est en Uom;_o: flottante. _..m pompe :<aac_5cm mar-,

che constamment et ¢’est pourquoi le levier de commande ne peut étre mnco::m que _uo_: oo_,_..:._qun_m_j les

outils portés. . . .

Attention: N'actionner !'installation hydraulique que _oqmncm 'huife est chaude, éventuellement faire tourner

le moteur quelques minutes, car autrement la sGreté de fonctionnement de I'installation serait remise en question.

Attention: Lors del’ arrét n_m la anr_zm amo:mqnmq le ..m_m_sam :<a3:__a:m et abaisser les o::_m mzm_mm (préven-
tion d'accidents).

Pour utiliser les outils, il faut qomumog« les prescriptions de prévention oo:n..m les mno_nmsa.

Une pastille de n_muﬂ conique est _:oo«uoam am mm:m n_m:m _m n__ﬂ:_ucacq
N\
8. Arrét am_.:uo_.m:.o

_<_o$c_. au ralenti: %cﬂm,\m_. mettre :w _m<_2 de n:m:mmgm:ﬁ de vitesses B r@ 1) au _uo:: mort et serrer le frein
Bm_:

9. Arrét du moteur
Pousser le levier des gaz (18 fig. wv vers I m<m3 au- am_m de sa Uom_:o: de repos jusqu’a ce que le moteur.s’arréte.
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Retirer la clé de contact. Si le moteur a été soumis a une forte charge, e laisser tourner au ralenti une a deux
minutes avant de |'arréter, mr: que _\mmc de «Sﬂ_.o_a_mmm:._m:ﬁ reste am:m le circuit et ne soit pas _umacm par dé-

bordement,

F) Entretien et soins
Smmvmﬂm« le tableau d’entretien pages Aom\ ._ow_

L’entretien d'un tracteur u..mmm:a votre investissement. La vidange effectuée en 839 voulu m_:m_ que le
graissage colitent moins. n:mq qu’une réparation.

Pour les :aﬁEx d’ m:ﬂamm? on umcﬁ obtenir un ensemble d’entretien sous la référence A55 190 80 84, se
composant de: Pieces No.fig.  Référence Dénomination

3 147 00002296 51 = Filtre de rechange

2 - 305 - vD30128181 Joint .

1 344 DIN2215-10x950 Courroie trapézoidale .
1. Moteur 1 841 . 00002267 51 Cartouche filtrante

Vérifier chaque jour le niveau d’ :c._m le moteur étant arrété et le tracteur étant horizontal. Essuyer
Uamﬁmgmam:ﬁ la jauge (K3 fig. 6} avec un chiffon propre. Le niveau d’huile est correct lorsqu’il se trouve.
entre les deux repéres minimum et maximum. Si le niveau d’huile n'atteint pas la marque minimum, il
faut immédiatement fair le plein. .

Attention! "Jamais plus d’huile que prévu.

a) Vidange d’huile pour la premiére fois aprés 20 heures de travail et ensuite toutes les 150 heures, Dé-
visser le bouchon de vidange (A3 fig. 8), 2 piéces)., Laisser I’huile s‘écouler-(le moteur doit étre chaud
afin que I'huile usagée s’écoule complétement). Nettoyer vis de vidange avec bouchon magnétique.
Changer cartouche de filtre (47 fig. 8). Bien serrer le joint, :

Attention! Mettez une nouvelle cartouche lors de chaque vidange. = |
Référence de la cartouche 000 022 96 51 (M et H No. W 9.20).

mmamna la vis de vidange (A3 fig. 8), remettre vis de vidange (11 fig. 8) dans carter de direction, et
serrer. Ensuite remplir de I'huile fraiche par le bouchon (E3 fig. 5). (Attention & la pureté). Nettoyer
aussi le filtre de pompe a chaque vidange. Apres le vidange faire un essai de marche en contrdlant la
lampe-témain de pression d’huile (22 fig. 3). Controler joint de la cartouche de filtre. .
Vérifier ensuite le niveau d’huite avec moteur arrété. 92
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Contenarice d’huile: -~ 5,251 N'utitiser pour le moteur diesel que de "huile HD propre,
y compris filtre a huile. - © "d’un degré de melange et d’une viscosité correctes.
Au-dessous de —10° C utiliser I’huile ~ HD-SAE 10
) de—-10°Ca+20°C -~ - HD-SAE-20.

' Lot T . e K i e

au-dessus  de + 20° C - .- - HD-SAE 30

b) Filtre i air a bain d'huile: :
Nettoyer le filtre 3 air selon la teneur en poussiére, le cas échéant tous les jours. Eniever le pot d’huile.
(52 fig. 9) et la cartouche métallique (51 fig. 9) et les nettoyer dans le carburant diesel. Laisser bien .
égoutter la cartouche et remplir le pot d’huile avec de i’huile fraiche jusqu’au repére.

Nettoyer le cyclone. Fair attention a ce nEm la lumiére de sortie est en bas. Contrdler et nettoyer tuyau
Qm:ﬁmmmcr:qmmm: . R o o : .

c) Systéme de ..o?om&mmosm:ﬂ.<mzmm? si possible tous les jours, le niveau de 'eau de .,_‘m:oawmmmgmﬂ le
moteur étant froid. Etre prudent au cas ou le moteur serait chaud. Ne dévisser le bouchon du radiateur
Ama fig. 5) que jusqu’a la. butée et laisser échapper la surpression. ‘Ouvrir ensuite le clapet de fermeture

4 fond. Le thermométre d’eau de refroidissement Amm fig. 4) a 3 secteurs, blanc: le moteur est a une
838383 basse, vert: température normale de travail, rouge: le moteur est surchauffé, Laisser le tour-
ner une a deux minutes au ralenti, puis 'arréter immédiatement. Cette surchauffe peut m<o: les causes
suivantes: Attention le radiateur est encrassé, il y- a peu d’eau de refroidissement-la pompe 3 eau est
défectueuse, {a thermostat n'ouvre pas; la courroie trapézoidale n'est pas tendue ou elle est endomma-
gée. En cas du danger de mm_ ajuster de I'antigel et le cas échéant faire vérifier la concentration d’antigel.

Nettoyer le radiateur: pour éliminer les insectes et. _mm amcoﬁ de UOme_mS. purger a ¥air comprimé la
faisceau tubulaire. S :

Vidange de |'eau de refroidissement:  Quuvrir le bouchon de vidange (A4 fig. 8) en bas du radiateur.
Ouvrir le bouchon de vidange {A4 :m..,mg sur le moteur.-

d) Courroie trapézoidale: La courroie trapézoidale (43 fig. 8) est correctement tendue si elte peut &tre
" enfoncée d’un centimétre environ avec un doigt entre les deux poulies du ventilateur et de la dynamo
(45 fig. 8}. Pour retendre la courroie dévisser les deux vis {61 fig. 9) sur la corniére de réglage et les
deux vis (63 fig. 9) sur le support de la dynamo. Pousser la dynamo vers {’extérieur jusqu’a ce que le
courroie trapézoidale ait la tension prescrite et resserrer les <_m
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La corroie qmumuo idale trop tendue provoque |‘usure prématurée des paliers et, si elle est trop déten-
. due, il en résulte I'échauffement de la'poulie et des paliers. En plus, ialternateur n’est pas assez puissan-

te ou le régulateur est endommagé.

e) Jeu de soupapes (Ne faire vérifier que par un spécialiste). .
Vérifier les jeux de soupapes aprés les premiéres vingt heures de travail 3 i’aide d'une jauge d’épaisseur
" (0,25 mm & froid et & chaud). Aprés, dans des conditions normales, vérifier les jeu de soupapes toutes
les 300 heures. . . :

Réglage du jeu de soupapes: . : . :

Numeéro de cylindres du coté radiateur. Le moteur tourne 3 draoite vu sur la poulie & gorge du vilebre-
quin. . o ,

vD3 B .

Réglage des soupapes du cylindre I:  Aprés la soupape d’échappement du cylindre 111 commence a ouvrir.
Réglage des soupapes du cylindre II: Aprés la soupape d'échappement du cylindre | commence a ouvrir.
Réglage des soupapes du cylindre I11: Aprés fa soupape d'échappement du cylindre Il commence a ouvrir.
La jauge (17 fig. 14) doit se placer {tout juste} entre la soupape et la levier basculeur. Si I'écartement est
trop large ou trop petit desserrer le contre-écrou (lll. 59, fig. 14) et régler la vis de serrage de fagon que la
jauge peut étre retirée sans difficuité avec contre-écrou resserré.

f) Régulateur-pompe d’injection. Vidanger I’huile en excés H: la vis de contrdle :ym fig. 9, dans le régu-
lateur toutes les 300 heures de travail, Toutes les 1500 heures de travail, faire vérifier par le service

BOSCH ta pompe d'injection, les injecteurs et le régulateur. Rétablir le niveau d’huile dans le régulateur,
(0,375 Itr. HD-SAE 20). Nettoyer le filtre de ventilation toutes les 150 heures de travail.

g) Injecteurs: Démonter les injecteurs toutes les 600 heures de travail, les nettoyer et les vérifier 4 I’aide de
I"appareil de controle BOSCH. (Pression d’épreuve de 185 bars). (Voir I'indication dans notre Circulaire 1/77).

h)} Purge de la conduite de carburant

Cette purge est nécessaire: o

a) lorsque le réservoir a carburant est vide .

b}. lorsque les conduites de carburant ont été dévissées ou démontées c’est--dire lorsque de I"air se trouve
dans les conduites ou dans la chambre d’aspiration de la pompe d’injection {par ex. si le tracteur a
été conduit avec le réservoir a carburant vide). . o

Desserrer la vis de purge (36 fig. 6) sur la pompe d'injection. Le carburant doit sortir sans bulles d‘air,

- Resserrer ensuite la vis de purge. . . .

\
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i) mo:o:<m_m.. le filtre a carburant S

.

Le filtre a carburant | ne peut pas mqm :mno<m (No. am la nmqﬁocn:m de filtre: 000 02267 51, M & I
No. 7070).

Le filtre a carburant incorporé dans _m réservoir a carburant doit étre renouvelé mm_o: le degré d'encras-
sement environ aprés 300 heures de travail. Lorsque le filtre 3 carburant est démonté, la soupape dans
le réservoir & carburant ferme automatiquement l'arrivée du carburant. Lorsque le ::8 a carburant
est remonté, I’ m2_<mm du carburant est de nouveau possible.

om:u: rant

Il est trés-important d'utiliser _mm ochc_.m:a de qualité. rmm nm:uc_.mﬂm mm_o: DIN m._moﬁ ou selon la
spécification britanique BS 2859: 1957 classe A - high speed, uommmam:ﬁ les qualités d’un-bon carburant.
Le taux du soufre ne doit pas dépasser 0,5 %. |

Attention: Pour éviter les pannes, il est _.mno_s:._m_._am de se procurer en 839 voulu _m 83:33 d :_<2
Oo:mc:..mﬂ a om sujet votre pompiste.

' - t2

k) 003825 I'alternateur au no:..msﬁ..m_amq:ﬁ: _

)

(a partir de A55/A55F No. de la machine 35 31 606),

1. Ne pas mettre la batterie en marche, si toutes les bornes ne sont pas connectées; autrement les re- -
dresseurs sont endommagés.
2. Lorsque I’on charge les batteries.i _:ooquoqmmm il *mcﬂ d’ mcoa débrancher les nmc_mm de la _umﬂm_._m
3. Ne rien souder sur le moteur ni sur le tracteur sans avoir n_ ‘abord amcqm:o:m _mm Booo_.% lima
Am:ao_.:BmmmBm:G des redresseurs). ,
4. Débrancher toujours les connexions de la batterie m<m_.; de monter ou de %30:8_. ies mUUm«m__m de .
contrdle ou de mesure, Un-contact de masse par mégarde peut’ U_‘o<onc9‘ plusieurs Um::mm

Batterie (6 fig. : . : co -

oo:qo_m_. et compléter «mmc__m_‘m:_m:ﬂ fe niveau a acide. Lé niveau d'acide doit se situer Sc_o:a 3

15 mm au dessus des plaques. _

Par une évaporation constante, le niveau a ‘acide se reduit et ao; donc mﬂm 8:.6__ avec Qm _ eau Q_m:__m
Cette contrdle doit étre effectuée toutes les 4 semaines et en été toutes les: 2 semaines, -

A cette occasion il est recommandable de vérifier si la batterie est bien placée et en outre de contrdler
les bornes. Avant tout au démarrage, il est indispensable que la connexion des bornes avec les tétes de

pole soient libres de graisse et d'oxydation afin d’assurer un passage de circuit suffisant.
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Pour le démarrage.en hiver, une batterie entiérement chargée est nécessaire étant donné qu’une mise en
marche a froid en hiver demande beaucoup plus d’energie qu‘un démarrage en été. Si le tracteur est en
service seulement peu de temps, il nest pas suffisant de charger la batterie par le dynamo, plutdt il est
nécessaire de recharger la batterie de temps en temps a I’ mam d'un muvma__ de chargement.

t . .
ﬂ_” Afin d’éviter une oxydation, priére enduire les bornes nettoyées avec graisse anti-acide.
_

a) Graisseurs sur les arbres a cardan . A
Les graisseurs dans les croisillons AV sont a graisser toutes les 1500 heures de travail {annuellement)
par les deux trous (Sk fig. 1) dans le carter. Pour ce faire, il faut braquer ie tracteur a droite jusqu’a
la butée. Les graisseurs dans les croisillons AR sont a graisser également toutes les 1500 heures de tra-

. vail (annuetlement) et ceci de c6té droit en braquant le tracteur i gauche jusqu‘a la butée (Sk fig. 2).

]
A o
. mm 2. Transmission
|
!

. Dans le commerce, on trouve des pompes 3 graisse avec des piéces intermédiaires appropriées pour attein-
,m dre les graisseurs difficilement accessibles (par ex. fabrication KUHN, Stuttgart, Boite postale 34,

‘ >__m3mo:m tube de gicleurs avec embrayage hidraulique, z&ma:nm 195 815 approprié aux pompes a
graisse a levier @ main avec te raccord M 10 x 1).

Les graisseurs pour {’arbre canne!é sont a graisser toutes les 300 heures de travail par les trous (Sk fig. 1).
Tous les autres graisseurs sont également a graisser toutes les 300 heures de travail. Dans _mm conditions
_ difficiles de travail et dans les pays chauds, il faut graisser plus souvent.

g Remarque: La graisse ne doit comprendre aucune résine ni acide ni d’autres substances nuisibles. |I ne
; faut pas utiliser la graisse Stauffer. Nous recommandons la graisse universelle polyvalente saponifiée au
lithium avec !'indice de pénétration de 260 a 290.

Exemple: -
Mm SKF MOBIL, BP , ESSO GASOLIN SHELL <ﬁ_l<OF_Zm
Wilzerol Mobilux  -BP-  ESSO- GASOLIN  SHELL  VALVOLINE
T FM Grease ‘Energrease  Mehrzweck- Gasolin- -~ Retinax A LB 2
i © Nr. 2 o Ls2 - fett Mehrzweck- S
_ . ESSO- fett

Beacon2  Deganol LW 2
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b) Transmission avant (réservoir d’huile pour le dispositif hydraulique) - - B
Effectuer la vidange et I¢ nettoyage du filtre pour fa premiére fois aprés 150 heures de travail, ensuite -
toutes les 600 heures de travail (& partir de AB5/AB5F No. 35 31 495).. Contenance d’huile moteur
HD-SAE 20: 10 litres. Pour les températures au-dessous de —10° C utiliser 1'huile moteur HD-SAE 20.

Vidange d’huile et nettoyage du filtre en étoile . o

1. Placer le levier du distributeur dans la position Senken =
que vers le bas jusqu’a fa butée. , o

2. Dévisser ia vis de vidange (A2 fig. 10) sur la transmission AV et vidanger I’huile. _

3. Dévisser la vis de vidange (Ag fig. 17) sur le carter du filtre & huile, )

4. Dévisser les trois vis six pans (75 fig. 16) SW 13 sur le couvercle du filtre 3 huile.

5. Soulever le couvercle du filtre & huile et dévisser le tamis du filtre en étoile comme illustré sur la fig. 17

aprés avoir enlevé le cable de frein (76 fig.16). Placer un tournevis comme contre-support sur le couvercle
du filtre ét dévisser 3 1’aide de laclé a fourche .Gm fig.17) SW 32 le tamis du fittre
6. Nettoyer le filtre en étoile dans du carburant diesel.

4

baisser. Tirer le levier de reievage hydrauli-

Vidange d’huile et montage du filtre en étoile , .

1. Visser la vis de vidange sur le carter du filtre 3 huile et celle sur le carter du boftier AV.

2. Placer le tamis filtre en étoile dans le cart
et serrer a fond (81 fig. 18). - =~ ' .-

3. Monter le couvercle du filtre 3 huile. Attention:
du filtre & huile. : : . S

4. Remplir au voyant de remplissage avec 10 litres d’huile moteur HD-SAE 20 et pour les températu- -
res au-dessous de —10° C avec de I'huile HD-SAE -10. Démarrer et laisser tourner le moteur au . ré-
gime de ralenti. Le cas échéant compléter le niveau d’huile au voyant de remplissage (E2 fig. 2). N

er.du filtre a huile, le visser sur fe couvercle du filtre 3 huile -

Ne pas endomimager le joint torique sur le couvercle

Remarque: Selon la température ou au cas d’un important encrassement du filtre a aspiration, des bruits

de cavitation (aspiration) peuvent se produire immédiatement apres le démarrage. Dans le cas d’impor-
tantes variations de température ces bruits cessent, lorsque I'huile du dispotif hydraulique a atteint la
température de travail (de 53 10 minutes); si non il faut compléter le niveau d’huile avec de I'huile SAE 10.
Si le filtre a aspiration est trop encrassé, il faut le nettoyer. .

. . ' \ Y,
¢). Transmission arriére - S S , :

2

Premiére vidange aprés 300 heures de travail, ensuite toutes les 1500 heures.
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Contenance d’huile de Uo:m SAE 80 sur le A 55 - 9,0 litres.

Lorsque le tracteur se trouve en position horizontale, le niveau d‘huile ao: atteindre au moins le _.:___mc
du voyant (K1 fig. 2). Bouchon de vidange (A1 fig.11), bouchon de remplissage (Efig. 1). _

Au cas ol le tracteur serait employé a poste fixe, par exemple pour I'entrainement d‘une pompe 2 eau
il est conseillé d’augmenter la quantité d’huile dans le carter arriére de 2 litres environ et de mettre le

tracteur en position horizontale,

~

d) Réducteurs -
Vérifier le niveau d'huile Ho:m les 6 mois, ie Haoﬂmcq mﬁmzﬂ en uom_zo: :o:Noﬂm_m <_m de controle

(K fig. 6). Le niveau d’huile est correcte s'il est en bas de 'ouverture de la vis, Le cas échéant remplir
avec de |’'huile de boite SAE 80. .

3. mmzoﬂmﬁ direction =<a_‘oﬁm2n=m ZF - Y

“a) Toutes les 150 heures (en cas de | "application forestier ou autres conditions de ﬁ..m<m__ extrémes, chaque
jour), vérifier que les tuyauteries trés haute pression entre la direction et le vérin de direction ne sont pas
endommagées (p. ex. aux points de frottement) et, si nécessaire, les remplacer. Attention — en ce qui
concerne ces tuyauteries trés haute pression, il s’agit de tuyauteries examinés avec une pression de travail
quintuple (pression de vérification 510 bars).
C’est pourquoi, s'il est nécessaire de les remplacer, it faut monter des tuyauteries trés haute pression d'origine,
Numéro de commande A 55 070 02 73 tuyauterie trés haute pression cdté gauche I=1240

Numéro de commande A 55 070 01 73 tuyauterie trés haute-pression cdté droit = 1= 800.

b} Vérifier le vérin de direction et le servostat toutes les 300 heures de travail. La vérification doit absolu-
ment avoir lieu dans 'ordre suivant: 1. <m_._= de a:mnﬂ_oz 2. servostat. Pour l'exécution de la vérification,
la température de I'huile dans le voitier avant doit étre de 50 dégrés C.

Veérin
Braquer d’abord le tracteur entiérement 4 'droite j jusgu’en bltée mﬁ arréter le moteur. Dévisser la tuyautérie

trés haute pression {14 fig. 1} (coté tige du piston) et la fermer au moyen d’un bouchon. Placer un godet
mesureur sous le raccord de vérin ouvert {Y). Mettre le moteur en marche et le laisser tourner au ralenti.
Continuer a tourner la volant a droite avec une force de 3—4 kp (force de la main). Ce faisant, observer si
de I'huile coule du raccord de vérin y ouvert. Si I'huile ne coule que moczm a mocﬂm I'examen peut étre
terminé: le vérin de direction est 100 pour cent en bon ordre.

Si on constate un plus grand écoulement d’huile, mesurer la quantité, S'il s’écoule plus de 30 cm3 par mi-
nute, changer le vérin de direction. Si le vérin de-direction n‘est pas étanche, effectuer |'examen suivant de
la direction (servostat) avec un vérin en bon état. - 08




Servostat . -
Faire tourner le moteur dun régime de 1500 t/min environ. Braquer le tracteur entiérement & droite jusqu’en
bltée et tourner fortement le volant 4 la main & raison de 3,5 kp par 100 bar de pression nominale. On doit pou-

voir effectuer trois tours de volant en une minute. Si on obtientdavantage de tours de volant, changer le servostat.

En cas de perte d’huile, rechercher absolument I'endroit non étanche et réparer.le dommage. Pour ce fair,
il faut en tous les cas vérifier les tuyauteries et les raccords. Dans toute la mesure du possible, les réparations
sur {a direction hydrostatique ne doivent étre effectuées que dans des postes de service aprés-vente ZF, ou par
du personnel spécialisé ayant recu une formation correspondante. : .
Attention: . N .
En cas de défaillance de la pompe hydraulique (par exemple), on peut cependant continuer 3 actionner |a
direction pendant un court moment, mais avec une force accrue. [l faut rechercher immédiatement la cause.

Butée de direction L . R |

Vérifier des deux cotés une jauge (P fig. 9).. Coté de vérification: 1150 mm.

Réglage (concerne I’angle de braquage) . . o . . o . L
Dévisser |'écrou six pans (50 fig. 10} et ajuster la vis siX pans {54 fig. 10) de fagon & ce que |'on obtienne la
mesure d’épreuve de 1150 mm au moment de la butée de la vis'six pans sur la fourche.

Butée de torsion . o - _ ‘ .
Vérifier I'axe de butée (53 fig. 10) lors de chaque inspection aprés-vente. S'il est endommags, remplacer le
immeédiatement. : . ; : .

4. Freins, embrayage et éclairage : - . :
Les freins, 'embrayage et |’éclairage doivent se trouver toujours.dans un état impeccable. -
a) Freins S : . o ) - L e L
Il faut vérifier les freins aprés les premiéres 20 heures de travail { 1ére révision) et les réajuster si néces-
saire. |l faut vérifier le bon fonctionriement avant chaque reprise de travail. Le cas échéant il faut fair-
réajuster les freins par une spécialiste. Une fois par semaine il faut mettre quelques gouttes d'huile sur
toutes les parties en mouvement, par ex. sur le pédale d’embrayage, le palier de pédale de frein etc.
b) Eclairage - : T Lo
- Vérifier I'installation de I’éclairage par un spécialiste toutes les 150 heures. (Voir fig. 4).
Eclairage des outils portés -~ -~ - . S o . -
A partir du Ter janvier 1976 est valable la préscription du code de la route selon laquelle tous les outils
de travail et outils trainés de l'agriculture et de la sylviculture doivent avoir un éclairage conform ala loi. -
La figure (30) montre quels éclairages il y a lieu de prévoir pour chaque cas. _ ;
(1) Ensemble d’éclairage type 3035 {3 piéces) P o
Ensemble des feux de’positions type 3035/1 {le type 3035 doit étre disponible).
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c) Réglage de I'embrayage o :
En raison de 'usure des garnitures sur le disque d’embrayage la force d’embrayage diminue a {a longue,
le cas échéant le jeu de la pedale d'embrayage augmente & cause de ‘usure de la baque graphitée. Le
jeu de la pédale d'embrayage doit étre contrdlé de temps en.temps et réglé. Le jeu perdu 3 la pédale de
la piéce filetée (72 fig. 15) doit étre 15—20 mm. Régler par la vis-(71 fig. 15). Maintenir fermement
I’'emmanchement de la piéce filetée (72 fig. 15) a I"aide d'une pince universelle. ‘ A
Le jeu perdu du pédale d’'embrayage est le jeu que la pédale peut prendre jusqu’a ce qu‘une résistance
puisse étre senti. . , .
Attention! Pas fair patiner |’embrayage inutilement afin d’éviter 'usure prématurée, c’est a-dire ne

. pas utiliser la pédale d'embrayage comme support.

5. Nettoyage complet du tracteur A

Avant de laver le tracteur a grande eau, il *mcﬁ.‘amci:o:mw ou de préférence démonter la batterie. 1 faut
protéger l'oriffice du filtre a air et la pompe d’injection contre le jet direct de I'eau. :

G) Plaque arriere d’immatriculation sur tracteur a 4 roues motrices - o _
Conformément au Code de la Route, les tracteurs agricoles et forestiers qui ne dépassent pas la vitesse
maximale de 30 km/h doivent étre munis d'une petite plaque d’immatriculation de 240 x 130. Cette pla-
que doit étre montée conformément aux indjcations de la fig. 20, o

\
H) Transport des personnes o _
Le transport des personnes sur les tracteurs sans siége appropriés est interdit.

1) Attelage pour outils 3 points normalisés . : .
Il est possible de monter les outils normalisés 3 point Cat. I. Le réglage horizontale se fait par la manivelle
de réglage, (64 fig. 11). Décharger I'attelage pendant le réglage. L orientation lat” erale de {"outil est limité
par les chaines de serrage {62 fig. 11). La longueur du tirant supérieur (61 fig. 11) peut étre mondifié.

K) Comment évaluer votre tracteur? . L
Vous savez qu’une voiture est par exemple évaluée selon le nombre de kilométres et selon son age. La va-
leur d’un tracteur peut étre évaluée selon les heures de travail et I’4ge en suivant les données ci-apreés:

1 heure de travail = 75 km de marche d'une voiture

10 heures de travail = - 750 km de marche d’une voiture

150 heures de travail ~ = - 11250 km de marche d’'une voiture

300 heures de travail = 22500 km de marche d’une voiture

600 heures de travail = 45000 km de marche d’une voiture

_ 1500 heures de travail = 112500 km de marche d’une voiture
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L) Liste des huiles qmoo_:_.:m:n_mm
Ic__m selon la mumo_romzo: 3___8_3 américaine :s:L _m qualité Z.r....-ﬁoﬁw ou selon API, la qualité CC/SC
MIL-L-46152, ou selon API, la qualité CC/SE
pour des oo:a;_o:m extrémes ..,_<___| L-2104C, ou selon API, la qualité CD/SE
Huiles unigrades " | Huiles multigrades
Société d'huile MIL-L-2104 B MIL-L-46152 MIL-L-2104 C MIL-L-46152 + MIL-L-2104 C
APl CC/SC API CC/SE APl CD/SE AP| CC/SE API CD/SE
¥ ARAL - Aral Kowal Aral Super Kowal Aral Turboral Aral Multi Turboral
Motor Huile Motor Huile Motor Huile - SAE 15 W-40
BP BP Energol HD BP Energol:HD * - .BP Vanellus C3 BP Vanellus Multigrad
) BP Vanellus-T BP Energol HD . SAE 16W-40 -
) . . . BP Visco 2000 SAE 15 W-50
1 CASTROL Castrol CRB ‘Castrol CRB Castrol CRD Deusol Super RX |
._, Deusoi CRB Deusol CRB Deusol CRD
ESSO Essolube HDX Essolube HDX Plus mwmo._c_cm XD-3 Essolube XD-3 SAE 15W-40
‘ FINA Purfina Huile . Fina Delta Plus Fina Kappa " Fina _A_uuum Multigrade D
¥ Moteur Huile Moteur -Huile Moteur Huile moteur SAE 15W-40
o i R Fina Supergrade Huile Moteur
. _MJM | SAE.15 W-50
g i FUCHS Fuchs Renolin HD Fuchs ._..:m: HD Fuchs Renolin HD Fuchs q._ﬂm.._ C:Em_.mm_
: . Super m:_umlo.« O HD dmho
MOBIL Mobil Delvac 1100,  Mobil Delvac 1210,  Mobil Delvac 1310, . Mobil Delvac Super
1120, 1130, 1140 1220, 1230, 1 240 1320, 1330, 1350 SAE 15 W-40 _
SHELL Shell Rotella Huile SX' Shell Rotella TX _ ' Shell Rimula CT Shell Myrina SAE 15 W-40
VALVOLINE Valvoline, HD-Super  Valvoline ‘>_._ m_onﬂ Valvoline Ritzo! Vaivoline Ritzo! C:_<m8m_
HPO Huile Moteur ‘ HDX - HD
Veedol Veedol Cadel HD 900 <mmn_o_ Imm<< US< Veedol Cado! HD Veedo! Super S
Plus Ultra " SAE 10 W-40
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Nous ne préndons Umm que cette liste est noBU_mﬁm Des Uﬂoac;m a autres fabrican
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vy 1aoiead aentreten : .
Nous recommandons de faire effectuer les révisions suivantes par un atélier aprés-vente Holder. (A payer).
Veuillez trouver des instructions détaillées pour i’entretien en pages 92—100.

1ére révision

A " . B . . Cc D
A effectuer immédiatement lors *©  Lors de la livraison au client. Chaque fois aprés - Aprés 20 heures
de la réception et avant la mise en Effectuer tous les travaux et donner toutes ies ex- 8—10 heures de de travail
route du tracteur par |I'agent.- plications si possible en présence du propriétaire ou  travail (tous les
de son représentant et du conducteur du tracteur. jours)

1. Garnir tous les points a graisser 1. Vérifier I’état du tracteur et contrbler les outils. 1. Vérifier le niveau 1. Faire la vidange
avec de la graisse. 2. Donner les conseils conformément 3 1a notice d’huile du moteur d’huile (du mo-

2. Vérifier le niveau d’huile du mo- d‘emploi. {lorsque le trac- teur). Remplacer
teur et de la boite. : 3. Avant la mise en route en présence du client: teur travaille sur la cartouche de

a) Moteur: Le niveau optimal d'hui- a) Vérifier le niveau d’huile du moteur, expliquer la les pentes, le ni- filtre.
le est fixé par le repére supérieur. vidange (montrer le filtre a air.) Respecter la pro- veau d'huile doit  N‘utiliser que
Température au-dessus de preté lors du remplissage. étre, si possible, de I'huile
+ 209 C: HD-B SAE 20. _ b) Expliquer le systéme de refroidissement. En cas au repére maxi- fraiche HD

b) Pont arriére: niveau d’huile au de danger de gel, vérifier la concentration d‘anti- mum). de marque,
milieu du voyant. Huile de boite gel dans I'eau de refroidissement, Pour la qualité conformé-

SAE 80. c¢) Verifier la tension de la courroie trapézoidale. de I'huile, voir ment a les in-

¢} Pont avant: vérifier le niveau - d) Ponts arriére et avant: montrer le voyant, éventuel-  la colonne A - structions

d’huile au voyant de rempfissage. lement i’orifice de remplissage et expliquer la vi- 2a. page 82.
Huile moteur HD-SAE 20, pour dange d‘huile. Nettoyer le 2. Veérifier le jeu
les températures au-dessous de e) Réducteurs A 55, : : filtre & air selon’ de soupapes

—100 C: HD-SAE 10. "~ Montrer le bouchon de trop-plein la quantité de (0,25 mm a

d} Réducteurs. Vérifier le niveau f) Montrer les graisseurs, les vis de contrdle d’huile poussiére et froid ou a
d’huile au bouchon de contrdle. et les points a graisser. . compléter le ni- chaud.)

Huile de boite SAE 80. g) Expliquer fe filtre & carburant et a purge des con- . veau d’huiledu 3. Resserrer les vis

e} Direction mécanique: vérifier le duites de carburant. . moteur avec de de tétes de cylin-
niveau d’huile. Huite de boite h) Vérifier le niveau d’huile dans le filtre 3 air et ex- . I'huile fraiche. dres avec 9 Kpm.
SAE 80. pliquer son nettoyage. : : 3. (90 Nm).

3. Resserrer les écrous des roues. i) Montrér I’axe de butée de la direction et de la tor- a) Vérifier I'eau de -4, Vrifier le jeu
4. Verifier le niveau d’'huile du filtre sion et expliquer son fonctionnement. Contrdler refroidissernent, d’embrayage.
a air et le compléter le cas éché- angle de braguage. __ - b) Si c’est nécessaire 5_ verifier les

ant. 4. Vérifier la pression de gonflage des pneus. selon les condi-  freins.

5. Vérifier le niveau de I'eau de re: 5, Vérifier le fonctionnement de la transmission, du tions de travail,
froidissement. En cas de danger blocage du différentiel et faire un essai avec le rele-  vérifier et - lecas
de gel, vérifier la concentration .~ vage hydraulique. Fournir les instructions pour échéant - netto-
d’antigel dans I‘eau de refroidisse-  I'arrét du moteur, décharger le relevage hydrauli- yer la partie avant
ment, ’ . que, baisser les outils portés {danger d’accident). du radiateur.

6. Verifier la pression de gonflage 6. Vérifier I'installation électrique. Expliquer la | A c) Vérifier le libre
des pneus. boite a fusibles et I'entretien de la batterie. passage au tuyau

7. Faire marcher le moteur et véri- Indiquer I'alternateur. en durite sur le
fier le fonctionnement du trac- - 7. Effectuer un essai avec des outils portés dans le champ. fijtre 3 air.
teur et du relevage hydraulique. 8. Expliquer I'emploi des outils portés seion la notice . :

d’empiloi. . , Attention: La moteur est rempli

9. Remplir la fiche de garantie et I'envoyer a votre agent. avec de I’huile de premiére misa v...".,w_

102 10. Repecter les prescriptions du code la route. . route. Veiller a cette huile est ¢ m.r
- gée aprés 20 heures de travail. [i

it

e




— TG T3 -d.:-.-__
uile de premiére mise
ler a cette huile est ¢
0 heures de travail.
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2éme révision

3éme révision

4éme revision ;

5éme révision

E
Chaque fois aprés 150 heures de travail.
Effectuer tous les travaux et donner toutes
les me:om:o:m si possible, en présence du
propriétaire ou de son qmuqmmmzﬁmzﬂ et du
conducteur du z.mnﬁmc_.

E

. O:mn_:m. fois aprés 300 heures

de travail. Au plus tard 6 mois .
apreés la livraison du tracteur,.

Effectuer tous les travaux et don-
ner toutes les explications, si pos-

...w_u_m en présence du propriétaire
ou de sont representant et du

G

Chaque fois
aprés 600 heures

- de travail, resp.

aprés une année.

conducteur du tracteur., -~ - <

H

Chaque fois aprés
2500 heures de
. travail.

1. Moteur:

a) Remplacer ia cartouche de filtre.

b} Vidanger I'huile. ,

c) Nettoyer le filtre de purge Ano:<oqo_m de
fermeture). . .

d) Le cas échéant, nettoyer _m filtre 3 air a bain
d'huile et le remplir d’huile fraiche.

e) Vérifier la tension am _m courroie Qm.um-
zoidale.

f} Le cas échéant, nettoyer les m:mﬂmm de re-
froidissement a I’air comprimé, En cas de.
danger de gel, vérifier la concentration
d’antigel dans I'eau de refroidissement..

g) Nettoyer le filtre de purge a 12 pompe d’in-
jection.

2. Vidanger la premiére fois i‘huile de la. _uo_-
te et ensuite toutes les 600 heures de tra-
vail et remplacer le filtre en étoile.

Pont avant: 10 Itr. Huile moteur HD .
SAE uo& pour les températures au-dessous
de —10"% C HD-SAE 10. )

3. Vérifier la direction c’est-a-dire les tuyau-
teries trés haute pression entre la direction
et le vérin de direction.

4. Garnir tous les graisseurs et surtout les ar-
bres a cardan avec de la graisse.

5. Vérifier I'ensemble de l'installation m_mns,_-
-que y compris la batterie.

6. Vérifier et le cas échéant, régler le jeu d’ mBUﬂm,\mmm

7. Vérifier et le cas mo_._mm_.; régler les freins,
8. Resserrer toutes les vis et vérifier surout les
écrous de roues, oocu_mm de serrage <o=‘

page

* 9, Vérifier la pression de gonflage des pneus.

Vor la notice d’ m:.__u_o_
i 10. Faire un essai et, si nécessaire, donner en-
core des instructions concernant [‘utilisa-

tirmm dloe ~tile

1. Moteur:

a) Vérifier le jeu de soupapes .
{0,25 mm} ~— Si.c’est néces-
saire, remplacer le.joint en lig-
ge du couvercle des culbuteurs,

b) Vérifier le niveau d’huile de
la pompe d’injection.

1. Démonter.les.in-.

1. Moteur:

~ jecteurs les netto- a) Vérifier la.compres- -

2. Rempiacer 'le filtre a carbu-

rant dans le réservoir: (ne pas’
nettoyer),

3. Vidanger la premiére fois
I'huile de la boite et ensuite
toutes les 1500 heures Qo tra-’
vail.

Pont arriére: huile de boite
SAE80=9,0Ltr. .

4. A 55: Vérifier le niveau d'hui-
le des réducteurs (le cas
échéant le compléter avec de
"huile de boite SAE 80). -

5. Vérifier I'axe de direction et -
I’axe de torsion et le cas éché-
ant les réajuster. )

6. Vérifier vérin et servostat.

il

3

ver et les vérifier

.sion (24+F 2.bars) .

a Vaide de |'appa- 2. Vérifier I'embrayage

reil de controle
Bosch. {Pression

d'épreuve de
185 bars)
(Voir Circu- -
laire No.
1/77).

-Pont avant:

Vidanger |'huile
de la boite et
nettoyer le filtre
étoile.

En cas d’utili-
sation prépon-
derant avec le

.. chargeur fron-,

tal, nous re-
commandons
d’examiner {'em-
brayage moteur,

du moteur.

3. Faire vérifier _um._. le

service Bosch la pom-
pe d'injection avec

“le régulateur, Renou-

veler I'huile dans e
régulateur.

4. Contrdler le siége

du pivot, - “

5. Resserrer toutes _mm vis.

{Couples de.serrage .
voir page

6. Démonter le réservoir

4 carburant et le rincer.

~.Monter un nouveau
filtre.

Si Ion n'atteint pas le nombre d’heures prescrit pour les intervalles entre deux
vidanges, la vidange doit étre effectuée au moins une fois par an.

Graisse:

La graisse ne doit comprendre aucune résine, ni acide ni d'autres substances
nuisibles. Ne pas utiliser la graisse Staufer. Nous recommandons la graisse uni-
verselle saponifiée au lithium avec 1’indice de pénétration de 260 a 290.
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Pannes

:

N) Tableau des pannes du moteur

Cause probable

Comment y remédier

La moteur
de part pas

Le réservoir a carburant est vide

il y a de |‘air dans le conduite d’alimentation
Le filtre'a carburant est bouché, en hiver par
les dépots de parafine .
Les conduites de carburant :m sont Umm
étanches.

Remplir le réservoir et purger la conduite

d‘alimentation.

Remplacer le filtre 3 carburant et :ﬂ___mmq le

- carburant d’hiver.”
"Vérifier I’étanchéité de tous les raccords et les

serrer a fond.

Pannes

Le moteur part
difficilement

La batterie est faible, les cosses de |a batterie

. -sont désserrées ou exydées, le démarreur ne

tourne que lentement. En hiver, I'huile dans ie
moteur est trop épaisse.

L arrivée du carburant est faible: les conduites
d’'alimentation sont bouchées par les Qmuoﬁm am

parafine.

Mauvaise étanchéité des pistons et amu culasses.

Faire véifier |'état de la batterie,

“Nettoyer les cosses, les resserrer et les enduire

avec de la graisse exempte d’acides. Utiliser
I'huile moteur correspondant a la température

" extérieure. .
." Remplacer le filtre a carburant, vérifier I'étan-

chéité des raccords et serrer les raccords a fond.

‘En hiver, utiliser le carburant d’hiver.

Faire vérifier par un spécialiste.

Le moteur travaille
irréguliérement et a
mauvais rendement

L'arrivée du carburant est faible.

Le dispositif du filtre & air est encrassé.

La soupape de la pompe d'injection ne
fonctionne pas bien.

Le jeu de soupape prescrit n'est pas correct,
le ressort de soupape est cassé,

Les injecteurs sont grippés. .

Remplacer te filtre a carburant, vérifier |’étan-

chéité des raccords etserrer les raccords & fond..

Nettoyer ce dispositif.

_ Faire vérifier par un specialiste.

Faire régler le jeu de soupape, remplacer le

‘ressort de soupape.

Faire vérifier les injecteurs par un spécialiste.

L'échappement
produit de la
fumee

Le niveau d’huile trop haut dans le moteur,

Le-niveau d’huile dans le filtre a air est trop haut.

Mauvaise compression a cause amm segments de
no:..uﬂmmm_o: bralés ou nmmmmm Ou a cause du jeu in
no:mﬁ de soupape. )

Injection déréglée. -

m<m$3m du filtre 3 air encrassé,

Jx

" Vidanger I’huile jusqu’au’repére supérieur.
Huile jusqu’au repére,

Faire vérifier les segments de oo:._uﬂmmm_o: et les

: pistons par un spécialiste. Régler le jeu de sou-

pape comme il faut,
Faire vérifier par un spécialiste.
Nettoyer le filtre a air.

L.e moteur cha:




Pannes

Cause probable

. Comment y remédier

Le moteur chauffe

LLa courroie trapézoidale est détendue ou
cassée.

Les m__m:mm de _.mr.o_a_mmmam:ﬁ sont encrassées.

_um ﬂ:mﬂaomﬁma est am,ﬁmoﬁcmc X.

. - 'Le filtre & air est encrassé.
- . Les injecteurs sont défectueux.

Le débit sur la pompe d’injection n’est pas
mxmn»m:‘_m:ﬁ réglé,

Vérifier I'état de la courroie, remplacer la -
courroie.

" Nettoyer les ailettes de refroidissement avec de

1’air comprimé (de I'intérieur vers 'extérieur)
Remplacer le thermostat.

Nettoyer le filtre a air.. .

Faire vérifier par un spécialiste..

Faire vérifier par un spécialiste.-

Le moteur n'a pas’
de pression d’huile

La lampe-témoin
de pression d’huile
s'allume.

Pas d'étanchéité amam _m m<m$3m de _CU:nm-
tion.

Commutateur de pression d’huile défectusux
ou défaut dans le réseau électrique.

.- "Vérifier les raccords des conduites d’huile et'le

filtre a huile en ce qui concerne I'étanchéité et
serrer les raccords 3 fond.

Appeler un spécialiste,

La lampe de contréle
de charge s’allume
pendant fe travail

La courroie trapézoidale est détendue ou

. cassee..

La dynamo ne nrme pas la batterie.

Vérifier la tension de la courroie, remplacer la
courroie,
Faire vérifier par un spécialiste.

La lampe de con-
trole de charge ne
s'allume pas avant le
- démarrage

It y a'un mauvais.contact, la lampe est défec-
tueuse. La batterie est déchargée.

Serrer 3 fond la borne sur la batterie, vérifier

les raccords des cables, faire vérifier la batterie.

O) Couples de serrage no:.‘ raccords filetés
25 Nm (2,5 mkp) mﬁ Vis am mmlmmm pr. soupapes hydr.

M8

M10
M12
M14

Vis a téte cylindrique

(Moteur)

Ecrou tensilock M12

(Ponts sur boite)
Vis 6 pans M10

49 Nm (4,9 mkp).
- 86 Nm (8,6 BxE
. 135'Nm (13,5 mkp)
. 80 Nm (9,0 mkp)

105 Nm (10,5 mkp)

= 40 Nm (4,0 mkp)
{Servostat sur le support de direction)
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P} Tableau des pannes sur 'installation hydraulique et la direction

Réclamation . : Faute possible - Reméde

Le relevage ou le vérin de re- " Soupape limitatrice de pression Démonter et nettoyer la U_mncm limita-
levage ne lévent pas, bien que collée par un corps étranger. trice de pression LA 06 PBA. Ne pas

la soupape de commande se ) modifier le réglage de la pression
déplace normalement. La (Voir Circulaire 2/76, page 3, point 5).

pression passe (la direction
travaille normalement).

Le relevage |éve trop : .Réglage de la pression trop faible. Régler & nouveau la pression au mano-
faiblement. ) . o metre (190 bars).
Mangue d’'huile. Compléter le niveau avec I’huile prescrite.

rmnﬂmmm_o:amqm,\mz:.mmﬂ A_uOBUma&moEmCmm . ._ . o:m:.mmlmno_d_om.

atteinte qu‘a haut régime.

La soupape de commande ma- ~ Mangue de tension salétes - Vis de tension mm:.mmm Emmm_m_,:m:ﬁ ou trop

nuelle colle o fort.
_ : Couple de serrage Bmx_:._m_ 2,5 mkp. -

Démonter et nettoyer la soupape.

L’huile chauffe quEmB_maﬁ . Soupape de commande détendue. iDésserrer les dispositifs tendeurs comme
l'installation travaille contre Le levier de commande reste droit - ci-dessus.
une surpression. en position de travail (ne revient pas . Amener la soupape en position O
{(Moteur sous charge) de Iui-méme en position Q). - © (circuit libre).

Vérin en butée. s Amener la soupape en uogzo: o
: (circuit __Uq&
Outil de travail non raccords mais levier’
de commande en position de ﬁqm<m__
(raccord rapide).

La décavaillonneuse ou le coupe- Raccords rapides intervertis. : "~ Repiacer. les raccords en position correcte
feuilles ne travaillent pas Flux d’huile trop faible . . Augmenter le régime du moteur

Le chargeur frontal ne travaille  Raccords rapides intervertis Suivre les conduites et les raccorder
-pas bien (Soupape voir ci- . Vérin a double effet raccordé par correctement
“dessus) le croisillon . .




Reclamation o " Faute possible - . Remeéde - . . -

L'huile mousse Fuite dans la-zone'd"aspiration~ * * * . ‘Controler et éventuellernent.rendre
. L eétanches le filtre d'aspiration et les
R T T A O raccords filetés des conduites. * ,
L'installation hydraulique =~ - .Tou peu d’huile ~ " "~ . Faire le plein selon prescriptions -
travaille trop lentement, * = . :Filtre d’aspiration éncrassé'a Ummmm "7 Nettoyer le filtre Co
sifflements o température - - R . .- .~ Verser lasorte d’huile convenable
) L o . Eté SAE 20 - hiver SAE 10
La direction ne travaille pas Repartiteur de quantité encrassé Démonter et nettovyer le repartiteur
: : . de quantité LA 06 PQ.106 C
Forts a-coups 4 la direction. - .La pression nécessaire a ia direction - Nettoyer ou changer la soupape de sur-
(100 bars) n'est pas atteinte . pression dans la direction,
La direéction patine fortement -'- - Vérin de direction du mméomﬁmﬁ non 7 -Changer le vérin de direction
VS t étanches . . .. - . . - " .Changer le servostat- : e
S'en assurer par *m_.BmE_‘m Qm I'un Qmm oL .
_tuyaux A .
Passages 4 vide de la direction . ‘Point non étanche dans le circuitde. - . Rendre étanches.la tuyau de retour ou
en cas de contre-braquages ra- retour de la direction ] “le couvercle du filtre situé sur la carter _
pides. {(tuyau de retour, carter du filtre n_m du filtre de retour. L .
retour) S o o
Ces préseriptions ne sont valables que’ _uocq les a_muom:_o:m de moc_umUmm ooio_._.:mm :om.u.m,:m Qm..noi.imdam ou
établis en moooa avec la-Société Bucher: .~ .- - G . : S
_ ol _ i
!
- 1
- i
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Q) Cadre de sécurité (Fritzmeier). e
(la voie large peut étre changeé en voie étroite et vice versa) ‘

Pour monter le cadre de sécurité, il ne faut utiliser que des piéces prescrites. Respecter les instructions de
montage. Des modifications ne sont pas admisses pour des raisons de sécurité et d’homologation.

Pour modifier la voie étroite et la voie targe, il faut changer la position des consoles avec les garde-boue
sur les trompettes du pont. Les supports tubulaires (E) doivent étres montés sur le cadre de sécurité com-

”»

me illustré par la figure 25 les colliers de serrage (K) doivent étre tournés pour-190° alésés.

1. Montage des tubes d’appui (fig. 25/26) - : : : - .

Les tubes d'appui gauches (A) et droits (B} sont introduits dans les consoles sur les trompettes de pont.
Les plaques de fixation doivent étre bien placées avec les rondelles d’épaisseur {C) sur les garde-boue.
Introduire les deux tubes (D), comme illustré sur la fig. 26, également dans les consoles sur les trompet-
tes de pont. Raccorder (mais pas serrer a fond) les tubes d’appui (A+ B) ainsi que les tubes (D) aux con-
soles & I'aide des vis demi-rondes M 12 x 70. “ o
Attention: Respecter les différentes possibilités de montage {voie étroite ou large). Boulonner également
les tubes {(F) sur les supports tubulaires 3 1'aide des vis demi-rondes M 12 x 70 (mais sans les serrer a fond).

SR gty

A
e
Pk

M

s
5‘;&'

Assemblage de la couronne du cadre .
Garnir le dispositif de protection G ,,tube en caoutchouc”) avec du tale et le pousser ensuite sur le tube
de la moité droite du cadre. (HR). Assembler les deux moitiés du cadre {mesure de contrale 1090 mm}.
Fixer la couronne du cadre avec les colliers de serrage avant (1) i I'aide des vis demi-rondes M 12 x 70
dans les alésages prévus (ne pas.serrer 3 fond). .

Attention: Les trous prévus (X fig. 26} doivent étre orientés obliquement de I'intérieur vers I’extérieur
en partant du haut. Fixer également la couronne du cadre avec les colliers de serrage arriere {K) a I'aide
des vis demi-rondes M 12 x 70 (ne Pas serrer-a fond). La couronne du cadre montée sans étre serrée doit
étre ajustée de telle fagon que la distance de 1090 mm (fig. 25) soit respectée (mesurée de I'axe d'un
tube al'autre}. La distance en saillie de la couronne du cadre vers ’avant est de 183 mm (fig. 26) (me-
surée a partir de I'axe du tube de la couronne du cadre jusqu'a i‘arréte frontale du collier de serrage),

%
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Ed

"

N %u

LR
BRI
-
]

e

e g v

T




3. Montage définitif . ‘ e S o
Lorsque la couronne du cadre est ajustée conformément aux cotés indiquées, on peut faire les trous
(@ 13) dans la couronne et dans les plaques de fixation et raccorder ensuite I’ensemble du cadre de sécu-
rité (couple de serrage 70 Nm = 7 mkg). Les tétes des vis doivent se trouver toujours a I'intérieur sauf
tes deux vis au milieu du cadre (X fig. 19) qui doivent étre.introduites de facon 3 ce que les écrou cor-.
respondants se trouvent & |'intérieur en haut. Mettre les capuchons de protection en matiére piastique
par-dessus les écrous, . .. o T
Attention: Les écrous:autobloquants ne peuvent étre-utilisés qu’une seule fois pour des raisons de

I 4 .

Etrier repliable de sécurité (Dieteg) — pour voie étroite seulement

Pour monter I'étrier de sécurité n'utiliser que les. piéces prescrites et-respecter les instructions de montage.
Des modifications ne sont pas admises pour des raisons de sécurité et d’homologation. R

s

1. Montage - . S o _
Mettre I'étrier (83 fig.27) et les piéces latérales (82 fig. 27) dans les consoles sur les trompettes de pont.
Ajuster Iétrier et la piéce latérale selon la fig. 27, percer. les trous et raccorder I'étrier et la piéce latéra-
le a "aide de la vis six pans M 12 x 70 (84 fig. 27). Boulonner la piéce latérale sur I'étrier et sur le garde-
boue ou sur le support de garde-boue 4 I'aide des vis six pans'M 10 x 30 (85 + 86 fig. 27). Monter le
protége-arréte sur la tdle sur I'étrier. . L o T

2. Replier I'étrier de sécurité {dans les cultures seulement) . : .
Démonter le dossier se trouvant sur le garde-boue droit. Dévisser la vis moletée (87.fig. 28), pousser le
tube coulissant (88-et 89 fig. 28) et le serrer & I'aide de la vis moletée. Rabattre I'étrier vers l'arrire. -

Pour tous fes autres travaux et en quittant les cultures, il est prescrit.de se déplacer |'étrier de sécurité
étant relevé. Veiller 3 ce que le tube coulissant (88 fig. 28) et la vis moletée soient montés correctement, -

Attention: En roulant dans le sens Qm:.@mam_ par rapport m,__m‘nmﬁm‘ it faut toujours relever I’étrier de -
sécurité (90 fig. 28). R T T L :
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R) Designations des éléments illustres

Fig.no. Deésignation .
"1 Commande de blocage de démarrage
2 Levier de changement de vitesses
3 Levier du présélecteur
4 Levier de réglage du siége . -
5 Pédale d’embrayage
6 Batterie
7 Commande de la prise de force
8 Levier de frein @ main
9 Pédale des gaz
10 Pédale de frein
11 Commande des feux stop
12 Ecrou de réglage des freins

’

13 Pédale de blocage du différentiel avant.

15 Clé de contact

16 Commande de démarrage et de
préchauffage

17 Lampe-témoin de préchauffage

18 Manette des gaz (avec arrét)

19 Commande du clignoteur d'avertissement ‘

20 Commande polyvalente
{avertisseur et clignotants)

21 Instrument Kombi

22 Tractométre

23 Commande du dispositif hydraulique -

24 Prise de courant .

25 Indicateur de température A

26 Lampe-témoin des clignotants pour _
la 1ére et la 2éme remorque

27 Lampe-témoin de charge

28 Lampe-témoin de pression d’huile

29 Lampe-témoin pour clignotants du
tracteur . _

30 Boite 3 outils .

31 Support du capot

32 Durite (aspiration d'air)

33 Filtre 4 air _ .

34 Avertisseur sonore

35 Arbre du tractométre

36 Vis de purge (pompe d‘injection)

37 Boite des clignotants

38 Thermomaétre

39 Régulateur du transistor

Fig.no. Désignation

40 Echappement

41 Thermostat

42 Pompe 3 eau .

43 Courroie trapézoidate

44 Vis pour {‘attache de réglage
{alternateur)

45 Alternateur

.46 Vis pour étrier support ..m:mq:mﬁmc: .

47 Filtre fin (huile moteur)

48 Manocontact de pression d’huile

49 Démarreur

50 Ecrou six pans

.51 Cartouche du filtre 3 air

52 Réservoir d'huile du filtre 3 air

.53 Vis de butée pour torsion

54 Vis six pans pour {'angle de braquage

55 Ecrou de réglage des freins

56 tLevier a main de blocage du
différentiel arriére

57 Feu arriere & 3 compartiments

58 Catadioptre ° _

59 Chape d‘attelage avec poignée pistolet

60 Levier du relevage hydraulique

61 Tirant supérieur

62 Chaines de tension

63 Prise de courant pour remorque

64 Manivelle pour broche de réglage

65 Arbre de la prise de force -

66 Carter de l'arbre 3 cardan
- {carter de la prise de force)

67 Barre d'attelage

68 Bougie de préchauffage

69 Contre-écrou pour.vis de réglage

des soupapes
70 Jauge plate
71 Ecrou a embase pour régler Ia jeu
des soupapes .

72 Douille filetée (cable d’embrayage)

73 Ecrou de réglage des freins

74 Carter du filtre a huile

_75 Vis six pans

76 Cable d’embrayage

77 Tournevis
. 11N

"E3 Orifice de remplissage (huile moteur - -

Fig.no. Désignation

78 Cté a fourche .

79 Couvercle du filtre & huile

80 Joint torique

81 Fiitre en étoile

82 Piéce latérale (étrier de sécurité)

83 Etrier {de sécurité)

84 Vis six pans

87 Vis moletée

88 Tube coulissant

89 Tube coulissant

90 Etrier de sécurité

E1 Vis de remplissage (huile boite)

E2 Voyant de remplissage (huile p. disp.
hydraulique et huile boite)

couvercle de fermeture)

Eq4 Orifice de remplissage (eau de refroidis
sement - couverle de fermeture)

Eg Orifice de remplissage (pompe d'injec-
tion - huile du régulateur :

Eg Orifice de remplissage {carburant)

K1 Voyant (transmission arriére)

K3 Jauge {huile moteur)

K Vis de contrdle {(réducteurs)

A1 Vis de vidange (huile boite)
Az Vis de vidange
(huile hydraulique et huile boite)
A3 Vis de vidange (huile moteur)
2 piéces
A4 Vis de vidange de I'eau de
refroidissement - 2 piéces
Ag Vis de contrdle de vidange
{huile du régulateur)
Ag Vis de vidange (filtre d’aspiration)
S Graisseurs
P Rapporteur
Fusibles :
Fusible - clignoteur d'avertissement
Fusible - feu stop

Fusible - feu de stationnement 3 droite [
Fusible - feu de stationnement 3 gauche’

Fusibie -
 Fusible -

Sty "
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- Fabricant: Schlang & Reichart

ey rbtre L it
s —

Treuil a :__,. tambour type Holder 5073-2

o»_.mnnm_.mmzn:»m techniques

Céble au choix de @ 11 mm x 50 m An:mam de rupture 10.800 ..6,
oude @ 9 mm x 70 m {charge de rupture 7.500 kq) -

Charge utile et vitesse de cible pour le :E::m de la prise de force de 540 min-1 {tr/mn)
Position inférieure  Position médiane  Position supérieure.

.o . ducadhle " ducable - ~ ducable
Charge utile (en kg) ) 5.000 - 4,000 3.600
Vitesse de cible (en m/sec) . 0,45 . 0,55 - 0,65

Prescriptions de sécurité - - ; : :

Le canducteur du tracteur est responsable de ¢e que dans !a zone de travail ou la zone dangéreuse dui trac-
teur, y compris ta longueur de déroulement du cable, il ne se trouve personne. Cette préscription estva- -
lable aussi U.m: pour les treuils 3 tambour m:su_m que pour les treuils a S:&o:q row_m montés sur le trac-
teur, , .

Le conducteur du tracteur ou le manipulateur du treuil doit toujours pouvoir ocmmém_‘ la charge debardée
depuis son poste de travail, Si ce n’est pas possible, il faut s'assurer que le trajet suivi par |la charge est ob-
servé par d’autres personnes et qu’entre l'observateur et te manipulateur du treuil un contact permanent
est maintenu au moyen de signaux convenus, Le débrayage de sécurité du treuil devrait, dés qu’un patina-
ge est constaté, étre verifié dans un atelier spécialisé. Pour e débardage lui-méme il ne faut appliguer que
des forces de traction suffisamment _u:_mmm:»mm Il ne faut utiliser que des cables A faible torsion.

Pour le maniement de |a cible voir page 189. .

Maniement ’ ‘ ’
Placer le tracteur dans I'axe de la traction, une tolérance d‘angle est possible jusqu’a 90° mais, dans ce cas,
on ne peut pas utiliser la pleine puissance de traction.

171
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Abaisser le relevage hydraulique 3 points et en méme temps la béquille.’

Embrayer la prise de *o_.nw.
-Dégager le frein de treuil & I'aide du levier hydraulique (140 fig. 39). Dérouler le céble et accrocher la

charge. ,, Eviter 1a formation de noeuds et les arrétes coupantes’’,
Le déroulement du cable est freiné par un petit frein contre un fonctionnement par inertie du tambour

et il peut réglé & I'aide de la vis latérale fendue (150 fig. 42). .

a) Enrouler le cible pendant la marche normale (Prise de force enclenché) )
Pour enrouler le cable, actionner le distributeur du treuil contre le ressort de rappel avec I"'embrayage
de treuil enclenché. Lorsqu'on liche le ressort de-rappel, le levier de commande est ramené en posi-

tion 0. Le tambour du cable est freiné automatiquement.

’

Enrouler le cible i vitesse lente . )
Appuyer la pédale d’embrayage du tracteur, mettre en marche la prise de force, fermer I'embrayage
de treuil par levier de commande (102 fig. 23) et démarrer par |'embrayage du tracteur.

Le démarrage lent avec I'embrayage et le dégagement progressif du frein sont possibles grace au manie-
ment démultiplé du distributeur du treuil 3 I'aide du levier & main. Dans ce cas, les lamélles d'embray-,
age ou celles du frein sont obligées de patiner et il s’en suit une usure accrue.

PFT2

- g s,

ey

Lorsque I'embrayage du treuil patine dans le cas d’une charge trop grande ou a cause d’un obstacle, il

faut détendre le cible avant un nouvel essai de traction. Si l'on répéte |'essai de traction avec le cable

tendu, la puissance de traction diminue et il en résulte une usure inutile et une surchauffe de I'embrayage.
On ne peut laisser patiner I'embrayage et le frein que peu de temps. . :

Dans ie cas d'arréts assez prolongés (par ex. pendant les transparts sur les routes), débrayer la prise de force.

Treuil forestier 3 1 tambour type 5073-2 .
Pour transporter du bois ne relever la béquille que dans la mesire ol cela est nécessaire.

Entretien et soins

Le pivot de |'étrier oscillant, I'axe, les paliers des tirants inférieurs au-dessous de la béquille et I'arbre
au-dessus du couple conique, doivent étre bien nettoyés et protégés contre la corrasion par une pelticule
lubrifiante. Contrdler le niveau d'huile. -
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Une fois par semaine, il faut graisser: * Les graisseurs {147 fig. 40) sur le galet
Le graisseur sur |"attelage de la remorque.-
Les graisseurs sur {"articulation double.

Procéder a ia premiére Sn_m:nm d’huile dans le boitier & vis sans fin aprés 50 rmc_.mm de c.m<m: ensuite tou-
tes les 200 heures de 2m<m__ 1,5 litre d’huile boite SAE 140, par ex.:

MOBILUBE GX 140 huile boite BP EP SAE 140, huile _uo_.ﬁm SHELL. ._Ao
ARALBG Y96 © ESSO GP 140.

Bouchon de vidange (146 fig. 40}, bouchon de remplissage :ﬁ fig. AQ vis nm oo_._:.o_m :.am fig. 40).

Couple conique {sur la prise de *o_.nm_ 1,2 litre d'huile boite SAE 80 & vidanger uo:_‘ la _uqm_.:_mS *o_m muam
500 heures de travail et ensuite toutes les 100 heures de travail, par ex.:

MOBILGEAR 629 BP EP SAE 90 . “ SHELL90O

" ARAL BG 28 ESSO EP 90

Bouchon de <Em.=m_m (153 fig. 43), bouchon de remplissage {151 fig. 43), vis de controle {152, :.m. 43).

Changer I'huile du petit couple conique, tout d’abord .muz.w 500 heures, puis & des intervalles de 1000
heures, La quantité et le type d’huile sont indiqués sur le S_u_mmc de m«mmmmmmm.

0,251 p. ex. Mobilgear 629, Aral BG 28, EP SAE 90, Esso GP mo Shelt mo
Vis de Sav__wmmmm et de vidange (145 fig. 40).

Au moment de la <_am:mm.. _.::__m. usée doit &tre no_.:u_mﬁm_.:o:ﬁ evacuée. > cet effet, devisser _m Uo:n:o_..
{145a fig. 40}.

Premiére vidange d’huile dans le dispositif 3&3:.55 du treuil aprés 500 heures de zmﬁ_._ et ensuite tou-
tes les 1500 heures de travail avec 2,5 litres d'huile hydraulique HLP 36, par ex.: :

MOBIL ED 62/148 BP ENERGOL HLP 100 " SHELL .ﬂm_;_.Cm 133 .
ESSO ESSTIC 50 ‘ARAL GPX

Pour vidanger _._E:.m hydraulique dévisser le raccord {143 fig. 39). Bouchon de remplissage: (141 fig. 39).

Le filtre du dispositif hydraulique {142 fig. 39) doit 8tre nettoyé pour la u«m:.;mqm fois aprés 50 heures um.
travail et ensuite toutes les 500 heures de travail et ceci avec I'huile diesel.
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Vérifier le bon serrage de toutes les vis au moins _oa de chaque ,=mum2_o: d’entretien.

Ce montage du treuil permet d'atteler une an_ﬁ:m a l'aide de | mnc_nnm normal de la remorque avec
I"étrier (154 fig. 43).

On peut monter égatement.les outils 3 points avec ou sans prise de force. Dans ce cas, il faut enlever la
béquille et le boftier du couple conigue.

Démontage du boitier du couple conique - _
Dévisser les 4 vis six pans {156 fig. 43) et i“articulation double (158 :m_ 43), Enlever le boitier du nocv_m

conique :mu fig. 43).

REMARQUE: Respecter les points suivants en ﬂ_.?mﬂ_,m:ﬁ avec les outils portés:

Fixer \'étrier osciflant avec !e galet dans le trou mcu_m:mc_.. )

2. La hauteur de relevage est limitée.
3. Les arbres a cardan sur les outils entrainés par la prise de force n_o_<m3 étre raccourois am 50 mm envi-

ron.
4. |l faut débrayer ﬁocm les outils entrafnés par la-prise de force avant am les relever.

Dispositif porteur avant, type 5036-1 ou 5036-2 . .

Le type 5036-2 différe du type 5036-1 en ce sens qu‘un vérin a double effet est monté dla u._mom de la bar-
re de jonction rigide {163 fig. 45}. Sur la version 5036-2, la lame porteuse frontale peut étre réglée a par- 3

tir de sa position verticale. .

Emploi: . .
Le levier {159 fig. 44) actionne le 32me uo:: resp. le béquille, - , ' 1
Le tevier (160 fig. 44} actionne le dispositif porteur frontal, o . 1
Le levier (1681 fig. 44) actionne la lame porteuse (qui n'existe que sur le type 5036-2),
Entretien: '

Une fois par mmam.m:m garnir les graisseurs sur les axes de palier, .
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Treuil jumelé type Holder 5073-7

Fabricant: Schlang & Reichart : - . | o

nmsn&:u:n:mm Snrz_n:um Co L

Céble au-choix de ® 9 mm x 70 m {charge de rupture .\ 500 kag)
oude @ 11 mm x 50 m {charge de rupture 10.800 kg)’

Charge utile et vitesse da ¢5ble pour le régime de Ia prise de force de 540 min-1 (tr/mn) .
Position inférieure  Position médiane  Position supérieure .

. . du céble . ducéble . du céble
Charge utile {en kyg) - . ©3.000 T 2.500 . 2.200
Vitesse de omEm,.Am:. m/sec) 0,45 ) © 0,55 o 0,65

Prescriptions de sécurité .o . :

Le conducteur du tracteur est responsable de ¢e que dans la zone de travail ou la zone dangéreuse de trac-
teur, v compris fa longueur de déroutement du cable, il ne se trouve personne. Cette préscription est va-
lable aussi bien pour les treuils 3 tambour m::u_m que pour les treuils 3 tambour double, 303% sur le trac-
teur. p g

Le conducteur du tracteur ou le Em:_uc_mﬁm:q du treuil-doit Bc_oca pouvoir observer la n_..m:mm debardée
depuis son poste de travail. Si ce n’est pas possible, il faut s’assurer que le trajet suivi par la charge est ob-
servé par d’autres personnes et qu’entre I’observateur et le manipulateur du treuil un contact permanent
est maintenu au moyen de signaux convenus. Le débrayage de sécurité du treuit devrait, dés qu’un patina-
ge est constaté,:, 8tre vérifié dans un atelier spécialisé. Pour le %cm_dmmm lui-méme il ne faut appliquer que
des forces de traction wci_mmaam:‘n o:_mmm:sm Il ne faut utiliser que des cables a F_Em torsion.

__Sm_.__mn_o:n . i

s '
Placer le tracteur dans |'axe de la traction. Une Ho_m_.m:nm Q.msm_m est possible jusqua ooo ‘mais, dans ce cas, .m
on ne peut pas utiliser la pleine puissance. de traction. . ) M
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1. Abaisser la béquille (100 mu. 32) a I'aide du levier (159 fig. 44) et I'enfoncer dans te sol.
2. Embrayer la prise de force. .

3. Dégager le frein de treuil i l'aide du' levier :<a8c_55 (102 fig, 33).
Le déroulement du cible est freiné par un petit frein contre le fonctionnement um« inertie du tambour
et il peut étre réglé 3-1"aide de la vis fendue latérale (114 fig. 35}.

a) Enrouler le cible pendant la marche normale {Prise de force enclenché),
Pour enrouler le cable, actionner le distributeur du treuil {102 fig. 33) contre le ressort de rappel;
I'embrayage étant enclenché, Lorsqu’on lache le ressort de rappel, te levier de commande est ramené
en position 0, Le tambour du céble est freiné automatiquement.

e TNTEY

=g

b} Enroculer fe cable a vitesse lente '

Enclencher d'abord I'embrayage du treuii-{102 fig. 33), enclencher la prise de force et mettre en mar-
che I’ m39.m<mmm de la prise de force.

P R Tl

v

¢} Le démarrage lent avec I’embrayage et le dégagement progressif du frein sont possibles grace au manie-
ment démultiplé du distributeur de treuil & Iaide du levier & main (102 fig. 33). Dans ce cas, les lamel-
les d’embrayage ou celles de frein sont abligées de patiner mais il s'en suit une usure acerue.

Ta-

P,

Lorsque I'embrayage du treuil patine dans le cas d'une charge trop grande.ou a cause d’un obstacle,
il faut détendre le cable avant un nouvel essai de traction. Si I'on répéte 'essai de traction avec le
cable tendu, la puissance de traction diminue et il en résulte une usure _:c:_m et une surchauffe de
I'embrayage.
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On ne peut laisser patiner I’'embrayage et le frein n__._m peu de 83_& Dm:m le cas a arréts assez v..o_o:.
.85 {par ex. pendant le transport sur les routes), débrayer la prise de force.

Le montage du treuil permet d’ m:a_m_, une remorque a l'aide d'un attelage normal {103 fig. 32) et d* utiti-
ser a prise de force.

Entretien et soins

B s = = 3

[R T Sy o=y

Le pivot de I’ étrier oscillant (104 fig. 34) avec I'axe (105 fig. 34), le palier du vérin hydraulique et les arbres

de I'engrenage conigue ao:.m_# rester propres et étre protégés contre la corrosion par une pellicule lubri-
fiante.




Il faut graisser une fois par semaine tes deux graisseurs sur Farticulation de la béquille (106 fig. 35) et sur -
tes galets {107 fig. 34) ainsi que le graisseur de I’ mﬁm_mnm Controler les ncm:";mm d'huile du boitier 4 engre-
nage conique {108 fig.37+134 fig.38) et du boitier & vis sans fin (109 :m 36) aYaide dela vis n_: niveau n_f_.___m

Procéder a la premigre vidange d’huile dans le boitier & vis sans fin m_u_,mm 50 :mE.mm de travail, m:mc;m toutes

les 200 heures de travail. Les ncgﬂ:mm et les natures d’ :S_m (SAE 140 mm:_mamaz sont indiquées sur _ éti-

quette correspondante. ‘
1,51 par ex. de MOBILUBE GX 140, >m>r huile BG mm BP huile de boite EP SAE 140,

ESSO0 huile de boite GP 140, SHELL huile boite 140, -

Bouchon de vidange {110 fig. 36}, bouchon de remplissage (111 fig. 38), bouchon de contrale (109 fig. 36).

Faire fa premiére vidange d’huile du boitier Q engrenage conique aprés 500 heures de travail et ensuite toutes

les 1000 heures de travail. La quantité et la Rature d'huile sont indiquées sur |'étiquette correspondante.

1,21 parex. MOBIL GEAR 629, ARAL huile BG 28, BP huile de boite EP SAE 90, ESSO huile de hoite '
GP 90, SHELL huile de boite 90.

Bouchon de vidange (112 fig. 37), bouchon de «m_.:u__mmmum (113 fig. 37) bouchon de contrdle (108 fig. w.b

Faire la premiére vidange d'huile du bofitier d'engrenage petit aprés 500 heures de travail et ensuite toutes

les 1000 heures. La quantité et la nature d'huile sont indiquées sur I"etiquette correspondante.

0,25 {tr. par ex. _SoU__ Gear mmm Aral huife BG 28, huile boite EP w>m 90, huite boite GP 90, huile boite.

Sheli 90,

Bouchon de vidange :dm fig. 374, bouchoh de qmq:u__mmmmm (113 fig. wi Uo:nso: am contrdle (108 fig. 37).

Réservoir d’huile hydraulique {130 fig. 25} . : o _ :
Premiére vidange d’huile aprés 500 heures de travail et ensuite toutes les 1.500 heures.

2,5 | huile hydraulique Mobil ED 62/148. . . .
Nettoyer le filtre 3 huile aprés 50 heures de travail et ensuite toutes les 500 32:2 . ] e i
Pour vidanger {"huile hydraulique, ouvrir le raccord {132 fig. 25}. . :
Vis de remplissage (133 fig. 35). “

Veérifier le bon serrage de toutes les vis au moins 3 I'occasion de chaque service Q.m:ﬁmzm: '

Le déroulement du cdble est freiné par un petit frein contre le *o:ﬁ_o::mam:ﬁ Umq inertie du tambour et i!
peut étre réglé a I'aide de la vis *m:n_cm latérale (114 fig. 25). '

Au cas ol lar U:_.amjom de traction a: treuil .3@ serait _umm.m:m_mm::.. on peut la doubler a I"aide d'un galet de
renvoi (la vitesse de traction diminue de moitié). Le bout du cable et le crochet de traction ne peuvent pas
étre accrochés dans ce cas au tracteur; pour ce faire, il_faut.choisir.un_autre point-fixe-(par-exemple-un-arbre).

ESPARNOL
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Emploi du cable

Les cables livrés sont examinés par e constructeur en-ce qui concerne sa'résistance et nous en vérifions son
bon état. Les réclamations ne peuvent pas étre acceptées en raison de ces examens (l'attestation de ces
examens existe). )

Chaque cable est en plus protégé contre la corrosion et pourvu d‘une pellicule lubrifiante qui empéche
I‘adhésion des impuretés et du sable, et cela est réalisé quelques minutes aprés le traitement par exemple par
Molykote 165 X. La condition primordiale est liée & la propreté du céble.

Pour poser un nouveau céble, il faut dérouler le cable du tambour, toute formation de noeuds pendant le
déroulement ou I'étalement endommage le céble.

Un bout de céible est serré dans le tambour & Vaide d'une cale de tension, I'autre bout a un noeud avec un
crochet glissant pour accrocher la charge, Au lieu d’un noeud de céble et d’un crochet, an peut utiliser la
fermeture d coin de tension et e crochet de traction. : '

Pour la premiére séance de travail et avant de procéder a une traction lourde, nous vous recommandons de
dérouler Ie edble de trois tours, d’accrocher I'extrémité sur-un point fixe et, le frein & main étant légérement
serré, de tirer le tracteur vers le point fixe a I'aide du treuil, Grice a cette tension initiale du cible, on obtient
un ensemble cohérent de cable dans leque! les parties de cable superposées ne peuvent plus s‘inter-pénétrer,
an évite ainsi des m:n_oismmmam:ﬂw du céble (écrasement du cible). '

Au choix, on peut équiper le treuil forestier a tambour double d’une commande par touches ou bien d’une
commande radio.

Mise en action de la commande par touches (fig. 46).
Les organes de commande de chaque tambour, pour le déroulement et 'enroulement du céble, portent un .
repére de couleur, .

Tambour no. 1

Déroulement du cible: presser la touche (112 fig. 46} et la bloquer par rotation. .

Enroulement du céble: la touche (122 fig.-46) pour le déroulement du cable doit se trouver 3 nouveau en po- j
sition ,,0"". Le cable s’enroule forsque i'on presse |a touche {124 fig. 46). Si I'on reliche la touche {124 fig. 33}, %!
le processus d’enroulement s"arréte et le tambour est automatiquement freiné, Le réglage du régime de rota- bl
tion seffectue par pression sur la touche {121 fig, 33). Celle-ci peut également étre bloquée dans sa position

par rotation,

+




Les méme instructions sont valables pour le tambour no. 2.

Télécommande radio . .
Veuillez vous référer 3 la.notice d'utilisation spéciale, En cas de-besoin, la demander.

Transport des Rondins

- Préparer les rondins comme le montre la fig. 47. Reculer avec le tracteur jusqu’a la pile de rondins, Abaisser
la béche d’ancrage. Bloquer I'étrier oscillant avec les galets de cible dans la position la plus haute. Placer les

cébles autour de la pile comme I'indique la fig. 37 et les accrocher & la béche d'ancrage (fig. 49). Tirer syme-
trigiement les deux cébles. Puis relever la béche d’ancrage,’

Attention: Ne pas amener les galets d’enroulement des cibles en butée.

Dispositif porteur avant, type 5036-1 ou 50362 -

Le type B036-2 différe du Q_um 5036-1 en ce sens qu’un vérin a double effet est monté.2 la place de 1a
vm:‘m del jonction _._m__nm (163 fig. 35). w:« la version 5036-2, la lame uo_,acmm frontale peut &tre réglée
a partir de sa position verticale.

Emploi

Le levier {159 fig. 44) actionne le 3éme uo:.;

.Le levier {160 fig. 44) actionne le dispositif porteur frontal

Le tevier {161 fig. 44) mn:o::m la lame porteuse {qui n'existe n:m sur le Qnm 5036- u_

-+

Entretien: L .
Une fois par semaine garnir les graisseurs (fig. 48) sur les axes de palier.

Tableau des pannes _ . .
Panne Cause possible Reméde

Le treuil ne donne pas la Vérifier le niveau d'huile du systéme  Régler |a pression d'huile d’aprés
puissance de traction hydraulique, c’est-3-dire la pression  le tableau de commande.
voulue : nécessaire pour |‘embrayage

(A fig. 35}, pour le frein (B fig. 35).

Le céble saute trop facile- Frein usé *Resserrer les vis a fente {114 fig. 35
ment . . et 150 fig. 42},
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1) Dreiwegehahn .
burchgang von 1-2 = wWindenbeiried
_1« , . Durchgang von 1-3 = Fahrbelrieb

2) M= Messanschiufl {ur Druckkontrolle

Schaitplan zur Eintrommel-Forstseilwinde Typ 5073-2.

Control diagramme of Single-drum Forestry Winch Type 5073-2.
Diagramme de cont_réle pour Treuil 3 un tambour type 5073-2,
Diagramo de control del Torno de cable de un solo tambor tipo 5073-2.

Hydr, -igilungen bei Ausiihrung mil Sieuerblock 1 allein:
Alle Voll-Linien { ———————}und Strich-Punkl-Punki-Linie { —..—....—..}von I nachT2.
{Anschluf weilerer Verbraucher zwischan Jund T2 bzw. zwischen Dyund T)

Hydr.-Laitungen bei Augtihrung mil Sleuerblock 1und 2:

Alle Voll-Linien {————. )und alle Sirich-Linien {— —— — — — ).
(Angchiufl weilerer Verbraucher xwischen Dy und Ty )

Ricklaul von R-T) -T2 bzw. von R, -Tp rum Otbehditer drucklos.

Abb. 37
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\bb. 40 Schaltplan zur Doppeltrommel-Forstseilwinde mit Drucktastensteuerung.

Control diagramme of double-drum winch with keyboard control.

Diagramme de contrdle du treuil jumelé de la commande par touche.

Diagramo de control del torno gemelo de cable con caja de mando de botones,
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Abb. 39 Schaltplan zur Bergstiutze der Doppeltrommel-Forstseilwinde,

Control diagramme of butt plate for winch type 5073-7.

Diagramme de contrdle pour la ldme du treuil jumelé.

Diagramo de control det pala del torno gemelo de cable.
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Abb. 38 Schaltplan zur Doppeltrommel-Forstseilwinde Type 5073-7.

Control diagramme of double-drum forestry winch type 5073-7.
Diagramme de contrdle pour treuil jumelé type 5073-7.
Diagramo de control del torno gemelo de cable tipo 5073-7.
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