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Typ:

der F1:tma

in.

Auf Grund des § 20 Abs. 1 der Verordnung übet rue Zulassung von Personen und ra}.rzeugen ztJ.:mStraßen.
verkehr vom 13. November 1931 (StVZO) in der Passung vom. 29, 3, 1956 ; wird, ohne
daB hlerdun:n 5cbu lzrer;n-te Dritter berührt WeHJen, für rue relh~';lweise gefertigten. obengex:annten Palmeuge
die Allgemeine BetrlebJHnlaubnls nach folgender Maßgab~ erteilt:

Die :EiMelerzeugrusse der reilienweisen pettigU!:lg :müssen die im Guta6ten d~ Te.::hnisch*:lf P,UfsteUe ffir den
Ktairiahrzeugverkehr Stuttgart:, Diel".ststel1e in Stungärt.

vom 15. 9, 1955 e!ns611eßlio Anlagen aufgefUhnen. Werteaulweisen, Gleidlermafien.
sbd die in dem genannten Gutachten. enthaltenen 'WCfiterell,pestlliel1ungen. vexbuuilldl und. bet der rejheu~
welsen. Pertigung ~u beadlten.

:Bei Änderungen des En:etlgrus~eg kaun dle Al1gemetne Betriebsm
erlaullllLs darcit Nad:Jtrlige ergänzt ...verden. Die Durd:Jfübn1l1g
nidi! genehmigter Anderongen lührt zum Enu.ug der Urkunde 'l.ll'Hl
'Wird überdIes st:rafredlUidl 'Verlolit.

l:



Typ gutacht en
lwlolder Industrf,es GmbH

Po!Sttuch 'll,5 55
121)4,5 fli!1f;t~i!l'M~~n

'0"'-'

über die ;
:'( ~ Typ '"•

der Firma ..•

eine. igen Zugmaschinen (Einachs-SchlepPBl'
E D II
Holder GmbH.Grml::;achtKa~':;hin~ni8~:ri.:.c,
Grunbachö. Stuttgart

Das Kraftfahrzeug wird in folgenden AUßfahrungen hergestellt:

A u..si' llhrung ! : mi t .Reifen der Gri:Ssse
1.00 - 18 AS
10 Dieselmotor wassergek~~t
Höchstgeschwindigkeit v ::1l 13,0 k:m/h
GesamtQberseiizung 14 ~ 22.1
mit Reifen der Grösse
6.50 - 20 AS10 PS Dieselmotor wassergekühl.t
Höchstgeschwindigkeit v = 14,; ~~/h
Gesamtübersetzung i4 = 22,1

Ausftihl"ung B :

A ..Angabendes Jrxaftfahrzeugbriefes.

:. J..,Art dasKraftfahrzeuges:

I

einaohsige .Zugmasohine
(landwirtsohaftliches Universal-gerät)

; 2 .. Fahrgestell::,
a) Hersteller:

Typ:

Holder GmbH. t Grunbach, :Masch.........~~.w.-

f""b-11,.. ,""y'''''' Ä ,;, C 1-1 ',,\ r- >{-',"~' "'" .~ \~ ':"-:-~ ~"kZ'w" ':r_ ...1..4 .... 1,,/""" W'~ ~-.<'''' ~ w·~"~; ~~"""" ......~

E D II

3. Antriebsmaschin~~
a) Hers:. Fichtel u, ehe A.G. Schwer:

Ifyp:

b) Art:

Sacha Diesel Stamo 500
Ver'brennungsma s...........,....."'..,-.....Le tor-wassel."'gekü..~t
Dieselkraftstoffc) Kraftstoff:

Zahl der Fl~schenan-
schlUsse:

d) KUI'zleistU11g:
StunderUeistung
(bei Elektromotor):

ce) Hubraum:
Hr. der Allgemeinen
Bauartgenehmigungt

10 PS bei 2000 U/roin.

502 cem (tatsächli l' Hubra1.'U1)

T - 017

.j.
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Holder GmbH. Gtunbach. ~scH£ruabtik l~,t~·\~
1\\,(' .~

,,\,,\~ ••,, "'j.{
A \ #~~\, \ .

r:;*""I<'
~f;.~

,~~$~'
",,""

.1.\....<:-
Gwnbach <.

Nachtrag z

"

: iür die

,Typ:

~der Firma
1

in

Auf Grund des ~ 20 Abs.l .der Verordnung über die Zulassung von Persenea und Fahrzeugen zum $txatlen-
'-verkehr vern 13. November 1931 (S1VZO) in der Fassu:ng vom 2~. 3, 1$56 wird, ohne
daß hierdurm SdlUtZl':eChte Dritter berC:h.rtwarden, {fu' die reihenweise geferUgten cbengenennten Fahrzeuge
der NaChtrag r ZUI AiJaemeinen Betriebserlaubnis Nr, 1 586 nam folgender
Maßgabe ertef1l:

10. dem Guta&.ten de t T""chnisc~~!~ ~,!~$telle. ftlt den. K:aftfahtzeugvcx kebr StUttgart

vom 15. \1.1955 uti l>iamuägea tretea ilh2 .... 6 69;;;; a:::lieg.:::i:ie .. Na';:.::;;:sf'.::,,6~"'5; ~'e'" folgende
ersidwt1iise.a kderungen bzw, Ergänz\lng~n ein, ~.

Die sich aus der Allgemeinell)3etJle~serJa\)bnis ergebenden Verpf!...fI:Mu:ngengalten sil1nge!:\~ä5audi WI dt:nNa6treg •
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Fab.:rer-
enttä~lt1Fahrzeug wird an .Holmen
,i': e.:f lih:rt

- 2 -

• Au.fq a;u,~..-
a) liarnteller:

b) Art:

0) Zahl der Plätzet
Sitzplätze (einsc~~.

platz);

davon 170tsitze;
Stehplätze: - Liegeplätze

d) Laderav.na
L~ge:
Breitel
Höhe:
LadefläW1e in m2 bei Kombi-
nationswag€n: -

~ ) 1(f "" ~ ~ 'll" Er" -:,"1 e ""'V\Ö ':' el'l·V "'*~~~"'" ""~<'Ov' ,4<4*'<:: .... (bei
:Kessel-
"'Cl ';:0"1) •101_ ;J,'l.;;iJ,. •I:':. .

. 5. !}ewichte t.

a) Leergewicht:
Eigen-(Steuer-) Gemlcht:

b) Nutzlast (bei Fahrzeugen
:TI.it Güt€rrl,~de-
z-aua) !

A ui'u? €E:111:,Gt
(bei 0attelz\.tg~ sChinen).

c) Zulä~siges Gesamtgewicht:
f d) ZV~ä8Si$e A~~sl;s~en:
t 6. FahJ;."'i~e!"1f.~.

"
e.) Art:

,
: 0) Zahl der Räder:,

c) Zahl der angetriebenen~ Achsen:
:' :. d) F..adstand:, e) Art 13ere if'Cl,ng:der

Holder Industries GmbH
Postlach 1555

12~EJ'~Gi ~~~fji:t~bR~t!en
"

't.:rol..;}~·"" '!m~M ('·~'l'n:A"''''r. ;'~"""'('I},l'n' .-::.n'::'>s;.h J'~
;; \J..~. v.~<~~.~:::...."\~u.~"-:J..+_w~~'t.#"'~ ... ".:.t _"",,~~rJ...r'"1
'srunbach, (I .. .,t.l.;t.v"tös..r"

offen

-

-
-

...

A B
,.... "" r

400 kg 425 kg

- ....

800

800

kg kg800
kg 8CO 1.r~~-o

Rada:r.:tri eb

2

1

voI'n einfach Luft

·1.
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6· !l'",l1..."",\"Jl':>T'k:
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f) t!indestgl"\}sse der f~e-
re1fJU'..g:

vorn s - -
Be:!. ZtlB~dcnine::n zu.-
läasi,ge GrQsser.u

vorn t 7,00-18 .~s if: c;O-?.I">I ASvg... ""VI e«

7.' fo..rt der ~'r!!~,~rlbßPl:t,. ~~e '.. meehalli3,::h

e "'n'hI$.'("\ .-'''' .....k...'" ""1H'n ti·
• ~I _j,tr";_"'''\~'' -, ~'I-.c W ~ ja

1')enü tz ung nur in Ve rbuta. u.r.g mit
D€lichnelra.~'ne.n mö~lich

Typ= 150
M 129Prüf~ei-chan:

9 .. Z!)~äss I\nh.s.ngelc st;
-Anl:l.äi15er &it ~ "'>$'1>"" ... "1 -r-A h'i"" ....1.... ;(1l<i"""~"""" ,.i"'Y'".'h"~';'~'?t' ",.. 'i,;.i.ii'i"_"",,*A. ~ ..... w ~\A"" ..",.,.~-~..£5 ;",A.l,A._~J....J.

I:i!.l.."'1.dea-Verkehl"sminiuter1uo. aurUck-
ße$t~llt.

cn;;:HH

Anhii.i:tger ohne 13r E7ee ~ nl'~l~t t:llß::'J.Jig

o.Iroc.bcrtge.3ch~1rldi~j;=:~~ t.t ,f., B_ .......__ b._
13,:) 14.~ Km/h

1. Oeräu.s·::;h'f.n'tw.1::;¥t1'L1l.l;!l
.... 'f flO.., • I

AU2.n"·~·,,·\-iJl""v"h "r" ..l<r..i ..... \.04-.._ ~~~.. .J«. """"~ ........"W_ ..

.':"r~f;""~41";Ju·;"h ~'''''~.......N~::;''''''''~_ ~~;.,J.. _

8:5 l?hon86 Phon
""1,on .'::'r'\G. {, J..~8l" "IV.

3. I~i t~~tJ;,:ni :\0 'ie l( n{~·l 0011..
________ ·_11_' • __ BI ._~~~ _____

·\nt:ri~~;j:~'3~:3chine!
~ Itt> *$ l'.

a) ~abl ÖOT 3ylinjor2
b) co!:u.'W1JZ
c) 7.:011:;;n nhuo s
d) ~rakt3

1
ßO .:::m.

lüO wo
ZWG1 t:ü:.t-Umke:b!"'Bpillunß

~BGee aber ullee~
telnscEi. Ve::deck oder .5p:rle:gcl) A 13

""",,,i"IUi . .....
232.0 ram

890 r..n70; r.iO

145':) m

Läll:JEl S

l~e;
N'oI'ma1-:·pur
;':'cb.ml-J pur

nähe (r:un:1Zl31e ;r:5be)

2320 mn

690 no
705 .t:illl

141~J ~£l

.: ",

fill ..
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Die einachsigen Zugmaschinen Typ: ED lllilln.nen auch mit dell Kraftfahrz.eug"Anhli.ngern 'l'yp: 1&5
der Firma Holder GmbH. Gml1bach, (Allgemeine Becriebsexlauonis NT. 172'1), verbunden Lnden
Verkehr gebracht ....rerden, 'Bei. Verwendung nix mcht,1and~ und fo~!twirtsc,haftllcheZwecxe. i~tdiese
Einheit (Zugmaschinen mit Annä.nger) als Lastkrafu.;igen zu behandefa, .".,

, FUr die,~orgenalJllte.nLastk::afrwagen wird 'hiermit die ~iJ;recbdgung' zur A'Ut\fenigung y~ri Kraf:iahr-
.z~ugbri~feiane~r. " ',' ' '.

Folgende Eintragungen in die Kraftfaruzeugbriefesind vorzunehmens

'"

1.)

2,)

;\!toes Kr.aftfahrz.eull;s:.
Fahrgestell!

a) Herstellen

Typ:~", .'
b) Fahrg6stelluummer:ci' &uJabr:' "

3,) Anttiebsmaschinet

4.)

to) Hersteller: '
. Typ:, ;,'.

Motörrimnme r:
b) Art:
c) Kraftstoffl

Zahl der Flaschenanschlüsse; _.
cl), Kurzleismng(a ußer ..oei Eleh4::lcrootor)"

'Stundenleistung (bei Elek'...romotor)
, e) Hu.bl:aum~ •

;{:uibau: '

a) Herstelle: t

b) An:
';,: e), Zahl der plätze:

... ~.~.. : - "". ,..,.. .. ; '0.:", I"
<, ~ ', ....

cl) I1der~~"~: ' " '
,,',' .. ~.j :>~'",,·L~.n;::.; ':~':'('_<',,: ~,;.,'~' c. >'

','

'~.:', .~", , . . ;..

5.)

e) Fassu:ng~'I'errol:igell (bel. Kesselwagen)

Ge"ichte:
a)=Leerge,,1cht': r . ,'~"

b) NUtzlast (bei Fa~.rz,eugen mit Gütet~
ladera um):

Auflagel.m (bei S,anelzug'~llaschi:'l;en):
'c)'iull!ssiges desp.mtge'dcb: . " ,
ci) zuläs£ige Ac~lasten:

~"iolder'ndustrh:1~:iGrnbH
Postfacl1 'j5 55

~t'R)~~l~ t;l enf.:::-~"~P~~~l·~~~n'i&'iJ:! ...y~,I;,c~a ':.9'·UlIii<",~l<li .,\~:'i" ...

Lastkraftwagen

Holder GmbH. Grunbach
EDl1 ,

Fichte! & Sachs AG.
, Sachs Diesel Stamo (;iOD

• DieselmotOx
Dieselkraftstoff

lOPS bei 2000 U/mi:n; .
@kw

3
502 em

Helder GmbH. Grunbach
offener.Kasten
Sitzp1ätze(einscrJ, fahxerplatZ): 1
davon Notsitze: -
Stehplät~: ,-. .
Li7gePfii~e; ~'" ,.
L~rige: :;WOOmrn ,
Breitel 970'nmf;'>' .'; :
:Höhe::: 'Z80mm

;

I
I
!

. "

, '
.; .~. y ':,

... ~.~"

" " ~, .' < ~ A~ .. ' -- ,

.. ',,; >i) kg' ,r, ; ". ,

Eigen- (sreuer-) Ge\\1cpt: - kg
• • .. ", >',.'" 5 >', '.. _'.. , ,. ,./

1000 kg , , '
-: kg.,

"~ • ~.~ '« 11 .. }i2j 'kg' . .
yorn: aOQ,kg.

mine: - kg.
hinten: 1275 kg.
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Holder Industries Gmbt,~
Postfuen 15 55

725115 ~Jletzi~ilgan
6.) Fahn..erk:

a) An::
h) Zahl der Räder (ZwillingsrJ1der einfach

gerechnet) ohne ErsatzrUder;
c) Zahl der angetriebenen Achsen:
cl) Radstand (nur be! LJ.:w und Kern):
e) Art der Bereifung:

Rad

4:
1
3000 rom
vorn (eici.acp) Luft '
rumen (einfach) Luft

f) "Mindestgröße ~ bei Zugrmw::hinen:
zulltssige Größen M der Bereifung: vor:n •• '.". ~ ~S)

'bJmelldUHl ~ 16 AW

tnechaaisch7.) Art der Betriebsbremse:

8.) AnhlingerkuPElung:

tl.i Z'il1~i~e Anhängelast:

nein

.4Jjhänger mit Bremse~ ~ kg
Anhänger ohne Bremse: - kg

'..:;, 10. ) HClc1lstgesch ....indigkeit:

;U,) Geräuschemw~c,k11.lng;,

• .••• -4) km/Std.

Auspuffgerl!usch: 85 phon
Faru:geräuseh: ,J35 phon

"A

12,) ßemerkung~n!

a) Bei gewerblicher Nutzung bildet die einacbsrge Zugmaschine Typ ED 11 in Verbindung
mlt clem einachsigen Allhlinger Typ 155 der Fin:::a Holder GmbH. Gmnbach. Maschinen~
fabrlk, ein Kraftfahrzeug (Lastleaftwagen), ' , .,~

b) Mit der Allgemeinen Setriebse.rlauhr..isNr.15Sß. Nachtrag II ist ~ abweichend VOll der
Sestünmung des § 47 St};ZO .,. Oie Lage Ger MünduI'lg des Aus;:!Uifrohres nach. links seitlich
in etnem Winkel von 90 genehmtgr,

>(

. .. einzusetzen:

A\!S Al
Ausfüh.n.ll :

675
'100

JG7G
rico

7.00 M 18 AS
6.50~20AS

13
14

Flensburg, den 22. Julli 1957

gel:. Dr. Par1gger

8 ~ublgt: ','-
'.1

\, ~

Y"W'ltung"ng~~ .

.j

~> A
'~-

-r.e

, \
6'

"



"'":r~ HolderIndustriesGmbH-~
Postfach 15 ~,1I5 '

725411r:~ Metzi~ilg~n

Die durm diese Eet!'iebserli\ubl'Js verliehenen Eelugnlsse bleiben so lange wirksam, els die Erzeugnisse mit
dem genehmigten Typ und den jeweils geltenden Bauvorsolliflen überelnstircmen und der Hersteller sim im
Sinne der gesetzlimen Bestimmungen als zuverlässig erweist.

Die Ausier+Jgung dieser Allgerneinen Betriebserlaubnis ist dem Kraftl'ahtt·BWldesamt zun1ckzugeben. wenn die
V örausseizunge::t, die Zit ihrer &teilung führten, nicht mehr erfüHL sind. (ZoE. bei Elnstellu1:lg' der .1'rodukUoXl,
bei Auslauf des T'1"Psund dergl. sow1e bei Entziehung der Befugnisse aus .dieser Urkunde),

Das Kraftfahrt-Bundesamt kann curd::!Beauftragie jederzeltdle Ausüo1lllg der durdi diese Allgemeine Betriebs-
erlaubnis verliehenen Beiugnisse beim Hersteller oder Händler !lamprmen. insbesondere, ob tire bei der
ErteU1.l.llgbestandenen Voraussetmagen nom gegeben sind.

~
Die vorstebende Allge:::neine Betriebserlaubnis beremtist
brielea,

zur Ausfertigung von Kl'aftiallrzeugknicht

Diese Urrutie und die alm aus ihr ergebenden Befugnisse dil:rlen an Dntie nimt übertragen werden,

Die Allgemeine Betriebserlaubr.is Nr. 1586 erstreckt sich auf folgende Aus£üb.zu,'gen;

.A~ einachsige Zugmaschinen mit Reüen der Größe 7 ,00 ~ l8 AS,
B: einachsige Zugmaschinen mit Reifen der Größe 6,50·20 ;..s.

Es betragen:

Höchstgeschwlüdigkei;:~
Zulässiges Gesu:ngewichu
A \!S,puffger :usch:
F1lhrgexäusch:

,.6.wf. 1.:
13 k.'1'1/h

SOOkg
86 ;:.hon
6$ phon

,Amf. lh
-14,3 km/h
800 kg

S6 phon
85 phon

Nach i 18Abs. :2 2'\t •. 13 undhStYZO sindeinachsige Zugmaschinen von cen Vt.'fSchtiften über das Zu!astungs-
verfahren ausgenommen. wena sie nur fUt Isnd- und fcrsrwtrtschaftliche Zwecke verwendet oder von Fußgängern
2.ll Holmen geiü.1u"t verden, , . ......, .

.l\Ut Ermächtigung des Bundesministers 'für Verkehr ,,'ira abwetchend von. den Yorschriften

a) des S 41 Abs, :2 StVZO das Fehlen der Brems...irkung beim Bruch eines Teiles der
13xem.san.lage.

b) des S 47 StVZO die Lage der MÜ!'ldungdes Äcspuffrobes nach :uSks seitlich in
einem Winkel von 90°

genehmigt.

J3egla ub igt; .
,.

~
u,
.("'"RegierungsQberins pektor
~4f

"
. 9

I
'1

flCill,d:l1.lxg. de;.n 23. August lS55
gez, Dr/Parigger' ,

Anhger.:
Gutachten der Technischen t'rliütelle für
den Kraftf~;:.eul;",,;'erkeL.l'Stpl:tglm, menst-
sieue in Smngm, vom 15,9.1955.



:1[""---

"

"

, '

e

DIESEL-EINACH,SSCH'LEPPER
TYP ED II -

Be+rl e bsa n Ie itu n9 unclE rsatztei lIiste

HOLDER GMBH GRUNBACH
MASCHINE NFABRIK, GRUNBACH BEI STUTTGART

fERNSPRECHER
WAIBLINGEN 2833

,- ~ .."'~



Esist Ihr Vorteil
.. .'

Wenn ' Sie Ihren Schl-epper pfleg'en und regelmäßig vorn HOLDER-Fachmann nach-
sehen lassen.

. -
Wenn Sie nur erstklassigen reinen Brennstoff und bestes Markenoel verwenden.

Wenn nur Original-HQLDER-ErsatzteHe für Schlepper und HOLDER-Motor, bzw.
Original-SACHS-Ersatzteile für den SACHS-Motor e,ingebaut werden,

,Wenn die BOSCH-Teile (Einspritzpumpe, Einspritzdüse und Oelschmierpumpe) nur-
durch den BOSCH - Dienst instandgehalten werden."

Ein guter Rat:
Lesen Sie die Betriebsonleitunq, bevor Sie Ihren Schlepper benützen,
Sie ersparen sich dadurch. Ärger, Zeit und Geld.
Fahren Sie mit Ihrem Schleppet erst auf öffentlichen Straßen, nachdem
Sie sich durch übung die nötige Sicherheitangeeignet haben.

~;:}
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/ -Technische Angaben
Motor·

.Ventilloser Zweitckt-Diesel-Motor, Typ D sao, der Firma GEBRLJDERHOLDER, Mefzingen/Württ:
. Zylinderzahl : . . 1
.Kühlung: Wasser
Drehzohl maximal: 2200 U/min .

. leistung: 9,5 PS bei Drehzahl 2000 Uzrnln,
Verbrauch im Jahres-
durchschnitt: 0,6 kg RohoeliStunde co; 80 g Schmieroel/Stunde (Motorenoel, Klasse SAE 20)

wie Mobiloel "Arctic"

Schlepper
Getriebe:

. Reifen;
Fahrgeschwindigkeiten:

Kupplung:
Luftfilter:
Tankinhalt: .
Zapfwelle:
Abmessungen :

4 Vorwärts- und 1 Rückwärtsgang
7.00-18 As
bei 2000··U/mih. ,des Motors:

1. Gang 2,4 km/h
2, Gang 4,0 krnrh
3. Gang 6,3 krn/h
4. Gang 13,5 km/h
Rückwärts-Gang 2,4 krn/h

Einscheiben-Trockenkupplung, Fichtel & Sachs K 4,5
Oelbadluftfilter oder Zyklonfilter '
7 Ltr. Dieseloel und 1,8\Ltr. Schmieroel
obschcltbor, Drehzahl 1000 U/min. bei 2000 U/~in. des Motors
Größte Höhe 980 mm .
Größte Länge244Cl rnm .,
Größte Breite 650-890 mm je nach Spurweite

.·280 mm
betriebsfertig 390 kg ,

Bodenfreiheit:
Gewicht:

2



Beschreibung
i

Der HOLDER-Einachsschlepper Typ ED II ist:eine Weiterentwicklung und Verbesserung des viel-
fach bewährten Typs ED 10.
Neu ist:

1. Kombination von Differentialgetriebe mit Differentialsperre und der
w ä h r ten· D reh g r. iff len k u n g .IE i n z e I rad len k u n g). I n- und Aus I and spa ten t e
gemeldet.

2. ·Er h ö h u Ii g der H ö c h s t g esc h w in dig k e ita u f 13,5 k mj h.

be -
a n-

3. A b s c h a I t bar e Zap f well e. ,

4. 1(1a pp s t ü t z e un t e r d em Mo j 0 r.

5. Eie k tri sc h e Aus r ü stu n g zur Bel e u c h tun gau f W uns c h.

Der HOLDER-Einachsschlepper wird auf modernen Präzisions-Werkzeugmaschinen in rationeller Serienfertigung
hergestellt. Die Austauschbarkeit seiner Einzelteile ist gewährleistet. Er ist das Erzeugnis einer jahrzehntelangen
Erfahrung lm Kleinschlepperbau. '

Der bewährte HOLDER-Zweitakt-Dieselmotor treibt über eine Einscheiben-Trockenkupplung Iflchtel & Sachs-Komet-
kupplung) auf das im geschlossenen Maschinenkörper untergebrachte, robuste Getriebe. Dieses besteht aus ge-
härteten Zahnrädern und Wellen, die im Oelbad auf Kugellagern laufen. ..

Bestes Material und Qualitätsarbeit geben die Gewähr für störungsfreien Betriebund große lebensdauer Ihres
Schleppers.

Der Schlepper wird beim Fahren, lenken und Wenden mit den Holmen gesteuert.' Auf diesen sind die not-
wendigen Bedienungshebel und -griffe befestigt. Siehe Bild 1.

3
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Die Bedienungsgriff~

Der Ku p p I u n g she bel 11) mit K lin k e (2) zum Ein- und Auskuppeln. des Motors ist unter dem linken Hand' .
, griff befestigt. DlsKltnke dient zum Ein.. und Ausrasten des. Kupplungshebels. '",

. . , . . .' .,..'

A!H dem Quersteg (3) sind von links nach rechts gelagert: In der linken Ose die Sc h a I t well e' mit Sc h'a I t - ' ,
k n o p f (4) zum wahlweisen Einschalten des Differentials, oder der Drehgrifflenkung. Darüber befindetsich das
~ugehÖrige Schaltschild{5). ' "

Rechts davon ist die -Schcltsronqe rnlt H 0 I z g r iff 16) für die Gon g s eh GI It un g. Das dazugehörige Schalt-
, schlld" (7) befindet sich auf dem linken Holmen. '

Der Ha n d b rem she be 1(8) sitzt. in der Mitte oberhalb' der Querstrebe. "

(9) zum Ein- und Ausrücken der
,.

. .'

In der're'chten Öse ist die lange Kupplungsstange mit Schaltknopf
Zopfwelle. Das zugehörige Schcltschlld (10) ist auf dem rechten Holm befestigt.

, "

: ..
Der rechte Hol men g r H f Ill) ist drehbar. Dieser Drehgriff dient:

a) Zum Betätigender Dlfferentlolsperre beim Fahren mit Differentia),

b) Zum Lenken und Wenden beim Fahren mit Orehgrifflenkung (Einzelradlenkung).

Der rot e' Z ei ger 112) am vorderen Ende der Drehgriffwelle zeigt die Stellcing de~ Drehgriffes an.
, "

Ober dem, Drehgriff ist der Run d zug heb e I 113) befestigt. Mit diesem wird die Motcirdrehzahl geregelt.

DieZugstange 114] zur Holmenverstellung liegt unter dem rechten-Holm.

Am hinteren Ende des Getriebekörpers ist das Zdpfwellenende mit Zahnrad durch ~inen Dec k el (15) und 4 ,
Mottem verschlossen. .:

Die. F ci II e (16) und der S tee ke r (17) dienen zum Aufhängen des Universcl-Geröterohmens und des Deichsel-
rahmens.

5



Motor Betriebsanleitung
Siehe gesonderte Beschreibung und Betriebsanleitung zum HOLDER-Dieselmotor, Typ D !:iOD.

[~!sonders wichti'Q"T)
1. Jed e n Tag 0 e I be h ä I t e rim Tan kau ff ü II e n. 0 e I b e h ä I t ern i e m a I sie e rf a h r e n,

son s t wir d der Mot 0 r zer s t ö r t. Des h a I bis t der 0 eis ta n dam ,0 eis tan d s ro h r
öfters zu kontrollieren. Verwende nur bestes Markenoel der K'l o s s e SÄE 20 w l.e
Mob i I 0 e I ' "A ret I c" !
Kraftstofftank niemals leerfuhren. sonst müssen die BrennstoHleitiJngen frisch entlüftet werden.
Auf größte Rei n lie hk ei t achten beim Lagern, Transportieren und Einfüllen von Kraftstoff und Oel. Bei m
Ein füll e n m ö g lie h s t Roh 0 elf i I tri e r tri c h t e r ver wen den.
Auf Ventilatorriemen achten und rechtzeitig nachspannen.
T ä g lie h K ü h I was se r s tan dna c h pr ü fen und no c h f ü I len. Min des t - Kühlwasserstand im
Wasserkasten, 2 em über den Lamellen, darf nie unterschritten werden. Auffüllen bis zum Oberlauf. Im Winter
Frostschutz verwenden oder Kühlwasser ablassen. , ,
Störungen an Einspritzpumpe und Einspritzdüse nicht selbst beheben, sondern den ßosch-Dlenst zu Rate ziehen.
Vor jedem Anlassen des Motors ist der Kupplungshebel (11 zu ziehen, bis die Klinke (2) einrastet' und die
Gangscholtung in Leerlaufsteilung zu brinqen. Erst dann ist der Motor anzuwerfen.
Dein Motor dankt es Dir durch lange Lebensdauer, wenn Du ihn während der ersten 50 Betriebsstunden
schonend behandelst. Fahre, deshalb zu Anfang nicht dauernd mlt höchster Belastung. Mache gelegentlich 'eine
kurze Betriebspause, wobei der Motor im Leerlauf weiterläuft. '
Der normale Verbrauch an Kraftstoff beträgt. im Jahresdurchschnitt ca. 0,6 kg/Stunde = ca. 0,7 Liter I Stunde.
Der normale Oelverbrauch beträgt ungefähr 1 Liter in 11-13 Betriebsstunden.
Läuft der Motor längere Zeit im Stand, bzw. wird bei der Arbeit nicht die volle Motorleistung verlangt, (leichte
Pflug- und Hockorbelt, Straßenfahrt usw.) so ist es normal, wenn sich am Auspuff schwarze Oeltropfen zeigen.
Diese Tropfen bestehen

o) aus verbrauchtem Schmleroel und
-bl aus Dieseloel-Rückständen, deren Entstehunq in einer unvollkommenen ~erbrennung des Kraftstoffes in-

folge' nur teilweiser Motorbelastung begründet ist.
Bei vollbelastetem Motor '(Fräsarbeit, schwere Pflugarbeit) wird der Auspuff nahezu trocken sein. '

2.
3.

4.
5.

6.
7.

8.

9.

10.
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Schlepper , \
, ',J

Obe vor-dem praktischen Einsatz des Einachsschleppers das Anwerfen des Motors, das Kuppeln,das Gangschalten,
das Fahren und Lenken, das Bremsen und Anhalten.

Kupplung ausrücken:

, Kupplungshebel !1l unter dem linken Holmengriff soweit zurückziehen, bis Klinke (2) ~inrastet.

Anwerfen des Motors:

siehe Motor-Betrlebscnleltunq..

Kupplungeinrücken:,.
Kupplunqshebel {ll und Klinke (2l gleichzeitig mit de~, linken Hand umfassen, erst etwas anziehen und dann lang-
sam loslassen.

Gangschalten :

E r S tau sku pp ein, dann mit der rechten Hand am Holzgriff (6l sämtliche Gänge probeweise du'rchschahefl,
siehe Schaltschema (Bild 2).

, Rückw.-
gang

0'1s:: 16ang::s~
.s::.g......r...
.s::
~

lIGang

, Bild 2

Läßt sich ein Gang nicht sofort einschalten, S0 verfährt man wie
folgt: ' ,

mGang
Bei stehendem Motor Maschine an den Holmen kräftig nach der
Seite drücken. " ' .

Bei laufendem Motor kurz einkuppeln, bis Einschalteh möglich ist.
Keine Gewalt anwenden .Leerlauf

NGang
Das Gangschalten darf nie ohne vorheriqes Auskuppeln durch-
geführt werden, auch ist das Scholtenwöhrend der Fahrt zu
unferlassen. '., .'

Man fährt vielmehr gleich mit dem, gewünschten Gang an.

.'
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Bremsen:
. . . "

Handhebel (81 wirkt durch Ausqlelch auf beide Radbremsen. Zum lösen der Bremse drückt man mit dem Daumen
auf die Klinke am Bremshebel

I Vor dem Anfahren ist iedes~al zu prüfen, ob die Handbremse ganz geöffnet ist.

Anhalten:

Erst Kupplungshebel ziehen, bis Klinke einrastet, dann Handbr~mse fest anziehen. Erst dann Getriebe auf Leerlauf
schalten und zur Entlastung des Kupplungs-Drucklagers die Kupplung Wieder einrücken.

Zeitweiliger Leerlauf des Motors bei ausgerückter Kupplung schadet jedoch der Kupplung nicht, wei! als Kupplungs-
, drucklcqer kein Graphitring, sondern ein KugeJlager mit Dauerschmierung eingebaut ist. '

Abstellen des 'Motors:

siehe Motor-Betriebsanleitung.

Transperfieren des Schleppers: (bei stillsteheiidem Motor):

Gangschaltung Holzgriff (6) auf leerlauf .stellen.',
Rechten Holmengriff ganz nach rechts drehen, sodaß roter Zeiger (l2) nach rechts zeigt.

, Die Fahrgeschwindigkeiten:

Geschwindigkeit im 1. Gang

"
" 2. Gang

" 3. 'Gang

" 4. Gang

ca. 2;4 km/h

ca. 4,0 krn/h

ca. 6,3 km/h

(zum Fräsen)

(zum Pflügen, Hacken etc.l

(zum Mähen, Heuwenden, evtl. Pflügen etc.)

ca. 13,5 km/h (für Strcßenfchrtl

II: " Rückw.-Gangca.2,4 km/h ,; \. ~

8



Beim Fahren unterscheidet man grundsätzlich 2 Möglichkeiten:

I. Das Fahren mit Differentia,!
Merke: -,

'I- - Auf der Straße darf hurmit Differential gefahren werden! .- I
Das Dlfferentlolerrnöqllcht ein leichtes, sicheres Lenken und volle Ausnützung der Schlepper-Zugkraft. Deshalb wird
'auch zumZiehen von Wagen und landwirtschaftlichen Maschinen aller Art in Acker undWiese vorteilhaft mit
Differential gefahren.' - "

Das Einschalten des- Differenfiols.
siehe Schaltschild (5) am Quersteg der Holme.

1. Sc h a It k n 0 p f (4) nach Ii n ~ 5 drehen.

2. Rechten Holmengriff (11) nach rechts drehen,sodaß
der rote Zeiger (12) nach rechts zeigt.

Das Einschalten der Differentialsperre :
, siehe -Schaltschild (5) am Quersteg der Holme.

1. R e c h ten Hol tri eng r i f fz u r ü c k d re hen auf Mit t e 1st e I- -
.Iu n g, sodaß roter Zeiger (12) senkrecht nach oben steht.
, Schaltknopf ,(4) bleibt in der gleichen Stellung.

'Die Differentialsperre Wird benötigt beim. Fahren dufschlüpferigen
Wegen, wenn ein Rad durchrutscht, oder wenn beim Fahren des Schlep-
pers auf schiechten (holperigen) Wegen das Führen der Maschine an den
Lenkholmen .Sdtwlerlqkelten macht.

o o..... DIfferential ~

o o
BUd3

o o

..... Differimfialsperre !

o o
Bild 4-

9



Die Schaltung von Differential auf Differentialsperre und umgekehrt erfolqt also in beispiellos einfacher Weise,
betriebssicher und unfallsir.her, ohne daß die Hände von den Lenkholmen genommen werden, nur durch Drehen
des rechten Hol men g r.l f f e s auf Mit t-e 1st ell un g = S per r e oder noch re c h t s = D iff ere n t i GI und
kahn beliebig während der Fahrt oder im Stillstand durchgeführt werden.
Llnksdrehen des rechten Holmengriffes, sodaß roterZelqer (l2) nach links zeigt, ist bei Differentialschaltung nicht
möglich (Blockierung). . ,

II. Das Fahreninit Drehgrifflenkung

I Verwende Drehgrifflenkung nur im Acker/

bei Arbeiten, wo es darauf ankommt, mit eigener Maschinenkraft auf der Stelle zu wenden, hauptsächlich beim

Pflügen, Fräsen; Heeken
Das Fahren mit Drehgrifflenkung ist nur im 1., 2., ~. und Rückwärtsgang möglich. Eine Sperrvorrichtung verhindert
das Fahren mit Drehgrifflenkung im 4. Gang. I , , '

Das Einschalten der Drehgriffle,nkung:
siehe Schaltschild (5) am Quersteg der Holme.
Wichtig:

o o

Nur bei Stillstand der Maschine schalten! .,... Drehgrifflenkung L~R
I.. j~1. R e c h ten Hol men g riff (1l) zuerst ci u f Mit tel s tell u n 9

'IGeradeausfahrt) drehen; sodaß roter Zeiger (12) senkrecht nach oben
steht. '

2. Sci h a I t k n 0 p f (4) nach re c h t s drehen.

o o
Bild 5

, . .

Läßt sich derSchaltknopf (4)nicht. ~anz nach rechts drehen, so bewegt man die Maschine durch rütteln' an den
Holmen, bis der Schaltvorgarig möglich ist. .
Das Lenkender 'Maschine durch Drehgrifflenkung (Einzelradlenkung) kann nun während der
Fahrt sehr einfach dur c h Lin k s - und R e c h t s d r e h e n 'd e s re c h ten Hol men g r iff e s erfolgen.

10



G a n zd ure h d r e h e n biszum festen Ans chi a g I
MittelsteIlung des Holmengriffes (roter Zeiger nachoben) .ergibt Ger ade aus f a h r ti
Rechtsdrehung des Holmengriffes (roter Zeiger noch rechts) 'ergibt Re c h t 5 wen dun gi
Linksdrehung des Holmengriffes (roter Zeiger nach links) ergibt Lin k 5 wen d urig.

Bedienungsbeispiel beim Pflügen:
1. Moschlne auf Drehgrifflenkung schalten, Scheltknopf (4) nach rechts, rechter Holmengriff in MittelsteIlung (roter

Zeiger nach oben).' . . ', '.
Die Holmen werden beim Pflügen vorteilhaft in Tiefstellunq eingerastet, können aber während derFahrt durch
Ziehen des Griffes (14) nach Belieben verstellt werden.

2. Am Ende der Furche Kupplungshebel ziehen und g lei c h z ei ti g Pflug aus dem Boden heben. Drehpflug im
Geräterahmen wenden.' .' .

3. Drehgriff (11) am rechten Holmen je nach beabsichtigter Wendung des 'Schleppers ganz nach rechts oder links
drehet'). Dorin wieder einkuppeln, worauf der Schlepper' mit eigener Kraft wendet. '.
Zur Geradeausfahrt Drehgt'iff wieder in MittelsteIlung bringenund Pflug einsetzen.
Die Rechts- oder Linkswendunp kann. auf dieselbe' Art auch im Rückwärtsgang durchgeführt werden, was lns-.
besondere belrn Pflügen mit kurzem Vorgewende einfacher und bequemer ist.
Vorsicht beimFuhren.im·Rückwärtsgangl
Die Maschine' steigt hinten hoch, deshalb mit niedriger Motordrehzahl (wenig Gas) anfahren.

Beachte!
Das Drehen des Drehgriffes (Holmengriffes) (11) zum Lenken während der Fahrt wird durch folgenden Trick
wesentlich, erleichtert: .
Bei Lin k s drehung des Drehgriffes Holmen gl eie h z e'i t i g mit kurzem Ruck nach lin k s drücken.
Bei Re c h t s drehung des Drehgriffes Holmen gl eie h ze i t i g mit kurzem Ruck nach rech t s drücken.

4.-Gang~Sperre bei Drehgrifflenkung (DP c.)
. Wie bereits erwähnt, kann und darf im 4.Gang nicht mit Drehgrifflenkung gefahren werden. Zu diesem Zweck ist

in die Getriebeschaltung eine Verriegelung eingebaut.. Sie verhindert: '
L Das Einschalten des 4. Ganges, wenn Schaltknopf (4) nach rechts steht (beiDrehgriffienkung).
2. Das Umlegen des Schaltknopfes (4) nach rechts (auf Drehgrifflenkung), wenn der 4. Gang eingeschaltet ist.

. \
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Die Zapfwelle
Nach Entfernen des Deckels (15) können an dessen Stelle die Zapfwellengeräte angebaut worden,
Das Einschalten der Zapfwelle:
Islehe rScholtblld (10) am rechten Holm)
1. Ku p p lu n gau s r ü c ken IHebel (1) ziehen bis Klinke einrastet).
2. S'c h a It k n 0 p f (9) na c h r ü c kw ä r t s ziehen (notfclls Kupplung etwas schleife~ lassen und 'gleichzeitig

Knopf (9) kräftig zlehen).
Das Ausschalten der Zapfwelle:
(siehe Schaltbild (10)
S c;h a I t k n 0 p f 19J n ach vo r n est 0 ß e n.

.: ~~ ~-H,.>

~ = -;:::::-:: =_~=_~ 11~I]V'CcI<4~:,: .I Ii~=, ~
\,'~ 1i1 §:: ~,,_1(. ",:,~j~ i~DIEStl

.. J'illlIlll~",
<::

,Bild 6

1, i
II iIi
II

"'111JL1
12

Merk~ also:
Zapfwelle Ein - Zie hen
Zapfwelle Aus - S t 0 ß e n

Einschalten nur bei ousqerückter Kupplung.
Ausschalten beliebig, auch bei laufender Maschine.

Die Klappstütze unter dem Motor,

Zum Anbauen der Zusatzgeräte wird die Klappstütze heruntergeklappt. 'Dies
geschieht durch' einenDruckauf den in Bild 6 dargestellten Hebel in Pfeil-'
richtung, mittels Hand, oder Fuß. "
Damit der Traktor sicher steht, muß nach dem Herunterklappen der Stütze
die Handbremse fest angezogen werden. '

, Bei heruntergeklappter Stütze darf die Maschine niemals rückwärts qezoqen
oder. gar mit dem Rückwärtsgang gefahren werden. , '.
Beim Hochklappen der Stütze wird diese mit der Hand oder dem Fuß kräftig
nach oben geschlagen, bis Verriegelung einrostet.



Das Wechseln der Spurweiten:
! ,

I RCiderin Schmalspur Räder in Breitspur

Spurweite von Mitte bis MitteRad I 48 cm 72 em:

Maß von Außenkante bis Äußenkante Rad . I 66 ern I 90 ern

Für fast alle vorkommenden Arbeiten, sowie zu~ Fahren auf der Straße werden die Räder in Breltspur 'ge;tellt.

B~im Arbeiten in Relhenkulturen, z. B. beim' Anpf!ügen und Wegackerti wird vielfach 1 Rad in Schmalspur und
,1 Rad ill Breitspur gestellt (mittlere Spurweite = '60 ern)., ", '

Z~m Umdrehen der Räder wird die Klappstütze heruntergeklappt und die Hemdbremse fest angezogen, Zunächst
werden die Radmuttern 'eines Rades mit Hilfe des Spezlolsteckschlüssels Und der Motor-Andrehkurbel gelöst,aber

, hoch nicht entfernt.Nun stelltman den Wagenheber unter die hochgeklappte Falle (16) und hebt damit die'
Maschine on. Nach Umdrehen des, Rades sind die Muttern wieder rest anzuziehen. ,

Stehen 2 Mann zur Verfügung, so wird di~ Arbeit s~hhe"er durchgeführt,' indem man die Maschine vorn herunter-
kippen läf?t, bis .der Motorschutzbügel auf dem Boden aufsitzt. Nachdem die Muttern eines Rades genügend ge-
lockert sind, hebt ein Mann die Maschine an einem Holm, wöhrend der andere das Rad umdreht. '

WeitereSpurveränderung durch Nabenzwischenstücke:, , ,
Um die Spurweite des Schleppers weitgehend an die üblichen Pflanzweiten anzupassen, stehen auf Wunsch Noben-
zwischensfü'cke von verschiedener Länge zur Verfügung Is, Abb. 7 und Tabelle).

Zusatzgewicht~: ,

, Werden von der Maschine sehr schwere Zugleistungen verlangt,' z. B. bei tiefer Pflugarbeit, oder beim Schleppen
von schweren Lasten' auf Steigungen, so werden Zusatzgewichte verwendet.

Unser normales Zusatzgewicht von 40 kg wird vorne am Motorschutzbügel eingehängt.
Außerdem können die Luftreifen mit Wass'er gMüllt, werden. Wosserrüllvorrichtungen mit Bedienungsanleitung
stehen auf Wunsch zur Verfügung. "

"
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Mass B Mass b Naben-
mm mm zwischenstück . Größe

liinoe L mm
850 600 . 70 I
900 660 100 II

1000 760 148 III
1100 850 195 IV

'1250 '1000 273 V

Anm.: Das Nabenzwischenstück Größe V ist nur für leichte
Hack- und Pflegearbeiten vorgesehen. Schwere Zugarbei-
ten sind mit Rücksicht auf die starke Mehrbelastung von
.Achslagern und Radachsen zu vermeiden.

. Bild 7



Wartung - Reinigung - Schmierung
Das Nachstellen. von' Kupplung und Bremsen:

. Das Nachstellen der Kupplung und Bremsen gehört zu den Aufgaben des Kundendienstes. Mit Rücksicht auf die
Verkehrssicherheit sind diese Arbeiten vom Fachmann durchzuführen.

Die überwachung der Schraubverbindungen:
Nach den ersten 50 Betriebsstunden und später von Zeitzu Zeit, müssen die wlchtlqsten Schraubverbindungen
nachgezogen werden. .
Besonders wichtigist das Nachziehen der. Zylinderkopfschrauben am Motor, weil durch Lockerung dieser Schrauben
Gefahr besteht, daß Kühlwasser in den Zylinder eindringt. . ," '
Ferner sind 'nachzuziehen dJe Radmuttern und die Muttern am Achstrichter, am Motorschutzbügel, am Kupplungs·
gehäuse und am Holmenlager.

Der Reifendruck: . .
Der normale Reifendruck des Schleppers beträgt nur 0,8 ·atü. Es ist wiehtig, daß beide Reifen gleichen Luftdruck
haben. Ist dies nichtder Fall, so zieht bei Drehgrifflenkung die Maschine nach einer Seite (nach der Seite des

, geringeren Luftdrucks). Bei Differential-Lenkung hat der ungleiche Luftdruck eine unerwünschte Beanspruchung des
Differentialgetriebes zur Folge.
Die Wartung des Oelbad-Luftfilters:
s. beifolgende Wartungsanleitung für Mann-Oelbadluftfilter.
Wichtig: .
1. Der Oelstand ist gelegentlich nachzusehen und bei großem Staubanfall durch frisches Oel zu ersetzen.

Oelstand nicht bei warmer Maschine überprüfen. Erst etwa 1 Stunde nach dem Abstellen des Motors ist' das
Oel aus der Filterpackung abgetropft und eine einwandfreie Kontrolle des Oelstandes bei waagrecht stehendem
Schlepper möglich. . ,

2. Oelfüllung nur bis zur vorgeschriebenen Marke.
Bei Oberfüllung wird das Filteroel vorn Motor onqesouqt, wasfür den Motor 'sehr gefährlich werden .konn.
Für Motorschäden, die auf Unterlassung der Luftfilterpflege zurückzuführen sind, wird keine Garantie über-
nommen .

. Als Filteroel kann jedes mittelflüssige, reine Schmieroel verwendet werden ..
Die Wartung des Zyklon~Filters: s. bes. Wartungsanleitung.

1-5



DleRelnlqunq des Auspufftopfes:
-

Im Auspufftopf sammeln sich mit der Zeit erhebliche Mengen von Oelkohle und Ruß,an, wodurch die leistung des (
Motors gedrosselt wird. ,

Der Auspufftopf ist deshalb von Zeit zu Zeit mit einem Schweißbrenner oder ih einer Schmiedeesse auszubrennen.
Bei dieser Gelegenheit werden gleichzeitig die Auspuffschlitze im Zylinder vorsichtig mit ein e mHo r tho I z -
spa n von Oelkohleresten gesäubert.

'-

Die Reinigung des Schleppers: '

Die Maschine kann infolge ihrer oel- und staubdichten Kapse!ung mit' Wasser abgewaschen werden, Es ist darauf
zu achten, daß kein Wasser in das luftfilter oder in den Kraftstoff- und Oeltank gelangt.

Zu Rostbildung neigende Teile sind einzufetten. Nach dem Abtrocknen der Maschine sind alle außenliegenden
Gelenke und lagerstellen, insbesondere auch die Durchführung der' Bremswellen an den Achstrichtern durch einige
Tropfen Oel zu schmieren.

Die Schmierung: ';- -.I ·S ehr wi c h t i g ! I
(

Schmierung des Motors s. Motor-Betriebsanleitung.
Schmierung des Schleppers s. nachfolgender Schmierplan.

Nach 500 bis 1000 Betriebsstunden ist ein Oelwechsel durchzuführen. 2 Oelablaßstopfen 0 und P befinden sich an
der Unterseite des Maschinenkör'pers.,

Man wartet mindestens eine Stunde, bis das alte Oel restlos abgelaufen ist und füll( 5 liter frisches Getriebeoel
der Klasse SAE 90, wie MobilQel eWein. ,

Wr die übrigen beweglichen Teile, wie Gestänge, Gelenke, Durchführung der Bremswellen an den Achstrichtern,
Holmenverstellung, Drehgriffe' usw. genügen von Zeit zu Zeit einige Tropfen Oel,

Besonders wichtig ist das Abschmieren dieser Stellen nach dem Waschen. Damit jedoch das Oel in die genannten
Lagerstellen ,eindringen kann, 'muß man warten,' bis die Maschine ganz abgetrocknet, ist.

16
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Schmierplan für Getriebe: --
. Alle 50D-1000 Stunden Oelwechsel. 0 und P 'sind Oelablaßschrauben. Mund N sind Oelelnfüilstutzen. Je 2,5 liter

einfüllen.
Bei einem Teil der Maschinen befindet sich der Stutzen M auf der gegenüberliegenden Seite.
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Die Lagerung und Reinigung des Diesel-Kraftstoffes
Der handelsübliche Dieselkraftstoff ist oft durch Staub, Sand, Asphalt usw. verunrelniqt, Diese Unreinigkeiten ge-
fährden die mit höchster Genauigkeit bearbeiteten Laufflächen des Pumpenelements Jn der Einspritzpumpe und
den Nadelsitz der Einspritzdüse.

Bevor der Kraftstoff zur Einspritzpumpe gelangt, wird er im Kraftstoffilter gereinigt. Eine Beschreibunq und War-
tungsanleifungdes Kraftstoffilters liegt jedem Schlepper bei.,

Damit die Filterwirkung verbessert wird und die Filtereinsätze nicht häufig erneuert werden müssen,' empfiehlt es
sich sehr, den Diesel-Kraftstoff, be vor er in den Kraftstofftank des Schleppers eingefüllt wird, gut ab set zen

[klären) zulassen. Dies bedeutet eine wesentliche Entlastung des Kraftstoff- '
filters. Der Kraftstoff soll mindestenslO-12 Stunden lang (je länger, je besser)
vor seiner Verwendung in Ruhe stehen bleiben. Hierdurch können sich die
vielen Unreinigkeiten absetzen. '
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Wird hernach der Kraftstoff aus dem Faß getankt, so istnoch folgendes zu
beachten:

1. kraftstoff immer dicht unter dem Fiüssigkeitspiegel absaugen. Saugpumpe
nicht einfach ins Faß hineinstellen, sondern etwa 15 cm Abstand lassen
zwischen Fußboden und Scuqrohrende, damit die Ablagerungen (Schmutz,
Schlamm, Wasser) nicht angesaugt werden (siehe Abbildungen).

2. Die Saugbohrungen am Saugrohrende müssen durch ein feinmaschiges
Sieb g~schützt sein.

3. In den Tanktrichter saubere Hcnelloppen einlegen, oder einen der han-
delsüblichen und bewährten Rohoelfiltriertrkhter verwenden.

4. Saugpumpe staubsicher aufbewahren!

5 au b e r k e i t bei m Tan k en' v e r h ü't e t Mot 0 r s t ö run 9 e n 'U n d
t e ure In stan d set Z u 1"\9 en!

')



Die An,ba.ugeräte
1. Der HOLDER-Univer$al-Geräterahmen.

Zum Ankuppeln zunächst Stecker unter dem Holmensegment hochziehen und durch Drehen nach links festhalten.
Dann Geräterahrnen in Bolzenfelle (unter der Zapfwelle) elnhönqen und cnschlleßend nach oben drücken, bis
Stecker ins obere Loch eingesteckt: werden kann. Dann Querstift des Steckers nach links drücken unterdie Feder-
sicherung. . .

Der Universolqeröterohmen dient. zur Aufnahme:

c) des P flu 9 g'r l nd e l s . an dem verschiedene Tauschkörper wie Einscharpflug,
Häufelkörper, Kartoffelerntekörper, Hopfenpflug usw. 'befestigt werden können;

b) des Hac k rah men s für die H ÖL DER - Hac k e ;
..

c) derH 0 LDER - Egg e;

d) des HOLD'ER-Federzahnkultivat'ors;

e) des ver s tell bar e n H 0. LDER - K u I t i vat 0 r s.

Das Einhängen des Drehpfluges in den Universalgeräterahmen geschieht folgendermaßen:
Vorderen Zapfen am Grindelin eines der beiden Löcher an der Höhenverstellmutter einstecken. Steckbolzen am
hinteren Ende des Unlversol-Geröterchrnens zurückziehen, durch Umlegen' des Drahtbügels.
Holmennach unten drücken und gleichzeitig Siellhebel so w'eit zurückziehen, daß er an der Rückseite des Rasten-
bogens anliegt. Steckbolzen in .dcs Loch am hinteren Ende des Grindeis einschnappen lassen.

Zweischarpflug, Drehpflug,

<,

Das Einstellen des Pfluges: .'
I

Am Geräterahmen befinden sich 2 Kurbeln, wovon die eine zur Regulierung des Tiefganges, die 'and~re zur-Selten-
einstellung dient, d. h. beim Pflug zur Regulierung derSchnittbreite, bei der Hacke zur Abtriftregulierung in
hängigem Gelände. . . .
Bei einem Teil der Unlversqlqeröterohrnen erfolgt die SeitenregLilierung mittels waagrechtem Stellhebel.
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Der am Grindel befestigte Stellhebel mit Handgriff, der in den Rastenbogen des Geräterahmens einrastet, hält
den Pflug, Häüfelkörper usw. in der ihm gegebenen Lage fest. Insbesondere' beim Pflügen ist auf eine richtige
Einstellunq-des Pfluges bezüglich Schnittbreite und Neigung zu achten., Der Pflug muß mittels des Stellhebels so

, eingestellt werden, daß er senkrecht zum Boden steht, während die Maschine mit einem Rad in der Furche läuft
und demzufolge schräg steht.
Bei richtiger Einstellung läuft der Pflug ohne Mitwirkung des Bedienungsmannes allein die Furche entlang.
Das senkrechte Rohrstück am hinteren Ende des Geräterahmens dient zur Aufnahme des serienmäßig mitgelieferten
Stützrades.

Das HOLDER-Sitzrad, gummibereift, zum Universalgeräterahmen :
Soll die Maschine mit Universalgeräterahmen und eingehängten Arbeitsgeräten .zur Arbeitsstelle transportiert

, werden, so bedeutet die Verwendung des HOLDER-Sitzrades eine großs Erleichterung.

Das Sitzrad läßt sich auch zum Pf l ü q e nverwenden,
Die' Einstellung je nach Furchentiefe 'erfolgt mittels Querstecker an der Radgabel. Das unterste Loch dient zum
Einstellen für Stroßenfohrt, 'Um die Schräglage der Maschinebeim Pflügen ouszuqlelchen, wird das Sitzrad um seine
waagrechte Achse entsprechendgeschwenkt und mittels Stellhebel undRastensegment festgestellt.

Bei Verwendung des HOLDER-Sitzrades z u rnv Pfl ü q e n muß am Motorschutzbügel
das t usa tz 9 e wie h t von 40 kg ein geh ä n g t wer den.

Am Ende der Furche, zum Wenden, steigt der Bedienungsmann ab. Beim Hochheben des Pfluges klappt das Sitz-
rad auf die Seite und wird dort bis zum Wiedereinsetzen des Pfluges in einer Raste festgehalten.

Vorsicht beim. Fahren mit dem Sitzrad auf der Straße!

Zu diesem Zweck ist der Geräterahmen an der Maschine festzustellen mittels der beiden Schrauben am Einhänge:
büqel. Nach dem Feststellen sind die Gegenmuttern anzuziehen.
Keine engen Kurven mit großer Geschwindigkeit fuhren]
Bei Verwendung des Sitzrades zum Pflügen werden die Stellschraubenam Einhängebügel zurückgedreht, damit
der Universalgeräterahmen seitliCh frei pendeln kann.
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Verschiedene Hinweise zu.m Pflügen und Hacken:

1. Beim Pflügen stehen die Räder in Breitspur.

2. Beim Hacken entscheiden die örtlicheh Verhältnisse, bzw. der Zeilenabstand, ob in Breitspur oderSchrnolspur
gearbeitet wird. _

3. Beim Arbeiten mit der Hacke ist zu beachten, daß sowohl die an der Querschiene befestigten, Werkzeuge, als
auch die beiden Stützräder symmetrisch zur -Mitte angeordnet sind und gleichen Tiefgang haben.

4. Der Geräterahmen muß- normalerweise seitlich pendeln können. Wie bereits erwähnt, dienen die Stellschrauben
seitlich des Einhängebügels 'am Geräterahmen in erster, linie zur Feststellung bei Straßenfahrl. Manchmal kann

, diese Feststellung auch von Nutzen sein 'beim Arbeiten mit der Hacke, dem Federzahnkultivator, beim Pflügen
am Q'uerhang, oder beim Arbeiten mit dem Hopfenpflug [wegackernJ. Dies ist von Fall zu Fall auszuprobieren.

5. Zum Pflügen oder Hacken in schwierigen Bodenverhältnissen eignen sich besonders unsere S t a h I g (e i f e r- ,
r ö de r,je nach Wunsch mit 1 oder 2 Ve r b rei t er un gen ausgerüstet. Sie erhöhen die Zugkraft und ver-
meiden unerwünschten Bodendruck. Die Verbreiterungen müssen so angebaut werden, daß die Greifer "auf
Lücke" stehen.

'6. Zum 'Fahren auf der Straße mit mehr als 8 km Geschwindigkeit dürfen noch den Bestimmungen der StVZO nur,
gummibereifte Räder verwendet werden. '

7. Zur Erhöhungdes Wirkungsgrades gummibereifter Räder im Acker, liefern wir unsere ver s tell bar e n
Zu sat z gr ei fer D P a., bestehend aus einer Grundplatte, die mit 4 Schrauben seitlich an der Radfelge
befestigt wird und radiai verstellbaren Grelferseqmenten, Die Verstellung von Acker- auf Straßenfahrt erfolgt
innerhalb weniger Minuten. '

8. Für das Pflügen stehen verschieden gef6rmte Pflugkörper für alle Bodenarten zur' Verfügung.
Die Hacke kann auf Wunsch mit Werkzeugschienen bis 1.50 m Breite und den verschiedensten Werkzeugen
nach Wahl ausgerüstet werden. Mittels einiger Zusatzteile und Werkzeuge ist sie auch als Vielfachgerät zu
verwenden. '

9. In ~ängigem Gelände, beim Arbelten quer zum Hang, wende man stets bergan.

10. In Zweifelsfällen geben unsere Stützpunkte und Kundendienststeilen Auskunft. In schwierig gelagerten Fqllen
wolle man sich direkt an uns wenden. .
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2. Die HOLDER-Zapfwellengeräte:
Als Zapfwellengeräte stehen zur Verfügung:

Zapfwellen-Seitenmäher, Anbaufräse,. Anbauhackfräse,
Za pfwell en-Schleuderroder, Zapfweil ena nba upu mpe,

" Zap'fwellenkreiselpumpe, Anbauriemenscheibe.

Vor dem Anbau der Zapfwellengeräte wird der Zopfwellerrschutzdeckel 115) durch Lösen der 4 Muttern obqenorn-
men [Sicherungsscheiben nicht verlieren).
Alle Zapfwellengeräte, mit Ausnahme des Gra.smähers, besitzen einen Anbauflansch, deran Stelle des Zopfwellen-

, schutzdeckels an die Maschine geschraubt wird. Zuvor ist der Blechschutzdeckel im Anbauflansch zu entfernen.
Beim' An- und Abbau auf große Reinlichkeit achten.

'Bei jedem Anbau nach Entfernen des Blechdeckels Fettvorrat im Getriebe des Anbaugerätes kontrollieren und
notfalls erqönzen,

Anbau und Bedienung des zaPfwellen-s.eitenmähers '\
/I, /I /I der /I -Anbaupumpe siehe besondere Betriebsanleitungeh.
/I /I /I /I /I -Krelselpumpe

Bedienung der Anbaufrüse und Hackfrüse
Beim Arbeiten mit der Fräse ist streng darauf zu achten, daß der Bedienungsmann immer genügend Abstand von
der Fräswalze hat. '

Unfallgefahrl
Das Wenden der Maschine im Rückwä.rtsgang bei laufender Fräswalze '

ist streng verboten!

Nur vorwärts wenden, Drehgrifflenkung benützen, Holmen in TiefsteIlung, Frässchwanz etwas hochheben, damit
Tiefenschuh unter der Schutzhaubenicht seitlich verbogen wird. Maschine an den Holmen vor sich her drücken,
niemals an den Holmen ziehen, weil die Füße sonst in die Nähe der Fräswalze kommen. '
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Aus Sicherheitsgründen ist beim Wenden und beim Transport von einer 'Arbeitsstelle zur
and ern die Zapfwellenkupplung auszurücken.

BeiReparaturarbeiten, ferner beim Nachsehen 'oder Reinigen der Fröswalze ist außerdem
der Motor abzustellen. Das Ausrücken der Kupplungen gewährt hierbei nichtgenügend
Sicherheit.

Der Frässchwanz muß immer vollstöndlq bestückt sein, um eine einseitige Werkzeugbeanspruchung zu vermeiden,
verbogene oder abgebrochene Werkzeuge müssen also umgehend ausgewechselt werden,

Zwischen Fräswerkzeugeh und Fräsgehäuse eingewickelte Pflonzenteile müssen des öfteren entfe~nt worden, um
einem Festsitzen der Fräswelleund einem Verschleiß des Gehäuses vorzubeugen. Man benutzt hierzu möglichst
nicht die Hand, sondern einen', Haken oder dgl. '

Beim Arbeiten wird die Fräse, langsam eingesetzt und ausgehoben. Zu plötzliches Ausheben hinter.läßt eine Mulde,
zu schnelles Einsetzen wirft eine Erhöhung auf.

Dos Sc hut z da e h muß so eingestellt sein, daß es mit seiner ganzen unteren Kante 2--'"3 em über dem Boden
streift; , '

Der Tie fen reg u lie r s eh u h läßt sich durch' Ziehen des unter' demSchutzdach rechts neben' dem Rohr be-
findlichen Hebels betätigen. ' ,
Zur S c h m i e run g des, k I e'i n enG e tri e beg e h ä use s zwischen den .Fröswerkzeuqen ist. des öftere~

, Fett mit etwos Oelvermischt durch den hierfür vorgesehenen Stopfen mit Vierkant einzufüllen. , ,

Die Anbauri~menscheibe macht den Einochsschlepper vzur örtlichen Kraftquelle. Der HOLDE,R-Diesel-Motor
eignet sich hierfür besonders gut, weil er außerordentlich billig im Betrieb und drehzahlgeregelt is+. Letzteres ist
besonders wichtig bei stark wechselnder Belastung, z. B. beim Dreschen. ' ,

Der Einachsschlepper muß gut abgesteift werden, um dem Riemenzug standzuhalten. '

Die Drehzchl der Rlemenschelbe beträgt je nach Motor-Drehzahl ca. 800~ 1000' pro Minute:

Die Rlernenschelbe besitzt 2 Stufen von 100 und 180 mm Durchrhesser. Da~it läßfsich'ei'ne Leistung von ca. 5 PS'
übertragen. "d;, " ; ,
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per Zapfwellenschleuderroder wird mit seinem Anbauflansch ebenfalls an Stelle des Zopfwellenschutz-
deckels angebaut. , .
Zur Schmierung der Getrieberäder wird ein dickflüssiges' Getrlebeoel, ~ie Mobiloel cW verwendet, (dasselbe Oel
wie für das Getriebe des Einochsschleppers). Außerdem sind die mit Fettnippel versehenen Schmierstellen minde-
stens einmal täglich mit einer Fettpresse ausgiebig zu schmieren.' .
Das Stützrad des Schleuderroders dient nur für den Straßentransport, beim Roden ist dasselbe nicht erforderlich.
Der Tiefgang der Rodeschare ist mittels Verstellkurbel einstellbar.

3. Der HOLDER-Deichselrahme'n
. Der Deichselrahmen dient zum Anhängen von Fahrzeugen und Landmaschinen aller An, die mit einer Deichsel aus-
gerüstet sind. An Stelle dernormaien Deichsel wird ein kurzer Deichselstummel verwendet, der von Fall zu Fall
angepaßt werden muß. "
Das, Einhängen des Deichselrahmens am Traktor geschieht genau wie das Einhängen' des Geräterahmens (s.dort).

U n f CI II g e f a h r! _
Das Fahren init angehängten Landmaschinen und Anhängewagen geschieht auf eigene
Gefahr. Die Anhängewagen müssen'mit,vom Führersitz.nuszu beteitigenden, gut wirken-
den Bremsen versehen sein.

Bei beladenen Anhängewagen muß vor dem Beginn eines starken Gefälls angehalten
und auf den 2ten oder Hen Gang zurückgeschaltet werden. Esist strengstensverboten,
während der Berqcbfohrt auf einen anderen Gang zu schalten. , .

Ferner ist verboten, beim Bergabfahren die Kupplung auszurücken, oder gar den Gang-
scholthebel in LeerlaufsteIlung zu bringen. "

.'

,4. Der HOLDER-Einachsanhänger , '
istdie ideale Ergänzung zum Einachsschlepper für Irensporte aller Art.
Mer k m a Ie: Sehr stabile Bcuort.. Drehstabfederachse, grGß,dimensi'onierte lnnenbockenbrernsen, Bedienung
durch Fußhebel (feststellbar) ; Bereifung 5.00 x 16. Garantierte Tragkraft - 20 .Zentner. P-r)tschengröße 1.40x 2.00 m.

24



Das Anhängen erfolgt durch 1 Mann; indem man zunächst denmitgelieferten Deichselrahmen einhängt: An-
schließend wird des Deichselrohr in den UCBügel des Deichselrahmens eingelegt und mit einem Querstecker ab-
gesteckt. Alsdann drückt man die Holmen herunter; bis sich der 2. Querstecker abstecken läßt. Beide Stecker werden
anschließend durch Drahthaken gesichert.

~5.Sonderfälle
Drillmaschinen warden mit besonderen" Anschlußteilen geliefert. Diese ermöglichen ein sehr enges Wenden, wobei
das boqeninnere Ra.d der Drillmaschine sich auf derSteile dreht.

Die' Führung des Einachsschleppers und Bedienung der Drillmaschine erfolgt dabei von einem Laufbrett hinter der
Drillmaschine. " "' "

" .
Um die Holmen des Einochsschleppers über den Drillkasten hinweg führen zu können, wird das normale Holmen-
verstell-Segment gegen ein solches mit zusätzlichem 5. loch ausgewechselt [siehe besondere Anleitung).

Heuwerbunqsmoschinen, wie Heu~ und Getreiderechen, Heuwender und Schwadenrechen, können gleichfalls mit
Hilfe besonderer Anbcutel!e an den Einachsschlepper angebaut werden.

Auch hier ist der Austausch des normalen Holmenverstellsegments gegenein solchesmit 5 löchern zweckmÖßig .

. .
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Störungen und ihre Ursachen'
Jeder Schlepper wird vor dem Versand bei mehrstündigem Dauerlauf einer sorgfältigen Kontrolle' unterzogen, so-
daß Gewähr für dessen einwandfreien Zustand gegeben ist. Störungen können jedoch durch fehlerhafte Bedienung
oder im Laufe der Zeit durch natürliche Abnützung auftreten.

Ober Motor-Störungen siehe Motor-Betriebsanleitung.

Schlepper-Störungen:

1. Kupplung rückt trotz 'gezogenem Kupplungshebel nicht ganz aus.
"

2. Kupplung schleift imeingerückten Zustand, d. h. Schlepper läuft' bei schwerer Arbeit langsamer, oder bleibt
stehen, trotz weiterlaufendem Motor.

I n b e.ide n Fäll e n ist d i,e ' K u P P I u n g n ich t gon z r ic h t i gei n g est e II tun d muß vom
Fa c h m o-n n n ach ge S tell t wer den. '

3. Schlepper läuft bei Drehgrifflenkung in Geradeaus-Stellung nach einer Seite.

Rei fend r u.c k pr ü fen und aus gl e ich e n. (Wenn z. B. Schlepper nach links zieht, ist der Reifendruck
im rechten Rad größer als im .linken.]

, '",
4. 'Trotz angezogener Handbremse wird nicht genügend Bremswirkung erzielt.

E,nt wed e r ist die B rem sea b gen Ü ,t z tun d muß na c h g est ell t wer den 0 der sin d d. i e
.B rem sen ver 0 e It' und -m Ü sse n vom F a eh man n a U'S g e'was c hen wer den So fer n <D e I
am, Ach s tri c h t 'e r aus tri tt, muß der S i m mer i n g für die Hau p t wei Ie' aus g ewe c h sei t ' ,
wer den (siehe besondere Montageanleitung).

5. Der Schlepper zieht bei Differentialbetrieb und angezogener Handbremse stork nach einer Seite.

I n die s em F a II ist ei neB rem s eve r ölt. (Wenn z. B. der Schlepper nach rechts zieht, ist die linke
,Bremse verölt.j Abhilfe wie bei 4.
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Amtliche Bestimmungen, Unfallverhütungsvorschriften usw.
1. Abschrift aus dem Verkehrsblatt vom31. 10. 1949 Nr.24

Nr. 142 "HOLDER-Einachsschlepper"
Offenbach a. M., den 10; 10. 1949.

, St.2 Nr.44/617/49
Der HOLDER-Einachsschlepper ist ein landwirtschaftliches Universalgerät, das zu den in DA zu § 18 Abs. 2 StVZO,
Absatz 4, Abschnitt a, bereits aufgeführten Arbeitsmaschinen gehört. Er ist als solche nicht zulassungpflichtig,
auch nicht bel Verwendung mit Anhänger. .
Zur Mitführung von Ein- oder Zweiachsanhängern auf öffentlichen Straßen Ist ein Führerschein der Klasse 4 er-
forderlich. . . .' '. . ,

. Bundesverkehrsmlnlsterlurn .
In Vertr.: Prof. Dr. Ing. Frohne. .

2. Wir machen ausdrücklich darauf aufmerksam, daß das Fahren mit Anhängewagen an Einachsschleppern auf
eigene Gefahr geschieht. Jeder Anhängewagen muß eine vom Führersitz. aus leicht zu bedienende, feststell-
bare Bremse besitzen, die so stark wirkt, daß der beladene Anhängewagen samt, dem Einachsschlepper sicher
auf jeder Steigung abgebremst werden kann.

Unfallgefahrl Bitte .lesen Sie auf Seite 24 den entsprechenden Hinweis.
. .
.' .' .'

3. Für das Anhängen von land: und forstwirtschaftlichen Arbeitsmaschinen gilt folgende neue Bestlmmunu der
StVZO (Straßenverkehrs-Zulassungsordnungl, siehe Heft 20 des Verkehrsblattes vom 31. 10. 1952:

Auszug; . .

.. Bonn, den 18. September 1952..
- stV 7 - 269/713/52 -

"Land- und forstwirtschaftliche Arbeitsmaschinen und Geräte (ein- und mehrochslqel mit einem Eigengewicht bis
zu 100 % des- Leergewichts des ziehenden Fahrzeugs, höchstens jedoch bis zu3 to., brauchen keine eigene
Bremse haben, wenn die durch die Hauart bestimmte Höchstgeschwindigkeit des ziehenden Fahrzeugs nicht
mehr als 20 km/h beträgt.

Der Bundesminister für Verkehr
. Im Auftrage: Straulino."

Fahrzeugs beträgt für die Type ED. II 390 kg.Anmerkung: Das Eigengewicht des ziehenden
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Die landwirtschaftliche i3er,ufsgenossenschaft schreibt un,s"

.Helft Unfälle vermeiden!

Unerfahrenheit und -Lelchtsinn sind, die Ursachen der' .melsten Llnfölle mitSchleppern, Deshalb sollte sich jeder
Fahrer eines Schleppers anfönglich durch sehr vorsichtiges Fahren das erforderliche Gefühl für sicheres Fahren an-
eignen. Gerade in der land- und Forstwlrtschoft werden 'an den Fahrer bei glatten, schlüpfrigen, lehmigen, aus-
gefahrenen und steilen' Wegen hohe Anforderungen gest~lIt. Die höhere Geschwindigkeit gegenüber dem Tier-
gespann bedingt ein noch sorgfältigeres leiden, Verstauen und Befestigen der Ladung, und die mögliche Gewichts-
verlagerung der ladung ist bei ungünstigen Wegverhältnissen und besonders beim Fehren an Hängen zu berück-
sichtigen, Vor allem ist ein Oberladen der Fahrzeuge im' Verhältnis zum Gewicht, und zur Zugkraft des Schleppers
gefährlich und zu unterlassen, Entscheidend für das Gewicht der ladung ist nicht die Zugkraft des Schleppers, oder

• die l6defähigkeit des Anhängers, sondern die Möglichkeit, den Wagenzug in jedem zu befahrenden Gelände
sicher abzubremsen, ohne ein Umstürzeh des Schleppers oder des Anhängers befürchten zu, müssen,

Wie steht es mit der Haftpflichtversicherung?

Der HOLDER-Einachsschlepper ist nicht zulossunqpfllchtlg und deshalb besteht euch k ein eVe r p f I ich tun g
zum Abschluß einer Haftpflichtversicherung, Selbstverstöndllch raten wir jedoch jedem Kunden, in seinem eigenen
Interesse eine solche abzuschließen, mindestens dann', wenn er mit seinerMoschlne auf öffentlichen Straßen am
Verkehr teilnimmt. Wurde bereits eine Betriebshaftpflichtversicherung abgeschlossen, so empfehlen-wir zunächst an
die betreffende Versicherungsgesellschaft eine Anfrage zu richten, ob der Einachsschlepper beitragsfrei, oder
wenigstens vergünstigt mit eingeschlossen werden kann. '

Die Beleuchtung zum HOLDER-Einachsschlepper

Wer bei Dunkelheit auf öffentlichen Straßen fährt, muß seine Maschine vorschriftsmäßig beleuchten.
Wir llefern auf Wunsch eine komplette elektrische Beleuchtunqsonlcqe, die denderzeit gültigen Bestimmungen
der StVZO entspricht. Diese Ausrüstung kann auch nachträglich an jede Maschine angebaut werden. Sämtliche
Einzelteile, sowie Kabelsatz, Schaltplan und Zeichnungen, bzw. Abbildungen, werden von' uns g!'lliefert,
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Ersatzteilliste
zum.HOLDER - ~iesel ~Einachsschlepper Typ ED II

Wichtig!
1. Bei Bestellung 'von. Ersetzteilen für den amSchlepper angebauten Diesel-

motor ist folgendes zu beachten: Ersatzteile für den HOLDER-Dieselmotor
sind bei uns zu bestellen Is. besondere .Ersctzteilliste]. Ersatzteile für den
Sachs-Diesel-Motor sind bei uns nicht yorrätig. Wir bitten, dieselben durch .
eiri Sachs-Motor-Ersatzteillager zu beziehen und nodi- der Sechs-Diesel-
Ersatzteilliste zu bestellen.

Garantieansprüche für den Sachs-Diesel-Motor sind an die' Firma Fichtel
&' Sachs, Schweinfurt, zu richten.

2. Ersatzteillieferungen kommen im allgemeinen per Nachnahme zum Ver-
sand.
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Nummer Ihres Motors: Nummer Ihres Schleppers:

bitte selbst eintragen! '.

Wichtig bei Ersatzteil-Bestellungen I.
. .Es ist anzugeben:

1. Nummer des Motors bei Motorteilen, Nummer des Schleppers bei Schlepperteilen. (Die Motornummer ist
links am Zylindergehäuse eingeschlagen i die Schleppernummer steht auf dem Typenschild links am Werk~
zeugkasten.)

2. Stückzahl, Benennunq. Bildrurmmer und Bestellnummer, in Zweifelsfällen Muster senden.
3. Versandart: Post, Eil- 'oder Frachtgut; Expreßgut.
4. Deutliche und genaue Anschrift, wohln die Sendung' gehen ~oll. Post- ond Bahnstation angeben.
5. Bezeichnung rechts oder links ist vom Fahrer aus in Fahrtrichtung zu verstehen.
6. Ersatzteilbestellungen über den zuständigen' Vertreter, in Sonderfällen direkt ans Werk.
7. Bei Einsendung defekter Teile Anhönqezettel mit Angabe des Absenders anheften.
8. Der Sendung stets einen Lieferschein oder ein Bestellschreiben beifügen.
9. Ist· Rückgabe der alten Teile erwünscht, dieses bitte angeben, sonst erfolgt Verschrottung.

Beispiel einer Bestellung:
Angenommen, es wird benötigt ein Teil GUS der Tafel 2, Bild Nr. D 139.

Ich bestelle für ED II, Schlepper Nr ,. 1 Ritzelwelle (Diesel), Bild Nr. D 139, Bestell-Nr. 501 07230 20,
Expreßversand an

Name: , .. Ad resse: : ..

Stotlon ..
Unterschrift: ..
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Bild-Nr.
I

Besrell-Nr.
I

Benennung des Teils I Abmessung
I

Stück für
Maschine

,

. Hauptkörper - Anhängevorrichtung - Flanschdeckel
(Tafell)

101 504 071 0001 Hauptkörper 1
102 DIN 939-5 D/AM 14x75 Stiftschraube M 14x 75 4
103 DIN 939-5 D/AM lOx28 Stlftschroube M 1Ox28 20
104 DIN 939-5 D/AM 14x30 Stiftschraube M 14x30 12
105 DIN 137 1 B 14 Federscheibe B 14 4
106 DIN 555-4 DIM 14 Sechskantmutter M 14 4
107

I
.000 997. 00 43 Korkstopfen 220x230x15 1

108 DIN 2968-T 9 1 Yo" Stopfen. Yo" 1• 2

109 . DIN 2952 A 1 W' Winkel Yo" 1
110 DIN 558-5 DIM 12x20 ,Sechskantschraube . M 12 x 20 1
111 DIN 137 1 B 12 Federscheibe B 12 1

.' .112 000 992 01 01 Druckfeder 9,50x27x 1,50 1.
113 DIN 5401 1 10 0 E Kugel 100 ·1
114 DIN 2968-T9 1 Yo" Stopfen Yo" 1

. 115 DIN 555-4 DIM 10 Sechskantmutter M 10 20
116 DIN 1271 A 10 Federring A 10 20
117 DIN 2968-T 91 Yo" Stopfen Yo" 12'

118 DIN 94/4x25 Splint 4x25 2
119 501 064 00 35 Bolzen 1
120 501 064 00 34 Falle " 1

121 DIN 555-4 DIM 14 Sechskantmutter M 14 4
122 ,DIN 137 1 B 14 Federscheibe B 14 4
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Bild-Nr. I .Bestell-Nr.
I

-- 123 501 07-100 07
124- DIN 555~4D ( M14
125 DIN 6797 I A 14,5,
126 501'113 00 31
127 501 064 00 38
128 501 064 00 06
129 DIN 1472/6xlO

130
1'31,
132
132a
133,
134
135

D136
137
138

D 139
140
141
142
143

Benennung des Teils
I

Abmessung

Flanschdeckel
Sechskantmutter M 1.4
Zahnscheibe 14,5 .'

Segment
Sicherungsfeder
Stecker .
Kerbstift 6x70

" -.I, ,
".,,'" .

.Schalt- undKegelradgetriebe - Z~pfwelle
(Tafel 2)

DIN 471 / A 30x 1,5
504 074. 00 02
000991 554q
000 991 54 40
DIN 625/6306 N
DIN 5417 / SP 72 A

.504 07400 10
504 074 00 11
DIN 5407 I 16x24x20
DIN 471 I A 30 x 1',5
501 072 30 02 '
DiN 5417 I SP 62 A
DIN 625 I 6206 N
000 994 00 53
DIN 127 I A 8

Sicherungsring
Kegelradwelle
Beilegscheibe
Beilegscheibe
Ring-Rillenlager mit Nut
Sprengring
Schaltrad f. 1. u. 2. Gang u. Rück/.
Schaltrad f. 3. u. 4. Gang (f. ED)
Walzenkranz
Slcherunqsrlnq
Ritzelwelle (für ED)"
Sprengring
Ring-Rillenlager mit Nut
Anschlag
Federririg

.-

A 30xl,5

72,3 x 78 0x 0,2
72,3x 780 x 0,5
300x 720.x 19
SP 72 A

16x24x20
A 30 x 1,5

SP 62 A
300x620x16

A 8

,,- c',

Stück für
Maschine

1
4
4
1
r'
1
1

"1"-'"

~'" -7' . " .• ' "~"'l,')..-J"' '1'. -v., ..

1
nach Bedarf
nach Bedarf

1
1
1
1
1
1
1
1
1
2
2
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, Bild-Nr. Bestell-Nt.
I

Benennunq des Teils
I

Abmessung I ' Stück für
, Maschine

171 504074,00 04 Zapfwelle 1
172 DIN 6888 / 6 x 9 Scheibenfeder 6x9 1
173 000 994 00 45 Drahtring 310x 1,7 1
174 504 074 00 12 Scheltmuffe 'I
175 ' 000 991 16 40 ßelleqschelbe 12,5 x 30 x 0,7 1
176 000 99106 40 Beilegscheibe 42 x 51,8 x 0,2 nach Bedarf
176a' 000 991 27 40 Beilegscheibe 42 x 51,8 x 0,5 nach Bedarf
177 DIN 625/ 6304 . Ring-Rillenlager 20x52x15 1
178 000 991 03 40 Beilegscheibe 20,5 x 33 x 1,0 - nach Bedarf
179 504 (\)72 01 05 Schaltritzel r 1 ,
180 5Ö4 .072 .00 03 Tellerrad 1
181 504 072 00 01 Welle für Tellerrad 1·
182 DIN 1481 /8x60 Spannstift 8 x 60 1
183 504 072 00 06 Schaltritzel II 1
184 000 991 02 40 ßeilegscheibe 20,5 x 33 x 0,5 nach' Bedarf
185, DIN 625 / 6304

I
Ring-Rillenlager 20x52x 15 ' 1

186 000991 31 40 Beilegscheibe , 42,x 51,8 x 1,0 nach Bedarf

Differential
(Tafel 3)

.
-

190 504 080 00 02 , Zus.-Bau Differentialgehäuse , 1
191 504 082 00 11 ' Ausgleichkegelrad II tz = 17/18) I,
192 504 082 00 15 großes Stirnrad Cz == 36) 1
193 50'4 082 00 05 Dlfferentlolqehöuse Teil II 1
194 504 082 00 09

' ,

Dlfferentlolbolzen 1
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Bild-Nr. \ Bestell-Nr. I Benennung des Teils Abmessung
I

Stück für
Maschine,

~
195 504 082 00 12 kleines Ausgleichkegelrad 2
196 504 082 00 01 Ausgleichkegelrad ! [z = 18) 1
197 000 994 02 45 Drahtring 1
198 50408200'04 Differentialgehäuse Teil I 1
199 DIN 912-8/ M WxJ5 Innensechskantschra ube M lOx 15 6
200 504 082 00 14 . Schaltrad für Differentlclwelle 1
201 504082'00 16 kleines Stirnrad 1
202 000991 06 40 Beilegscheibe 42x 51,8 x 0,2 nach Bedarf
202 000 991 27 40 Beilegscheibe 42 x 51,8 x 0,5 nach, Bedarf
202 000 991 31 40 Beilegscheibe 42 x 51,8 x 1,0 nach Bedarf
204 DIN 625 / 6304 RilJg-Rillenlager 20x52x15 2
205 504 082 00 40 Anlaufscheibe 2
206 504 082 00 07 Differentialwelle 1

Schaltung
(Tafel 4)

210 DIN 86-4 S / AM 6x10 Halbrundschraube M 6x 10 2
211 DIN- 127 / A 6 Federring A 6 2
212 501 075 00 32 Haube 1
213 000 997 06 40 Filzring 15x25x5 ·2
.214 501 075 00 35 Anschlagnocken 1
215 DIN 1481 /6x22 Spbnnstift 6x22 1
216 501 075,0001 , Schiebewelle 1
217 DIN 1481 /6x30 Spannstift 6x30 1
218 '501 075 0023 Schaltnapf 1
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Bild-Nr. I' Bestell-Nr.
1

Benennung des Teils
1

Abmessung
I

Stück für,
Maschine

219 DIN 1481 /6x22 Spannstift 6><22 I 1
220 504 075 00 08 Schaltkulisse 1
221 DIN 1471 / 6x 12 Kerbstift 6x 12 1
222 DIN 558-4 P / M 8x15 Sechskantschraube M 8x 15 2
222a DIN 6797 / A 8,4 Zahnscheibe A 8,4 2
223 504 075 00 05 . Schaltfinger 1
224 504 075 00 03 Schaltgabel, vorn 1 \.
225 DIN 5401 /lO.0E Kugel 10.0 2
226 000 992 OJ OJ Druckfeder . 9,5.0x 27 xl,5.0 2
227 DIN 94/ 4x28 Splint 4 x 28 2
228 . 504 075 00 04 Schaltgabel, hinten 1,
229 504 075 00 02 Schaltgabelachse 1
230 DIN 558-4 D / M 8x40 Sechskantsch ra ube M 8x40 1

·231 DIN 555-4 D / M 8 Sechskantm utter M8 1
232 $01 075 00 20 Hebelstift 1
233 504 075 00 12 Schaltfingerwelle 1
234 DIN 1481 /4x18 Spannstift 4x 18 1
235 . 504 074 00 30 Kugelfinger 1
235a 504 075 00 40 Ringdichtung 1
236 504 075 00 10 Schaltgabelbolzen . 1
237 504 075 OJ 06 Schaltgabel 1
238 501 075 00 25 Oelfangrohr 1
239 DIN H81 / 4x 28

,
Spannstift 4x28 1

240 000 992 02 12 Zugfeder ,2
241 OIN 601-4 DIM 8x60Mu Sechskantschraube M8x60 Mu 2
241 501 113 00 26 Lenkgabel, rechts 1
243 501 113 00 17 Lenkgabelachse f. Drehgrifflenkung 1..
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I
I
I

Bild-Nr.
1

Bestell-Nr. 'I Benennung des Teils Abmessung Stück für
Maschine

244 DIN 553-5S / M8x10 Gewindestift M 8x 10 1
245 000 991 12 40 Beilegscheibe ' 25,Sx,35 x a,s . nach Bedarf
245a 000 991 14 40 ßellegschelbe 25,Sx 35 x 1,0 nach Bedarf
245b 000 991 15 40 Beilegscheibe 25,5 x 35 x2,O nach Bedarf
246 501 113 00 25 Lenkgabel, links 1
248 501 082 00 03 Schaltgabel für Differential 1
249 000 991 03 40 Beilegscheibe 20,5 x 33 xl nach Bedarf'
250 DIN 553-5S / M 8x10 Gewindestift M 8x 10 1,
251 501 082 00 21 Schubgabelwelle 1
252 501 082 00 06 Schubgabel

I
1

253 DIN 94/5>< 25 Splint 5 x 25 1
\

Holmenlager
(Tafel 5)

.

255 'DIN 86-4 S / AM 6x10 Halbrundkopfschraube M 6x 10 2
256 DIN 127/ A 6 Federring A 6 2
257 501 075 00 22 Kugeldeckel 1
258 501 075 00 24 Kugel für Schaltarm I
'159 501. 075 01 20 Schalthebel 1
260 501 113 00 21 Schaltarm I
261 DIN 137 / B 12 Federscheibe B 12 1
262 DIN 555~4D / M 12 Sechskantmutter M 12 1
263 DIN 558-4 D / ,M 8x20 Sechskantschraube M 8x20 "

2,
264 DIN 6797 / A 8,4 . Zohnschelbe A 8,4 2
265 501 075 00 81 Gummistulpe 1
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Bild-Nr. I Bestell-Nr. Benennung des Teils I Abmessung I
Stück für
Maschine

266 501 ·113 00 18 Kreuzgelenk (A 20 ml 1
267 DIN 1481 /4x20 Spannstift 4 x 20 2
268 DIN 63-4 D/ AM 5x10 Senkschra ube M 5x 10 6
269 501 113 00 40 Buchse 2
270 501 113 00 16 Schaltkurbel 1
271 501113 00 03 Holmenlager , 1
272 501 11300 15 Kurbelwelle 1
274 501 11300 19 Kardangelenk 1
275 DIN 1481/ 4x24 . Spannstift .4x24 2
276 50i 113 00 20 Vierkantwelle 1
277 501 113 00 10 Stangenführung 1 .
278 501 113 00 80 Dichfung 1
279 000 997 04 43 Korkstopfen 15.0x 18.0x 15 2
280 DIN 137 / B 14 Federscheibe B 14 3
281 DIN 985 / M 14 Sicherheits-Sechskantmutter M 14 4
282 000 993 00 50 Stopfen ;v.'" 1
283 501 113 00 05 . Gelenkbolzen 1
2830 000 997 42 01 Dichtring 49.0x30 1
284 501 113 00 08 ' halbes Sicherungsblech 2
285 DIN 87-4 D / AM 8x15 Senkschraube M 8x 15 4
286 501 113 01 05 Querbolzen 1
287 DIN 558-4 D / M 10x20 Sechskontschroube . M 10x20 1
288 000 991 15 40 Beilegscheibe 25,Sx 35.0 x 2 1

42 .
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Bild-Nr. Bestell-Nt. Benennung des Teils Abmessung. Stück für
Moschlne

Achstrichter mit Hauptwelle und Bremse
(Tafel 6) .

290 501 OBO 00 OB Zusammenbau Achstrlchter, links 1
291 504 083 00 07 Stirnrad 2
292 DIN 472 / J BOx2,5 Sicherungsring J BOx 2,5 2
293 DIN 625 / 620B Ring-Rillenlager 40xBOx ts 2
294 DIN 471 / A 40x 175 Sicherungsring I A 40 x 175 2
295 501 OB3 00 06 Hauptwelle 2
296 DIN 6885 / A 12x8x50 Paßfeder A 12 x 8 x 50 2
297 DIN 6885 / A 12x8x63 Paßfeder A 12x8x63 2
298 DIN 625 / 620B Ring-Rillenlager 40~BOx18 2
299 000 991 50 40 Beilegscheibe 65 x 79,80 x 0,28 nach Bedarf
300 Sal OBI 00 80 Dichtung 2
301 501 081 00 20 Deckscheibe 2
302 DIN 6503 / A 62x40x12 Abdichtring 62x40x12 2

-303 DIN 86-4 S / AM 6x20 Halbrundschraube M 6x20 8
304 DIN 127/ A 6 Federring A 6 8
305 504121 00 02 Bremsbacken 4
306 501 121 01 15' Federholtet 4
307 000 992 04 12 Zugfeder 4
308 504 121 00 08 Bremsbelag 4
309 DIN 74268 / FB 4xlO Halbhohlniet 4 x 10 28
310 501 120 00 20 Zuscrnmenbou Bremstrommel 2
311 000 990 04 38 Radbolzen • 8
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i

Bild-Nr.
I

ßesrell-Nr.
I

Benennung des Teils
I

Abmessung
I

Stück für
Maschine

312 DIN 937-4D / M30x1,5 kronenmutter, flach M 30x 1,5, ,2
313 DIN 94/6 x 55 Splint 6 x 55 2
315 501 081 00 01 Achstrichter, .llnks 1
316 50i 121 01 05 Bremsbolzen

, ,
2

317 DIN94/6x35 Splint 6x 35
I

2
318 DIN 1481 /4x24 Spannstift 4x 24 2
3,19, 501 121 00 06 Bremsschlüssel 2
320 501 121 01 17 Hebelstift 2
321 501 081. 00 81 Dichtung 2

Kupplungsgehäuse - Kupplung
(Tafell)

D 322 SOl, 041 30 80 Dichtung
323 DIN 6503 / 62x30x12 Abdichtring 62x30x12
324 000 991 37 40 Beilegscheibe 48x61,8xO,3
324a 000 991 38 40 Beilegscheibe 48 x 61,8 x 0,5 '
324 b 000 991 41 40 Beilegscheibe 48x61,8x 1,0

D 225 501 041 30 01 ' Kupplungsgehäuse
D 326' DIN 137 / B 14 Federscheibe (s. Bild Nr. '105) B 14

327 , DIN 555-4 D / M 14 Sechskantmutter (s. Bild Nr. 106) M 14
328 501 042 00 04 Nabe

- 329 501 040 00 04 Zus.-Bau Kupplungsdrucklager
330 501 042 00 12 Hülse
331 'DIN 625 / 6Q07 Ring-Rillenlager 35x62x 14
332 501 042 00 24 ' Druckscheibe

46
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1
1

nach Bedarf
nach Bedarf
nach ßedorf

1.
4
4
1
1
1
1
1
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Bild-Nr.: ,[, , Bestell-Nr. 'I Benennung _des Teils Abmessung

, PIN 558,4 DIM ,6x15
DIN127 / A 6
501 040 00 32
504 Q40 00 31
DIN 625 / 6002 Z
501 04200 03
501042 30 02
501 042 00 10
DIN 1481 /6 x 32
DIN 941 6x35
000 991 02 40
000 99.1 03 40 ' '
DIN60J-4D/M10xlOOMu

. DIN 137'1 B 10 '
501 042 32 32
SOl' 040 00 25
DIN 941 5x20
000 992 05 12
501 042 00 21

Sechskantschraube
Federring
Zus-Bou F. & S, Kupplung
Zus.-Bau Mitnehmerscheibe
Ring-Rillenlager
Kupplungsgabel "
Kupplungswelle
Hebelstift
Spannstift
Splint
Beilegscheibe
Belleqschelbs
Sechskcntschrcube
Feder$cheibe, "
Wihkel,für Bef. Kraftstoffilter
Zus.-Bau Widerlager

, Splint "
Zugfeder'
Oese

M ih15"
A 6
K 4,5'

,15x32x 9

6 x 32
6x35
20;5 x 33 x o.s
20,Sx33 x 1,0'
M lOx 100 Mu
B, 10

,5 x 20

Werkzeugkasten, Kraftstoffbehälter und-Leitungen, Haubenstütze
(Tafel8)

3,51
351 a
351b
352

48

501 06200 30
501. 062 00 31
501062 00 32,
50]062 00 80

, Werkzeugkasten
Deckel

- Scharnierstift
Dichtung

r.
1
I

,1
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!

Bild-Nr.
I

Bestell-Nr.
I

BenennunQ des Teils Abmessung
., Stück für

Maschine

353 I 501 062 00 33 Widerl,ager 1
354 DINS7/ M 8x15 Senkschraube M 8x15 1
355 DIN 1471 / 6x 12 Kegelkerbstift 6x 12 1
356 000 997 05 30 Dichtung 8x 150x 1,5 4
357 DIN 1.37/ B 8 Federscheibe B 8 6
358 DIN 558-4 D / M 8x35 Sechskantschraube M 8x35 6

D 359 000 002 30 40 Typenschild 1
360 DIN 1476/3x8 Halbrundkerbnagel 3x8 4
361 501 141 00 81 Körkunterlage 2

D 362 501 140 30 02· Zus.-Bau Kraftstoffbeh61ter 1
363 DIN 558-4 D / M 8x20 Sechskonrschroube M8x20 4
364 . DIN 137 / B 8 Federscheibe B 8 . 4
365 000 993 00 95 Haubenhalter komplett 2

, 366 501 993 00 16 Einfüllsieb 1
D 367 000 993 3010 Tankdeckel 2

368 DIN 675-AI /4x15 Riemenniet 4x 15 4
369 501 164 00 15 Gummiunterlage 1
370 501 164 00 12 Heubenstütze 1
371 DIN 558-4 D / M 8x15 Sechskantschraube M 8x 15 4
372 DIN 137 r B8 Federscheibe B 8 4
373 501 141 00 60 Spannbahd .2

D 374 DIN 1623 / M 8 x 1 Hohlschraube M 8x1 2
D 375 DIN 7603 /.A 8x 12 Dichtring A 8x 12 4
D 376 501 024 01 81 Verbindungsschlauch 30x l,5x60 1
D 377 500 020 00 28 Zus-Bou Rohrmit Ringlötstück 2
D 378 000 997 06 20 Dichtung

,
10,5x 16,50x 2 4

D 379 000 993 00 31 Oelstandsanzeiger 1
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I
i
i
I
,,
I

I

\
! -

Blld-Nr.
I

D 381
D 382
D 382a
D 382b
D 383
D 383 a
D ;383b
D 384
D 384b
D 385
D 386

.

390
391
392
393
394
395 ,
396
397
398
399
400

Bestell-Nr,

000 990 00 91
501 020 00 16
504 024 05 82
DIN 7606IA6M 14x1i5

,501 024 06 82
501 020 00 04
501 02000'03
504 024 03 82
501 020 00 15
DIN 7623/A8M 14x1,5
DIN 7603/ A 14x20

501 132 00 38
501 132 01 36
501 13200 18
DIN 660/ 5x20
DIN 1476 / 3 x 8
501 001 01 01
DIN 660/ 6x25
DIN 125 / 6,4
501, 992 02 13
501 12300 25
DIN 660 / ö x 18

Benennung, des Teils

Hohlschraube
Zus-Bou Oelzulertungsrohr
Verbindungsschlauch
Ueberwurfrnutter

, Verbindungsschlauch
Zus.-Bau Rohr mit Ringlötstück
Zus.-BauRohr mit Elichtkegel
Verbindungsschlauch
Zus.-Bau Krcftstoffzuleltunq
Hohlschraube
Dichtring

Holme mit Bedienungsteilen
(TafeI9)

Verstärkungsplatte
Handhebel
Klinke
Halbrundniet
Halbrundkerbnagel
Schaltschild für Differential

, Halbrundniet für Bremsklinke
Scheibe
Rückholfeder
Bremsklinke
Halbrundniet für Seilrolle

Abmessung

i.07x150
M 14x1,5
i.07x125

i.07 x 95

M 14x 1,5
14x20.0

5 x20
3x8

6x25
6,4
1,5.0

6x 18

"

I
Stück für
Maschine

2
1
1 '
2
1
2
1
1,
1
3
6

"

2
1

: 1
2
8
1
1
1
1
1 '
2
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Bild-Nr. Bestell-Nr. ' Benennung des Teils Abmessung Stück für
Maschine

I
-

I I,401 501 12300 29 Seilrolle " 2
4'02 501 120 00 32. -Zus-Bou Bremsnebel 1
404 DIN 1471 I 6'x 12 Kerbstift , 6x 12 2
405 501 12000 45 Zus.-Bau Zahnbogen 1 '
407 000 991 04 40 Beilegscheibe 13x260x1,i5 2
408 DIN 94{ 4x20 Splint 4x20 1
409 DIN 127 I ,A 8 Federring A 8 . 2'
410 DIN 601-4 DIM 8x25Mu , Sechskantschraube M 8x25 2
411 501 001' 02,01 Schultschild für Zapfwelle -' 1

, 412 501 001 00 01 Schaltschild für Gangs,chaltung, ' 1
413 561, 110 00 16 Zus-Bou Holmen vollständig 1
414 DIN 1481 /6x32 Spannstift 6x 32 1
415. 501 114 00 86 Handgriff, links 1
416 501i13 00 64 'Holmenkcppe < 1
417 501 114 00 06 Dtehqrlffkoppe 1
418 501 114 00 08 Drehgriffrohr 1
419 50111400 02 , Drehgriffwelle, kurz , 1
420 501 114 00 10 Kardangelenk 1
421 DIN 148(/ 4x 24 Sponnstift 4x24, '2
422 501 114 01 86 Handgriff, rechts 1
423 DIN 1481 {6x36 SpannStift . 1
424 501 11000 21 Zus.-Bau Zugstange 1,
425 000 992 03 12 Zugfeder l'
426 501,113 0069 Stellbolzen 1
427 501 113 00 68 St.ellhebel 1
428 . .' DIN 94 I 8 x 50 Splint 1
429 , DIN 931-5 D / 'M 8x28 Sechskontschroube 1

.. 52
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Bild-Nr. I Bestell-Nr. Benennung des Teils Abmessung Stuck für
Maschine

·430 501. iio 00 ,02 Zus.-Bau Drehgriffwelle
"

1
431 ,000 999 00 90 Einheitsgriff 1
432 501 075 00 42 Schaltstange 1
4320 501 070 00 36 Zus.-Bau Schaltstange für Gang- l

schaltung
433 000 991 0440 Beilegscheibe 13x 260' x 1,75 \
434 DIN 94/4x20 Splint 4x 20 1
435 DIN 319 I M10;C40B Kugelknopf M 10; C 400' 2
436 501 082.00' 22 SchaltweHe für Differential ,1
436a, 501 080 00 15 Zus.-Bciu Schaltwelle f. Differential 1
437 501 075 00 15 Kupplungsstange, Imig 1
437 a 501 '070 00 35 Zus.-Bau Kupplungsstange, long 1
438 DIN 94 I 3 x 15 Splint 3x 15 2
439 DIN 126 Ill,S Scheibe 1.1,50' ' 1
440 501 075 0034 Kupplungsstange, kurz 1

D 442 000 995 01 31 Klemmnippel mit Schraube f. 1,50' 1
443 000 995 00 47 Kleiner Bügel, 2
444 000 995 00 29 Endhülse 2

D445 000 995 01 28 Bowdenspirale 2,5x 2070 1
,446 ' DIN ~4 I 5 x28 Splint 5 x 28 3

D 447 '000 130 00 20 Rundzughebel, komplett 1-
D 448 DIN 94 / 4 x,20 Splint 4x 20 1

449 000 995 00 26 ' Nippel mit Konusteil - 8Bx11 4
450 DIN 94/ 4x20 Splint 4x20 1
451 000 995 00 36 Endhülse 6
452 000 995 05 35 ßowdenspircle 3,50'x 1425 1

o 453 000 995 03 25 Bowdenseil 2,50'x 1840 1

54



, Bild-Nr·
I

Bestell-Nr.

D 453a 000 995 01 15
454 000 995 00 46
455 000 995 02 2:5
456 000 995 03 35
457 000 995 04 35

I

I
. Benennung des Teils

I
Abmessung

Bowdenseil l,50x2425
großer Bügel •
Bowdenseil 2,50 x 2550
Bowdenspirale, links . 3,50x 990
Bowdenspirale, rechts 3,50 x 970 ,

1
3
1 ..
1
1

Stück für
Maschine

Schutzbügel mit Stütze, Haube
(Tafel 10)

463 000 001 00 75
I

Blechschild - Holder 1
464 DIN 662/2x4 Halbrundniet 2x4 9

D 465 000 001 00 76 Blechschild - Diesel 1
D 466 501 160 30 04 Zus.-Bau Haube 1

467 DIN 63-4 S / AM 6xlO Senkschraube M 6x 10 4
468 000 993 00 97 Unterlage zum Anhoker . 2
469 000 993 00 96 Anhaker 2
470 DIN 137 / B 6 Federscheibe B 6 LI
471 DIN 934-5 D / M 6 Sechskanntmutter M6 4
472 000 992 03 12 Zugfeder 1
473 501 063 00 30 Sperrhebel 1
474 DIN 936-4 D / M 10 flache Sechskantmutter M 10 .1
475 DIN 555-4 D / M 10 Sechskantmutter M 10 1 .
476 501 160 00 18 Zus.-Bau Haltebolzen 1
477 DIN 94/3x20 Splint 3x20 1

D 478 501 060 31 13 Zus.-Bau Schutzbügel 1
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479 501 060 00 15 .
480 501 063 00 08
481 DIN 94 14x25

Abmessung
Stück für :
Maschine

1

.1
1
2

Bild-Nr. I Bestell-Nr. Benennunq des Teils

4x 25

Zus.-Bau Stütze
Lagerbolzen
Splint

Stahlgreiferräder und gummibereifte Räder
(Tafel 11)

482 097 170 01 17 Zus.,Bau Greiferrad 2
482a 097 17.000 20 Zus.-Bau Radverbreiterung 2
4E\2b 097 170 01 19 Zus.-Bau Laufreif 2
483 097 172 00 78 Hakenschraube 14
484 000 992 13 01 Druckfeder 14
485 DIN 315/ M 10 Flügelmutter MlO 14
486 000 172 13 01 Reif 7.00-18 AS 2
486 a 000 172 01 15 Scheibenred 5.00-18 2
487 501 172 00 20 Radkappe 2
488 DIN 137 / B 14 Federscheibe B 14 8
489 ·DIN 555-4 D / M 14 Sechskantmutter M 14 8
489 a 000 997 14 20 Dichtung 18,5x 24 x 3 2
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'1

.
AbmessungBild-Nr. 1 I' . Benennung des Teils. 'Bestell-Nt.

Wagenheber - Werkzeug - Anwerfkurbel
(Tafel 12)

490 DIN 94 ('5 x 28 Splint 5 x 28
491 DIN .137 J,B 14 Federscheibe B 14
492 :DIN 555-4D / M 14 SechskOntmutter M 14
493 098 190 00 02 . Wagenheber, komplett

. D 494 DIN 894 / SW 10 Einfachschraubenschlüssel . . SW 10
495 .. DIN 895/SW 9xll . Doppelschraubenschlüssel SW9x 11

.D 496 DIN 894/ SW 12 Einfachschraubenschlüssel '. SW 12
497 DIN 895 / SW 14x17 Doppelschrcubenschlüssel SW 1A~ 17
498 DIN 895 / SW 19x22 Doppelschraubenschlüssel

,
SW 19 x22

499 DIN 894 / SW 27 Einfachsch raubenschi üssel SW 27
D 500 501 19000 05 Zus.-Bau Steckschlüssel

501 000 996 00 40 Schraubenzieher
502 DIN 1041 /400 gr. Hondhcrnrner . 400 gr.

D 503 500 190 00 OJ Zus.-Bou Andrehkurbel vollständig..
504 000 996 00 62 Oelkanne

D 505 000 996 00 90 1 Schachtel (lOO St.) Zündpatronen

1

Stück für
Maschine

,

I
. 1

1
1
1
1
1
1
1

." 1
1
1

..1
1
1
1
1
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HOLDER
Pflanzenschutzgeräte
Spezialschlepper
Kommunalmaschinen

Holder Industries GmbH, Post. 1555,72545 Metzingen / Germany

An Herm
Christian Zeitler

Ihr Zeichen Ihr Schreiben vom Unser Zeichen Telefon (Durchwahl) Telefax 07123/966-
TN/el 222 148

Metzingen, den 06.04.09

Fahrzeugpapiere für HOLDER ED II

Sehr geehrter Herr Zeitler,

für die Beschaffung von Ersatzpapieren für den Einachsschlepper HOLDER ED II erhalten Sie
eine Kopie von der seinerzeit gültigen ABE Nr. 1586.

Bei Ihrer örtlichen Zulassungsstelle können Sie eine neue Betriebserlaubnis beantragen, wenn der
TÜV Ihnen die Übereinstimmung des Fahrzeuges mit den Angaben in den hier beigefügten
Kopien bestätigt hat.

Mit freundlichem Gruß

Holder Industries GmbH

i.A. HOlde~Industries GmbH
~". OSit£itu;;h'1 s /5""
er a;;5'lf1,tj ~!lr&t~;.:·,:·P

~--i?ft?r- .~,,",~,11~,~en

M. Elischer Anlage

Telefon +49(0)7123966-0
Telefax +49(0)7123966-
Verkauf: 213
Ersatzteile: 228
Einkauf: 239
Info@holder-gmbh.com
www.holder-gmbh.com

Volksbank Plochingen eG
Kto: 0784 630 003
BLZ61191310
IBAN DE 24611913100784630003
BICGENODES1VBP

Registergericht Stuttgart
HRB727987
USt-ldNr. DE 261556983
Geschäftsführer:
Andreas Frisch

G lER IdNr. f-ful7efiRchCtlMhrk'fitler.doc
~ Max-Holder:Straße 1

ISO 9001 72555 Metzmgen

'(~~~
"
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Grunbach bei StUugan ,
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Typ:

der F1:tma

in.

Auf Grund des § 20 Abs. 1 der Verordnung übet rue Zulassung von Personen und ra}.rzeugen ztJ.:mStraßen.
verkehr vom 13. November 1931 (StVZO) in der Passung vom. 29, 3, 1956 ; wird, ohne
daB hlerdun:n 5cbu lzrer;n-te Dritter berührt WeHJen, für rue relh~';lweise gefertigten. obengex:annten Palmeuge
die Allgemeine BetrlebJHnlaubnls nach folgender Maßgab~ erteilt:

Die :EiMelerzeugrusse der reilienweisen pettigU!:lg :müssen die im Guta6ten d~ Te.::hnisch*:lf P,UfsteUe ffir den
Ktairiahrzeugverkehr Stuttgart:, Diel".ststel1e in Stungärt.

vom 15. 9, 1955 e!ns611eßlio Anlagen aufgefUhnen. Werteaulweisen, Gleidlermafien.
sbd die in dem genannten Gutachten. enthaltenen 'WCfiterell,pestlliel1ungen. vexbuuilldl und. bet der rejheu~
welsen. Pertigung ~u beadlten.

:Bei Änderungen des En:etlgrus~eg kaun dle Al1gemetne Betriebsm
erlaullllLs darcit Nad:Jtrlige ergänzt ...verden. Die Durd:Jfübn1l1g
nidi! genehmigter Anderongen lührt zum Enu.ug der Urkunde 'l.ll'Hl
'Wird überdIes st:rafredlUidl 'Verlolit.

l:



Typ gutacht en
lwlolder Industrf,es GmbH

Po!Sttuch 'll,5 55
121)4,5 fli!1f;t~i!l'M~~n

'0"'-'

über die ;
:'( ~ Typ '"•

der Firma ..•

eine. igen Zugmaschinen (Einachs-SchlepPBl'
E D II
Holder GmbH.Grml::;achtKa~':;hin~ni8~:ri.:.c,
Grunbachö. Stuttgart

Das Kraftfahrzeug wird in folgenden AUßfahrungen hergestellt:

A u..si' llhrung ! : mi t .Reifen der Gri:Ssse
1.00 - 18 AS
10 Dieselmotor wassergek~~t
Höchstgeschwindigkeit v ::1l 13,0 k:m/h
GesamtQberseiizung 14 ~ 22.1
mit Reifen der Grösse
6.50 - 20 AS10 PS Dieselmotor wassergekühl.t
Höchstgeschwindigkeit v = 14,; ~~/h
Gesamtübersetzung i4 = 22,1

Ausftihl"ung B :

A ..Angabendes Jrxaftfahrzeugbriefes.

:. J..,Art dasKraftfahrzeuges:

I

einaohsige .Zugmasohine
(landwirtsohaftliches Universal-gerät)

; 2 .. Fahrgestell::,
a) Hersteller:

Typ:

Holder GmbH. t Grunbach, :Masch.........~~.w.-

f""b-11,.. ,""y'''''' Ä ,;, C 1-1 ',,\ r- >{-',"~' "'" .~ \~ ':"-:-~ ~"kZ'w" ':r_ ...1..4 .... 1,,/""" W'~ ~-.<'''' ~ w·~"~; ~~"""" ......~

E D II

3. Antriebsmaschin~~
a) Hers:. Fichtel u, ehe A.G. Schwer:

Ifyp:

b) Art:

Sacha Diesel Stamo 500
Ver'brennungsma s...........,....."'..,-.....Le tor-wassel."'gekü..~t
Dieselkraftstoffc) Kraftstoff:

Zahl der Fl~schenan-
schlUsse:

d) KUI'zleistU11g:
StunderUeistung
(bei Elektromotor):

ce) Hubraum:
Hr. der Allgemeinen
Bauartgenehmigungt

10 PS bei 2000 U/roin.

502 cem (tatsächli l' Hubra1.'U1)

T - 017

.j.
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40 - 091

Holder Indus~rit~SGmbH
Postfllch 1s 55

125/15 ~!letilin~~~n

'F' ~'\' "", . ""J
t:~ .~~~ ~,
t,,:'!'. 10?:~ "'iO.

~ ~;;::" \:,':;0 ..".{.J.
-",r;., ·~r~~.·~t!f:;.//' //

~~~ ~;h~ '~.'
~ ~A. ~.~,. ,

. ,; t~~. /F'zur ~ ,c~E~ ~.?,
r,;:-" '.. 4 ,.' '." 'J..: h"
>:;;.I '":\ '1' > P /:',..;;-'

Allgemeinen BejFm;~s\riä~yrrl~~~0~
• /( .',' ",x,i" ..-:::../ ,;.,:0 ' .t"\.

,'" .1 .... ~Y ~.."'\.... '\~
f!!\l;~8 .~"::,~,. )}> .;P';. • . 1.";) .. ....t 0. ~;,..,Nr: e l) ,-.."'i<" V 'c .'1.' s"t;.

~ ," . ",'~~)'~;.J. A ,(', ~,,)~ '-;)t.teO ~'pt.:'
~{;" .~ .:"\" v ...."4 :s;.<'" x
~: ~fr4 r."1e... ..J1,.. f:>~'?;~ .e <.~\:;.tr ,.) \}

ä\~f'chsig p,igroasc*n "'""\ ,~,\\1.<, ...
/" T ",O'\··,;$'.> .00",(\C(l,>l:~

,~:.." t)...'1. l:" ;:;>, "'..

Holder GmbH. Gtunbach. ~scH£ruabtik l~,t~·\~
1\\,(' .~

,,\,,\~ ••,, "'j.{
A \ #~~\, \ .

r:;*""I<'
~f;.~

,~~$~'
",,""

.1.\....<:-
Gwnbach <.

Nachtrag z

"

: iür die

,Typ:

~der Firma
1

in

Auf Grund des ~ 20 Abs.l .der Verordnung über die Zulassung von Persenea und Fahrzeugen zum $txatlen-
'-verkehr vern 13. November 1931 (S1VZO) in der Fassu:ng vom 2~. 3, 1$56 wird, ohne
daß hierdurm SdlUtZl':eChte Dritter berC:h.rtwarden, {fu' die reihenweise geferUgten cbengenennten Fahrzeuge
der NaChtrag r ZUI AiJaemeinen Betriebserlaubnis Nr, 1 586 nam folgender
Maßgabe ertef1l:

10. dem Guta&.ten de t T""chnisc~~!~ ~,!~$telle. ftlt den. K:aftfahtzeugvcx kebr StUttgart

vom 15. \1.1955 uti l>iamuägea tretea ilh2 .... 6 69;;;; a:::lieg.:::i:ie .. Na';:.::;;:sf'.::,,6~"'5; ~'e'" folgende
ersidwt1iise.a kderungen bzw, Ergänz\lng~n ein, ~.

Die sich aus der Allgemeinell)3etJle~serJa\)bnis ergebenden Verpf!...fI:Mu:ngengalten sil1nge!:\~ä5audi WI dt:nNa6treg •
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Fab.:rer-
enttä~lt1Fahrzeug wird an .Holmen
,i': e.:f lih:rt

- 2 -

• Au.fq a;u,~..-
a) liarnteller:

b) Art:

0) Zahl der Plätzet
Sitzplätze (einsc~~.

platz);

davon 170tsitze;
Stehplätze: - Liegeplätze

d) Laderav.na
L~ge:
Breitel
Höhe:
LadefläW1e in m2 bei Kombi-
nationswag€n: -

~ ) 1(f "" ~ ~ 'll" Er" -:,"1 e ""'V\Ö ':' el'l·V "'*~~~"'" ""~<'Ov' ,4<4*'<:: .... (bei
:Kessel-
"'Cl ';:0"1) •101_ ;J,'l.;;iJ,. •I:':. .

. 5. !}ewichte t.

a) Leergewicht:
Eigen-(Steuer-) Gemlcht:

b) Nutzlast (bei Fahrzeugen
:TI.it Güt€rrl,~de-
z-aua) !

A ui'u? €E:111:,Gt
(bei 0attelz\.tg~ sChinen).

c) Zulä~siges Gesamtgewicht:
f d) ZV~ä8Si$e A~~sl;s~en:
t 6. FahJ;."'i~e!"1f.~.

"
e.) Art:

,
: 0) Zahl der Räder:,

c) Zahl der angetriebenen~ Achsen:
:' :. d) F..adstand:, e) Art 13ere if'Cl,ng:der

Holder Industries GmbH
Postlach 1555

12~EJ'~Gi ~~~fji:t~bR~t!en
"

't.:rol..;}~·"" '!m~M ('·~'l'n:A"''''r. ;'~"""'('I},l'n' .-::.n'::'>s;.h J'~
;; \J..~. v.~<~~.~:::...."\~u.~"-:J..+_w~~'t.#"'~ ... ".:.t _"",,~~rJ...r'"1
'srunbach, (I .. .,t.l.;t.v"tös..r"

offen

-

-
-

...

A B
,.... "" r

400 kg 425 kg

- ....

800

800

kg kg800
kg 8CO 1.r~~-o

Rada:r.:tri eb

2

1

voI'n einfach Luft

·1.
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Nolder Indur.)fr,i""ljl!1'~ ~.'"••.,hU
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Postfach 1"'i ~'C:: ' • ,

~~,,_ m.l ,.. Oil.J!
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1',. ""~"""~',"<l; 1~~'~;It,;:~!i/1:

6· !l'",l1..."",\"Jl':>T'k:
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.A B
...... 4 • *!It

f) t!indestgl"\}sse der f~e-
re1fJU'..g:

vorn s - -
Be:!. ZtlB~dcnine::n zu.-
läasi,ge GrQsser.u

vorn t 7,00-18 .~s if: c;O-?.I">I ASvg... ""VI e«

7.' fo..rt der ~'r!!~,~rlbßPl:t,. ~~e '.. meehalli3,::h

e "'n'hI$.'("\ .-'''' .....k...'" ""1H'n ti·
• ~I _j,tr";_"'''\~'' -, ~'I-.c W ~ ja

1')enü tz ung nur in Ve rbuta. u.r.g mit
D€lichnelra.~'ne.n mö~lich

Typ= 150
M 129Prüf~ei-chan:

9 .. Z!)~äss I\nh.s.ngelc st;
-Anl:l.äi15er &it ~ "'>$'1>"" ... "1 -r-A h'i"" ....1.... ;(1l<i"""~"""" ,.i"'Y'".'h"~';'~'?t' ",.. 'i,;.i.ii'i"_"",,*A. ~ ..... w ~\A"" ..",.,.~-~..£5 ;",A.l,A._~J....J.

I:i!.l.."'1.dea-Verkehl"sminiuter1uo. aurUck-
ße$t~llt.

cn;;:HH

Anhii.i:tger ohne 13r E7ee ~ nl'~l~t t:llß::'J.Jig

o.Iroc.bcrtge.3ch~1rldi~j;=:~~ t.t ,f., B_ .......__ b._
13,:) 14.~ Km/h

1. Oeräu.s·::;h'f.n'tw.1::;¥t1'L1l.l;!l
.... 'f flO.., • I

AU2.n"·~·,,·\-iJl""v"h "r" ..l<r..i ..... \.04-.._ ~~~.. .J«. """"~ ........"W_ ..

.':"r~f;""~41";Ju·;"h ~'''''~.......N~::;''''''''~_ ~~;.,J.. _

8:5 l?hon86 Phon
""1,on .'::'r'\G. {, J..~8l" "IV.

3. I~i t~~tJ;,:ni :\0 'ie l( n{~·l 0011..
________ ·_11_' • __ BI ._~~~ _____

·\nt:ri~~;j:~'3~:3chine!
~ Itt> *$ l'.

a) ~abl ÖOT 3ylinjor2
b) co!:u.'W1JZ
c) 7.:011:;;n nhuo s
d) ~rakt3

1
ßO .:::m.

lüO wo
ZWG1 t:ü:.t-Umke:b!"'Bpillunß

~BGee aber ullee~
telnscEi. Ve::deck oder .5p:rle:gcl) A 13

""",,,i"IUi . .....
232.0 ram

890 r..n70; r.iO

145':) m

Läll:JEl S

l~e;
N'oI'ma1-:·pur
;':'cb.ml-J pur

nähe (r:un:1Zl31e ;r:5be)

2320 mn

690 no
705 .t:illl

141~J ~£l

.: ",

fill ..
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Die einachsigen Zugmaschinen Typ: ED lllilln.nen auch mit dell Kraftfahrz.eug"Anhli.ngern 'l'yp: 1&5
der Firma Holder GmbH. Gml1bach, (Allgemeine Becriebsexlauonis NT. 172'1), verbunden Lnden
Verkehr gebracht ....rerden, 'Bei. Verwendung nix mcht,1and~ und fo~!twirtsc,haftllcheZwecxe. i~tdiese
Einheit (Zugmaschinen mit Annä.nger) als Lastkrafu.;igen zu behandefa, .".,

, FUr die,~orgenalJllte.nLastk::afrwagen wird 'hiermit die ~iJ;recbdgung' zur A'Ut\fenigung y~ri Kraf:iahr-
.z~ugbri~feiane~r. " ',' ' '.

Folgende Eintragungen in die Kraftfaruzeugbriefesind vorzunehmens

'"

1.)

2,)

;\!toes Kr.aftfahrz.eull;s:.
Fahrgestell!

a) Herstellen

Typ:~", .'
b) Fahrg6stelluummer:ci' &uJabr:' "

3,) Anttiebsmaschinet

4.)

to) Hersteller: '
. Typ:, ;,'.

Motörrimnme r:
b) Art:
c) Kraftstoffl

Zahl der Flaschenanschlüsse; _.
cl), Kurzleismng(a ußer ..oei Eleh4::lcrootor)"

'Stundenleistung (bei Elek'...romotor)
, e) Hu.bl:aum~ •

;{:uibau: '

a) Herstelle: t

b) An:
';,: e), Zahl der plätze:

... ~.~.. : - "". ,..,.. .. ; '0.:", I"
<, ~ ', ....

cl) I1der~~"~: ' " '
,,',' .. ~.j :>~'",,·L~.n;::.; ':~':'('_<',,: ~,;.,'~' c. >'

','

'~.:', .~", , . . ;..

5.)

e) Fassu:ng~'I'errol:igell (bel. Kesselwagen)

Ge"ichte:
a)=Leerge,,1cht': r . ,'~"

b) NUtzlast (bei Fa~.rz,eugen mit Gütet~
ladera um):

Auflagel.m (bei S,anelzug'~llaschi:'l;en):
'c)'iull!ssiges desp.mtge'dcb: . " ,
ci) zuläs£ige Ac~lasten:

~"iolder'ndustrh:1~:iGrnbH
Postfacl1 'j5 55

~t'R)~~l~ t;l enf.:::-~"~P~~~l·~~~n'i&'iJ:! ...y~,I;,c~a ':.9'·UlIii<",~l<li .,\~:'i" ...

Lastkraftwagen

Holder GmbH. Grunbach
EDl1 ,

Fichte! & Sachs AG.
, Sachs Diesel Stamo (;iOD

• DieselmotOx
Dieselkraftstoff

lOPS bei 2000 U/mi:n; .
@kw

3
502 em

Helder GmbH. Grunbach
offener.Kasten
Sitzp1ätze(einscrJ, fahxerplatZ): 1
davon Notsitze: -
Stehplät~: ,-. .
Li7gePfii~e; ~'" ,.
L~rige: :;WOOmrn ,
Breitel 970'nmf;'>' .'; :
:Höhe::: 'Z80mm

;

I
I
!

. "

, '
.; .~. y ':,

... ~.~"

" " ~, .' < ~ A~ .. ' -- ,

.. ',,; >i) kg' ,r, ; ". ,

Eigen- (sreuer-) Ge\\1cpt: - kg
• • .. ", >',.'" 5 >', '.. _'.. , ,. ,./

1000 kg , , '
-: kg.,

"~ • ~.~ '« 11 .. }i2j 'kg' . .
yorn: aOQ,kg.

mine: - kg.
hinten: 1275 kg.
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Holder Industries Gmbt,~
Postfuen 15 55

725115 ~Jletzi~ilgan
6.) Fahn..erk:

a) An::
h) Zahl der Räder (ZwillingsrJ1der einfach

gerechnet) ohne ErsatzrUder;
c) Zahl der angetriebenen Achsen:
cl) Radstand (nur be! LJ.:w und Kern):
e) Art der Bereifung:

Rad

4:
1
3000 rom
vorn (eici.acp) Luft '
rumen (einfach) Luft

f) "Mindestgröße ~ bei Zugrmw::hinen:
zulltssige Größen M der Bereifung: vor:n •• '.". ~ ~S)

'bJmelldUHl ~ 16 AW

tnechaaisch7.) Art der Betriebsbremse:

8.) AnhlingerkuPElung:

tl.i Z'il1~i~e Anhängelast:

nein

.4Jjhänger mit Bremse~ ~ kg
Anhänger ohne Bremse: - kg

'..:;, 10. ) HClc1lstgesch ....indigkeit:

;U,) Geräuschemw~c,k11.lng;,

• .••• -4) km/Std.

Auspuffgerl!usch: 85 phon
Faru:geräuseh: ,J35 phon

"A

12,) ßemerkung~n!

a) Bei gewerblicher Nutzung bildet die einacbsrge Zugmaschine Typ ED 11 in Verbindung
mlt clem einachsigen Allhlinger Typ 155 der Fin:::a Holder GmbH. Gmnbach. Maschinen~
fabrlk, ein Kraftfahrzeug (Lastleaftwagen), ' , .,~

b) Mit der Allgemeinen Setriebse.rlauhr..isNr.15Sß. Nachtrag II ist ~ abweichend VOll der
Sestünmung des § 47 St};ZO .,. Oie Lage Ger MünduI'lg des Aus;:!Uifrohres nach. links seitlich
in etnem Winkel von 90 genehmtgr,

>(

. .. einzusetzen:

A\!S Al
Ausfüh.n.ll :

675
'100

JG7G
rico

7.00 M 18 AS
6.50~20AS

13
14

Flensburg, den 22. Julli 1957

gel:. Dr. Par1gger

8 ~ublgt: ','-
'.1

\, ~

Y"W'ltung"ng~~ .

.j

~> A
'~-

-r.e

, \
6'

"



"'":r~ HolderIndustriesGmbH-~
Postfach 15 ~,1I5 '

725411r:~ Metzi~ilg~n

Die durm diese Eet!'iebserli\ubl'Js verliehenen Eelugnlsse bleiben so lange wirksam, els die Erzeugnisse mit
dem genehmigten Typ und den jeweils geltenden Bauvorsolliflen überelnstircmen und der Hersteller sim im
Sinne der gesetzlimen Bestimmungen als zuverlässig erweist.

Die Ausier+Jgung dieser Allgerneinen Betriebserlaubnis ist dem Kraftl'ahtt·BWldesamt zun1ckzugeben. wenn die
V örausseizunge::t, die Zit ihrer &teilung führten, nicht mehr erfüHL sind. (ZoE. bei Elnstellu1:lg' der .1'rodukUoXl,
bei Auslauf des T'1"Psund dergl. sow1e bei Entziehung der Befugnisse aus .dieser Urkunde),

Das Kraftfahrt-Bundesamt kann curd::!Beauftragie jederzeltdle Ausüo1lllg der durdi diese Allgemeine Betriebs-
erlaubnis verliehenen Beiugnisse beim Hersteller oder Händler !lamprmen. insbesondere, ob tire bei der
ErteU1.l.llgbestandenen Voraussetmagen nom gegeben sind.

~
Die vorstebende Allge:::neine Betriebserlaubnis beremtist
brielea,

zur Ausfertigung von Kl'aftiallrzeugknicht

Diese Urrutie und die alm aus ihr ergebenden Befugnisse dil:rlen an Dntie nimt übertragen werden,

Die Allgemeine Betriebserlaubr.is Nr. 1586 erstreckt sich auf folgende Aus£üb.zu,'gen;

.A~ einachsige Zugmaschinen mit Reüen der Größe 7 ,00 ~ l8 AS,
B: einachsige Zugmaschinen mit Reifen der Größe 6,50·20 ;..s.

Es betragen:

Höchstgeschwlüdigkei;:~
Zulässiges Gesu:ngewichu
A \!S,puffger :usch:
F1lhrgexäusch:

,.6.wf. 1.:
13 k.'1'1/h

SOOkg
86 ;:.hon
6$ phon

,Amf. lh
-14,3 km/h
800 kg

S6 phon
85 phon

Nach i 18Abs. :2 2'\t •. 13 undhStYZO sindeinachsige Zugmaschinen von cen Vt.'fSchtiften über das Zu!astungs-
verfahren ausgenommen. wena sie nur fUt Isnd- und fcrsrwtrtschaftliche Zwecke verwendet oder von Fußgängern
2.ll Holmen geiü.1u"t verden, , . ......, .

.l\Ut Ermächtigung des Bundesministers 'für Verkehr ,,'ira abwetchend von. den Yorschriften

a) des S 41 Abs, :2 StVZO das Fehlen der Brems...irkung beim Bruch eines Teiles der
13xem.san.lage.

b) des S 47 StVZO die Lage der MÜ!'ldungdes Äcspuffrobes nach :uSks seitlich in
einem Winkel von 90°

genehmigt.

J3egla ub igt; .
,.

~
u,
.("'"RegierungsQberins pektor
~4f

"
. 9

I
'1

flCill,d:l1.lxg. de;.n 23. August lS55
gez, Dr/Parigger' ,

Anhger.:
Gutachten der Technischen t'rliütelle für
den Kraftf~;:.eul;",,;'erkeL.l'Stpl:tglm, menst-
sieue in Smngm, vom 15,9.1955.
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