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{Gr dle einZehsigen Zugrpaichine§)
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e & o
der Firma Holder GmbH, Gubad,
Maschinenfabrik,
oS5
oo
in Grunbach bei Sturigarr  X°

Auf Grund des $20 Abs. 1 der Verondnung dber die Zulassung voun Personen und Fehrzeugen zum StraBen.
verkehe vom 18 November 1837 (BIVZQ)] in der Passung vom €8, 3, 1886 ; wird, ohne

daB bierdurch Schutzrechte Dritter berfhet werden, fiir die relhenweise gelertiglen obengerannten Fabrzeuge
die Allgemeine Betriebserlaubnis nach folgender Maligabe erieilt:

Die Einzelerzeugnisse der refhenweisen Fertigung milssen dle im Guiachien de Technischen Prifsrelle fiir den
Kraftfzhrzeugverkehr Stuttgary, Diensutelle in Stunigart,

vom 15, 8, 18585 einschlieBlich Anlagen auigefihrien Werle sufweisen. GlelchermaBen
sind dle fn dem genennten Cutachien enthaltenen wolteren -Feststellungen verbindlich wnd bei der reiben-
weisen Fertigung zu beachlen,

Bel Anderungen des Frzeuguizses kann die Allpemelne Belriebs. ‘ .
griaubnls dovcdh Naditrige erpnzd werdsa, Die Durdifibrung
nlehi genchmigler Anderungen Hkrl zum Enteug der Urkunde wnd
whrd Gberdiss strafrechilidh verfolgl,
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Flolder Industries Gmbk
Postlach 15 58

Typrpguitachten TEGAS Metzingen
Bber die t einachsigen Zugmaschinen (Binachs-Schlepper
Typ : it EDIT
der Firma ¢ Holder GmbHJGrwarech,kaszchinenfabrix,

Grunbash. Y, Stuttzart
Das Rrafffahrzeug wird in folgenden Ausfihrungen hergestellt:

mit Reifen dey Grésse

7,00 - 18 AS

10 P8 Dieselmotor wassergekihlt
Hchstgeschwindigksit v = 13,0 kn/h
Gesamtlbersetzung i, s 2241

£

Ausfihrung A

Ausfihrung B

| e

mit Reifen der Grsse

@,5‘3 -~ 20 A8 '

10 PS8 Dieselmotor wassergekihlt
Hichstgeschwindigkelt v = 14,3 kn/h
GesamtlUversetzung iy = 22,1

Ao Angaben des Kraftfshrzeugbriefss,

"i L. Art deg Kraftfehrzeuzes: . einachsige Zugmaschine
i (Landwirtschaftliches Universal-
: gerit)
&
« Fahrgestells
a) Hersteller: Holder GmbH., Grunbach, Maschinen-
fabhrik, Frucdach . Ghusigazy
Typ: E 2 IX

3¢ Antriebspaschines

a) Hers.eller: Fichiel u,.Szchs A.G. Schweinfurt
Typs Sachs Diesel Stame 500

b} Art: Verbrennungsmaschine~Dieselmotor-

rassergekithl$

¢) Kraftstoffs Dieselkraftstoff
Zahl der Plasschenane-
scnllisses - .

4} Rurszleigtung: 10 PS bei 2000 U/min.
Stundenlelistung
(bei Flektromotor):

e) Hubrauwm: 502 cem {(tatsdchlicher Hubraus)
Nr. der Allgemeinen
Bavartgenehmigung:s T - QL7




Holder Industries GrmbH
Pbsﬁarh 1 ~, 55
aftfahrt-Bundesamt 72545 Metzinus
40 — 091

: fir die
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i,z. & C:{\
~Typ: 4}’93 11 <
! der Firma 4 Holder GmbH, Grunbach, Masc}:i e nfabrik
i
: .
. B,
e

: o

in . ) Grugbach €

Auf Grund des § 20 Abs, 1 der Verordnung dber dle Zulassung von Personen und Fehuzeugen zum Stalen-

“verkehr vom 13 November 1837 {(S1VI0) in der Fassung vom 29, 8, 1588 wird, chne
dafl hierdurch Schutzrechte Dritter berilbrt werden, fir die rethenweise geferiigten obengenannien Fehrzeuge
der Nachirag i iz Allgemeinen Betiebserleubnis Ny, 153886 , nath folgender

Malgabe ertellts

vom 28.9.1858  updNadtsisen traten de-gus-deme-snlissenden-dadirsssputadiion-wem folgende
erstdhishen Andervngen brw. Erginaungen eln,

Die sich sus der Allgemelinen Betriebserlavbais ergebenden Verpllihtungen gelten sinvgemi3 auch fiir den Nadhtrag .
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‘Aaf%am:
a) Herstellisrs
b) Ard:

¢) Zahl der Plétzes

Holder Industries GinbH
Postfach 1H 8BS
T2L45 Bistzinpen

Holdex Gmbﬁ.uwunbaeniwamawxnanfatra@
Frunbach.o, Fiuitgart

offen

-

Sitzpldtze (sinschl. Pahrerw

plataz):

davon Hotsitze:
StehplBtee: - Liegepliize

d) Laderaums
Lénge:
Breite:
Hohes

ImdeflEohe
natlionswage

@) Fassungsverxigen (bai

Xepgelm
wazen)!

Gewichtes

a) Leerzewichts
Eizsn~(Stevuer~) Gemichi:

) Hutzlast (bzi Fahrzeugen
it Giterlsde-
raum):

ﬂ&fl”’ &, blc ] «
(bei Settelzugneschinen).

¢} Zulissiges Cesamtgewloht:

Zvlidssize Achslzaten:

o)
=
2
o
s
i

Zanl dey Aider:

Zahl der angetriebenen
Lchsan:

Badstand:
Art der Berelfiung:

in n° bei Kombi-
1L

gntfallt, Fahrzeng wird ap Holmen
gefihrt

o

A B

400 kg 425 kg
BOO kg 800 kg
800 kg 8GO kg
Zadantrieb

2

1

vorn ginfach ILufd
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Holder Industriag ¢
Postfach 15 g5

e 4
R 2545 Efv“wew
e A B
WM TN NI N L NIy
Hindestgricsge der Hoe
relfungs
voIrT: 4 - -
Bei Zugrmasoninen Sl
lﬁs&i%e Grfssens
O 4 ?gww“ig A% ﬁ,f«;{}*“?"{} A8
vt der Helirl bsbr ose: mechanisch
Anhiincenkurslungs Ja ,
‘ Sendtzung nur in Verbindung ait
Beichselrahmen mBglich
TyDy 152
Prijfoeichan: ¥ 129
ZulZssize Anh#ngelast:
AnhEuzer ait Dremaod {nzare wird dbis guy LldErung dureh
Cbendos-Yerkehrospinioteriom suriicke
gos tellit.
Anhilnger ohne 5r peel nisbt saidonig
Hgchatgeochaindicrkeits ¥ B
13,0 14,3 zn/h
Berduschenteisnivng: Auapusfperiuschs 85 Fohon
fmhpgersusch ¢ 85 Fhon
Be S1ffer 30,
3¢ T2idere wrolniache ansibon.
Angrisbananehine
a) Zahl dor Zriindor 1
b} Sohrung 80 no
¢} Zoltaenhubs S0 oo
d) Takts ZweltakbeUnkehropilang
Yogse bepr alless
{einschl, verdsck oder Spricgol) a B
Lingzes 2320 mn 2320 mao
Urel-es
Hormale pur 8590 mo 850 mn
%,
Sehma 1 pur ?05 beta 765

whe (paxdnmnle nhe)

1459 ma




Holder Indusiries GmbH
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~,  Die einachsigen Zugmaschinen Typs ED I knnen auch mit den Krafufahrzeug~Anhingern Typs 183
der Firma Holder GmbH, Grunbach, (Allgemeine Bewiebserlavbnls Nr, 1727}, verbunden {n den
. Verkehr gebracht werden, ‘Bel Verwendung fiit nicht land~ und forstwirtsehafiliche Zwecke Ist diese
»  Einheir {Zugz«asahineﬁ mit Ach¥nger) 2l Lastk!:.ﬁ'y} agen zu behaﬁéam )

- Fllr die vorgenannten Lastk:a‘magan wird hiexmit dza Bz recmigmg i Amf@n&gmg vori Kxafxam-
zeurb:,;efen ertedlr,

Folgende Einwagungen in dle Xrafifahrzeugbriefe sind vorzunehmens

1) Art des Krafrfehrzeugs:
2. Fahrgestell;

a} Hersteller: '
Typ:,

Lastkraftwagen

Holder GmbH, Grunhach
BRIt ’

by ?ahrge:sfaélmmme::
¢} Baujabry . .

3.3 An*rmbsmascdweo

&} He*steller* ' Fichtel & Sachs AG,

ny. wr . Bachs Diesel Sramo 500
Motornummars E
by Artz S - Dieselmotor
¢y Krafustoffs Dieselkrafistoff
Zahl der Flaschenanschifisses T .
d),; Kamzleistung (auBer-bei Elekmomotar) 10°P8 bei 2000 Ulmin, -
. Snundenleistung (bei Elekuomotor) - kw ’

“ ey Hubraumy - . 507 et

4.3y  Aufbaus’

2} Herstellern: Helder GmbH, Gronbach
. by Aru offener Kasten )
« L o} Zabl der Plitzcy Shraplétze ,(ﬁimc%d: Fahrerplatz)s 1
IR davon Newitze: -
Srehplitzes »

Liegepldizes - AR ) i
- Linges 2000 mm, L SR
SV retter 970%mn, el T
FER I M , S Hohes U 280 wmm -
&) Famungsvarmﬁgm (bei "Kasselwavm} . ' B A

5.3 {Efamchta :

iy kg
Eigen- (Steuer~) Gewichry - kg}

2) Ledfghwicht; T+ ¥% & =

bY Wurzlast (be Fahrzeugén mit Gler~ i T
iﬁdﬁ}‘a’i."ia) . . 10008 kg . . .
Auflagelast (bel Banelzugmaschinenys | -« kg o
o) ultssiges Gesempgewichts L g

6} zulissige Achslasien: voms 800 ke,
mitter - kg,

binten: 1275 kg,

TR B :
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8.y Fabrwerk:

8)
b}

¢}
£
€}

Y

Ar

Zahl der Rider (Zwillingsrdder einfach
gerechnet) ohne Ersatzeider;

2aul der angewriebenen Achsen:
Radstand {mz bef Lkw und Komjs

Art der Berelfungs

MindestgrdBe ~ bel Zugmaschinen:
zuldssige GrdBen ~ der Bersifung:

7.3y _Aut der Berrisbebramse:

8.) AnbEngerkupplungs

8.3 Zuplissige Anhingelast:

Héchstpeschwindigkeits

Gerduschemwicliungs

10,)
313
12,3
a}
b}

Bem erksmgen:

Holder industrie

Postiuch 15

@

S

Gmblh
5

72545 Hstzingen

Rad -

&

i

3000 mm

vorn (einfachy Luft
hinten (einfach) Lufy

YOO ,,y,. %58)
himan: 8,50 - 18 AW
meachanizch

neln

Anhinger mit Bremszy - kg
Anhinger ohne Eremse: - kg

ees oo *4) ko /Sed,

Auspuffgerfuschs 85 phon
Fahrgerfusch: 85 phon

Bei gewerblicher Nutzung bilder die eina chsige Zugmaschine Typ ED 11 in Verbindung
mit dex einachsigen Anhiinger Typ 153 der Firma Holder GrobH, Grunbach, Maschinen-

fabrik, sin Krafifahrzeug (Lastrafrwagen),-

LS

Mit der Allgemelnen Beuriebserlaubnis Nr, 2§88, Nachuag I, ist ~ abweichend von der
Bestimmung des § 47 StVZ0 - die Lage der Mindung des Auspuifrohires pach links selrlich

in einern Winkel von 0 genehmigr,

Bepfanbige

Verwaliungsangestgllter

p! 2 4 4
£75 1875 T.00 - 1B A8 13
o0 iioeg §.50 ~ 20 AB i

Flenshuzg, den 22, had 1957
gez. D, Parigger



Holder Industries GmblH 7~
Fostiach 15 56 '\
72545 Matzingen ‘

Die duwch diese Betriebserlaubnis verliehenen Selugnisse blesben so lange wirksam, als die Erzeugnisse mit
dem genehmigten Typ und den lewells gellenden Bauwvorsdhrifien Gbereinstimmen und der Hersteller sich fm
Sinne der gesetzlichen Bestimmungen als zuverlissly erwelst,

Die Auslertiguny diezer Allgemeinen Betriebserlzubails ist dem Krafﬁabxt~8mées§mt zurlidezugeben, wenn die
Vorsnssetrungen, dle 2o ihrer Erleflung fShrien, nidd mebr exfilll sind . {n B bel Hostellung der Produkiion,
bei Ausleuf des Typs und dergl sowie bei Entziebung der Befugnisse aus dieser Urkunde)

Das Kraftfahri-Bundesamt kana durch Beanfiragie jederzeit dls Austibung der durch diese Allgemeine Betrisbs-
erlanbnds verllebenen Befugnisse beim Hersleller oder Hindler pachprien, insbesondere, ob dle bef der
Erleflung bestandenen Verausselzungen noch gegeben sind

Die vorstebende Allgemeine Betriebserlaubnis berechtigt  nicht zur Avsfertigeng von Kraftfahrzeug-
brisfen

Biese Urkunde und die sich zus lbr ergebenden Befugnisse dirfen an Dritle wichi Gberlragen werden.

Die Allgemeine Bewriebseriavubnis N1, 1586 ersmeckt sich auf folgende Auvsfehrungens

Ay einachsige Zugmaschinen mit Retlen dex GidBe 1,00 ~ 18 A4S,
B: einschsige Zugmaschinen mit Reifen der Grife 6,50 - %0 45,

Es bemagens

Awf, A Ausf, By
Héchstgeschwindigheiny 13 kn/h I 8 km/h
Zulissiges Gesammgewichi BOG kg 8OO kg
Avspuffgerfusehs ‘ B6 phon 86 phon
Fahrgerduschs £8 phon 88 phon

Nach § 18 Abs, 2 Ry, 12 und b STVZO sind einachsige Zugmaschinen von den Verschriften fiber das Zulassungs-
verfehren susgenommen, wena sie nur fiir land- und fomstwirnschaftliche Zwecke verwender oder von Fulgingem
21 Holmen gefihrr werden, e e e

Mit Ermichtigung des Bundesministers fily Yerkehr witd zbweichend von den Vorschrifien

2y des § €1 Abs, 2 S1YZO das Febien der Bremswirkung beim Bruch eines Teiles der
Bremsauiage,

b) des § 47 StYZO die Lage der Miindung ces Auspuffrohres nach Hiks seitlich in
einem Winkel von $0°

genehmigy, i

Flersburg, dsén 23, Augusy 1858
gez, Dr, Parigger .

" Beglaubigts

Mg

Regienngsoberinspektor

Anlegeny

Gutachien der Technischen Pritfetelie fir
den Keafrlshroeugverheby Stongart, Diamee
stelie in Sronigart, vom 15, 8,1855,



'DIESEL-EINACHSSCHLEPPER
TYP ED I

Betriebsanleitung und-Ersatzfeilliste '
HOLDER GMBH GRUNBACH

MASCHINE NFABRIK, GRUNBACH BEI STUTTGART

FERNSPRECHER
WAIBLINGEN 2833




Es ist lhr Vorteil

Wenn |

‘Wenn

Wenn

Wenn

Sie lhren Schl‘épb‘é"r pflegen und regelméaBig §dm HOLDER-Fachmann nach-
sehen lassen.

Sie nur erstklassigen reinen Brennstoff und bestes Markenoel verwenden.

nur éljiginql-H,_OLDER—Ersqt“z’re‘i_Ie‘ for SChIepp;er und HOLDIER-Motor, bzw.
Original-SACHS-Ersatzteile fir den SACHS-Motor eingebaut werden.

die BOSCH-TeiIe'(Einsprifzpumpe, Einspritzdiise und Oelschmierpumpe) nur- A
durch den BOSCH-Dienst instandgehalten werden.

Ein guter Rat:

Lesen Sie die Betriebsanleitung, bevor Sie Ihren Schlepper benitzen,
Sie ersparen sich dadurch Arger, Zeit und Geld.

Fahren Sie mit lhrem Schlepper erst auf &fféntlichen Straien, nachdem
Sie sich durch Ubung die nétige Sicherheit cangeeignet haben.
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‘Motor

. Tééhn,iséhe Ang_db-e'n

"Ventilloser Zwe|’rok‘r Diesel- Motor, Typ D 500 der Firma GEBRUDER HOLDER, Me’rzmgen/Wurf’r

: Zylmde'rzth
.Khlung:

Drehzahl maximal:
"Leistung:

Verbrauch im Jahres-
durchschnitt:

Schlepper

_ Getriebe:
-Reifen:

Kupplung:
Luftfilter:
Tankinhalt: .
Zapfwelle:
Abmessungen:

» Bodenfreiheit:
‘Gewicht:

Fahrgeschwindigkeiten:

-1
- Wasser

2200 U/min. : . o
95 PS bei Drehzahl 2000 U/min. . - -

0,6 kg Rohde‘l/S‘runde ca. 80 g Schmieroel/Stunde  (Mdétorenoel, Klasse SAE 20
. - . . ) : wie Mobiloel ,Arctic” -

-, 4 Vorwdris- und 1 Ruckwclr‘rsgqng

700—18 AS -

bei 2000 U/min. des Motors:
1. Gang 24 km/h
2.Gang - . 40 km/h
3. Gang 6,3 km/h
- 4, Gang 13,5 km/h

Rickwdarts-Gang 24 km/h
Einscheiben-Trockenkupplung, Fichtel & Sachs K45
Oelbadluftfilter oder Zyklonfll’rer :

7 Lir. Dieselosl und 18‘L’rr Schmieroel

abschaltbar, Drehzahl 1000 U/min. bei 2000 U/mm des Motors
GroBte Hohe = 980 mm

Grobte Ldnge 2440 mim

Grobte Breite 650—890 mm |e nach SpurWelte :

280 mm

betriebsfertig 390 kg~ :



Beschreibung

Der HOLDER-Emuchsschlepper Typ ED I |si- eine Weiterentwicklung und Verbesserung des viel«
fach bewéihrten Typs ED 10, :

Neu ist: -

1. Kombination von Differentialgetriebe mit leferen‘flolsperfe und der be-
wdhrten- Drehgrlfflenkung (Elnzelrodlenkung) In- und Auslondspofente an- .
gemeldet.

'Erhohung der Hochs’rgeschwmdlgkelf ouf 13,5 km/h

Abschaltbare Zapfwelle.
Klapps’cu’rze unter dem Motor.

ISAE S S N

Elektrische Ausristung zur Beleuchtung auf Wunsch

Der HOLDER-Einachsschlepper wird auf modernen Prézisions-Werkzeugmaschinen in rationéller Serienfertigung
hergestellt. Die Austauschbarkeit seiner Einzelteile ist gewahrlelste’r Er ist das Erzeugms einer |ohrzehntelangen
Erfahrung im Kleinschlepperbau.

Der bewéhrte HOLDER-Zweitaki-Dieselmotor treibt uber eine Einscheiben-Trockenkupplung (Fichtel & Sachs-Komet-
kupplung). auf das im geschlossenen Maschinenkérper untergebrachte, robuste Getriebe. Dieses besteht aus ge-
hérteten Zahnrédern und Wellen, die im Oelbad auf Kugellagern laufen. :

Bestes Material und Qudlitétsarbeit geben die Gewdhr fir stc")rungsfreien‘ Betrieb und grofe Lebensdauer lhres
Schleppers. -

Der Schlepper wird beim Fahren, Lenken und Wenden mit den Holmen gestevert, "Auf diesen sind die not-
wendigen Bedienungshebel und -griffe befestigt. Siehe Bild 1.

\



Bild 1 -



Die Bedienungsgriffe
Der Kupplungsheb eI (1) mit Klinke (2] zum Ein- und Auskuppeln des Motors ist un’rer dem Iinken Hond N
+ griff befestigt. Die"Klinke dient zum Ein- und Ausrosten des Kupplungshebels . . .

* Auf dem Quersteg (3] smd vonlinks nach rech‘rs gelagert: In der linken Ose dleASch qvlfwelle”ml'r S'ch'ul’r-
knopf (4) zum wahlweisen Einschalten des leferenhols oder der Drehgrlfﬂenkung Dariber_befindet - S|ch das
zugehorige Schaltschild -(5). -

.Rech‘rs davon ist die : Schah‘sfonge mit Holzgr|ff (6) for die Gangschaltun g Dcs dozugehorlge Schcl‘r
schild'. (7) befindet sich auf dem linken Holmen. o ’

Der Handbremshebel (8) snz’r in der Mitte oberholb der Querstrebe.

In der rechten Use ist die lange Kupplungss’rqnge mit Schal’rknopf (9} zum- Ein- und Ausrucken der
Zopfwelle Dos zugehorige Schal’rschlld (10} ist auf dem rechten Holm befeshgf :

Der rechte Holmengriff (11) ist drehbar Dieser Drehgriff dient:

a) Zum Bemhgen der D|fferem‘lolsperre~ beim Fohren mit leferenﬁal

b} Zum Lenken und Wenden beim Fohren mif Drehgrlfﬂenkung (Emzequdlenkung]
Der rofe Z elger (12) am vorderen Ende der Drehgrlffwelle zeigt die- Sfellung des Drehgrlffes an,
Uber dem Drehgriff xsf der Rundzughebel (13) befestigt. Mit diesem- erd die Mo’rordrehzahl geregel’r
Dle Zugstange (14) zur Holmenversfellung liegt unter dem rechten -Holm. :

Am hinteren Ende des GeTrlebekorpers ist das Zopfwellenende mit Zahnrad durch elnen Deckel (15} und 4,

T Muh‘ern versch]ossen

" Die. Fclle (16} und der Srecker (171 dienen zum Aufhongen des Umversol Geron‘erchmens und  dés- Deichsel-
rahmens. .



Motor Betriebsanleitung

Sishe gesonderte Beschreibung und Betriebsanleitung zum HOLDER-Dieselmotor, Typ D 500.

IBesonders WIch‘rlgll

1.

o>

N

10.

Jeden Tog QOelbehdalter im Tank auffillen. Oelbehdlter niemols feerfahren,
sonst wird der Motor zerstdrt. Deshalb ist der Oelstand am Oelstandsrohr
6fters zu kontrollieren. Yerwende nur bestes Markenoel der Klasse SAE 20 wie
Mobiloe!l- ,Arctic”l .

Kraftstofftank niemals leerfahren, sonst missen die Brennstoffleitungen fr[sch entliftet werden

Auf gréBte Reinlichkeit achten beim Lagern, Transportieren und Einfillen von Krafistoff und Qel. Beim
Einfollen méglichst Rohoelfiltriertrichter verwenden.

Auf Ventilatorriemen achten und rechizeitig nachspannen.

Taglich Kihlwasserstand nachprifen und nachfillen. Mindest-Kihlwasserstand im

Wasserkasten, 2 cm Uber den Lamellen, darf nie unferschritten werden. Aufftllen bis zum Uberlauf. Im Winter
Frosischutz verwenden oder Kihlwasser ablassen,
Stérungen an Einspritzpumpe und EinspritzdUse nicht selbst beheben, sondern den Bosch-Dienst zu Rate ziehen.
Vor fjedem Anlassen des Motors ist der Kupplungshebel (1) zu ziehen, bis die Klinke (2) elnras‘re’r und die
Gangschaltung in leerlaufstellung zu bringen. Erst dann ist der Motor anzuwerfen.
Dein Motor dankt es Dir durch lange - Lebensdaver, wenn Du ihn wdhrend der ersten 50 Betriebsstunden
schonend behandelst. Fahre deshalb zu Anfang nicht davernd mit hochster Belastung. Mdche ge[egen‘rhch ‘eine
kurze Betriebspause, wobei der Motor im Leerlauf weiterlGuft, '
Der normale Verbrauch an Kraftstoff betrdgt. im Jahresdurchschnitt ca. 0,6 kg/STunde = ca. 07 Liter / Stunde.
Der normale Oelverbrauch betrdgt ungeféhr 1 Liter in 11—13 Betriebsstunden.
Léuft der Motor lGngere Zeit im Stand, bzw. wird bei der Arbeit nicht die volle Motorleistung verlangt, {leichte
PHlug- und Hackarbeit, StraBenfahrt usw) so ist es normal, wenn sich am Auspuff schwarze Oegliropfen zelgen
Diese Tropfen bestehen

a) aus verbrauchtem Schmieroel und

‘b) aus Dieseloel-Rickstéinden, deren Entstehung in einer unvollkommenen Vierbrennung des Kraftsioffes in- -

folge nur teilweiser Motorbelastung begrindet ist.

Bei vollbelastetem Motor {Frésarbelt, schwere Pflugarbeit) wird der Auspuff nahezu trocken sein. -



Schlepper , ‘

- Ube vor-dem prakhschen Emsafz des Einachsschleppers das Anwerfen des Motors, das Kuppeln .das Gdngschclfen,
das Fahren und Lenken, dos Bremsen und Anhglten,

Kupplung ausricken:
E Kupp)ungshebel (1) unter déem ]mken Holmengriff sowelt zuruckzuahen, bis Klinke (2) emrosTeT

Anwerfen des Motors:
siehe Mo’ror-Be‘rriebsonIeiTUhg..

* Kupplung einriicken:

- Kupplungshebel (1} und Klinke {2) g\elchzel’ng ml’r der linken -Hand umfc:ssen, erst etwas anziehen und dann’ Iong-
sam loslassen. :

-

Gangschalten:

Erst auskuppeln, dann mit der rechien chd am Holzgriff (6) sum‘rhche Gunge probewelse durchsc'nul’ren
‘siehe Schaltschema (Bild 2). :

g Rucku,- ‘ , Laft stch éin Gong mchf soforf emschol‘ren, s0 verfahrf man Wle
- A gang folgt: . _ o
o] Bei stehendsm Motor Moschme an den Holmen kraﬂlg nach der
5 [Gang I Gang Seite dricken. R
f§ ¢ " Bei loufendem Motor kurz einkuppeln, bis Einschalteh moghch ist,
£ Leerluu Keine Gewol’r anwenden. .
=]
u- : Das Gongschohen darf nie ohne vorheriges Auskuppeln durch—
- I'bang K Gong gefUhrt werden, cuch ist” das Scholfen ‘wdhrend. der Fohrt zu
. : umerlassen S

.Bild2 . s Mon f&hrt vielmehr glelch mlf dem, gewunschfen Gong an.



Bremsen

Hondhebel (8) wirkt durch Ausgleich auf beide Rodbremsen Zum Losen der Bremse druckf man mlt dem Doumen
cuf die Klinke am Bremshebel.

Vor dem Anfahren ist iedésﬁwl zy priffen; ob die and‘bre‘ms‘e gdnz gedffnet ist. -

Anhalten:

Erst Kupplungshebel ziehen, bis Klinke. einrastet, dann Handbremse fest anziehen. Erst dann Ge’rrlebe auf Leerlauf-
- schalten und zur Entlastung des Kupplungs- Drucklogers die Kupplung wieder einricken. ‘

Zenrwelllger Leerlauf des Motors bel ausgerickter Kupplung schadet jedoch der Kupplung nicht, well als Kupplungs

- »drucklcger kein Graphitring, sondern ein Kugellager mlt Dcxuerschmlerung emgebau’r |st

Abstellen des Motors:
sieche Motor-Betriebsanleitung.

" Transportieren des Schleppers (bet sﬂllstehér’idem Mo’ro‘r):

' Gangschol’rung Ho!zgnff 16 auf Leerlauf sfellen
Rechten Holmengnff gqnz nach’ rechTs drehen, sodaﬁ roTer Zelger (12) nctch rechTs zelgf

_Dle Fahrggscthdlgkelten: _ . _
© Geschwindigkeit im 1. Gdng ca. 2,‘4‘km/H (zum’Fré‘:sén)

" L, o Gang ca. 4,0 km/h (Zum Pflugen Haken e‘rc) : ‘
" .‘ » 3. Gang ca. 63 km/h  {zum Mdahen, Heuwenden evil. Pflugen etc.)
. N 4. Gang ca. 135 km/h . {for Sfraﬁenfcshrﬂ . :

we - . Rockw.-Gang .ca. 24 km/h - v



Bexm Fohren unTerschelcleT man grundsa’rzllch 2 Mogllchken“en

Merke

I Das Fahren mif leferentml

| Auf der ‘Siraﬁé' clarf hur 'mit Diffe’ren’riql géfdhre'n werden! B

" Das Differential® ermoglicht ein lelch‘res smheres Lenken und voHe AusnuTzung der Schlepper Zugkraft. Deshqlb wird

auch zum Ziehen von Wagen' Und IondWIrTschafThchen Maschinen aller Art in Acker und ‘Wiese vorfellhqff mit ©

Differential gefohren -

Das Eihschql‘ten' des' Differentials:
siehe Schaltschild (5} am Quersteg' der Holme..

Sch-ulfknobf (4) nach lihks drehen

2 Rechfen Holmengrlff {1 nach rechts drehen “sodaB

der rote Zelger (12) noch rechts zeigt.

D,cts Einschalfen der Diffe'rehtiqlsperre:
- siehe" Schaltschild {5) am Quersteg der Holme.

1. Rechten Hollmengrlff‘zuruckdrehxen auf Mittelsiel- -

lung, sodaB roter Zeiger (12) senkrecht nach oben steht.
Schcaltknopf {4) blelbf in der g[elchen Stellung. '

* Die leferen’nalsperre wird benohgf belm Fahren ciuf -schlopferigen’ :

Wegen, wenn ein Rad durchrutscht, oder wenn beim Fahren des Schlep-
pers auf schlechten tholperigen) Wegen das Fuhren der Maschine an den
Lenkholmen Schwnerlgkel’ren macht.

(o )
O | [ifferential
0 9
, Bild3 '
C 5)
- | |Differentialsperre
\O ,O)l
Bild 4



Die Schaltung von Differential auf Differentialsperre. und umgekehrt erfolgt also ‘in beispiellos einfacher Weise,
betriebssicher und unfallsicher, ohne daf die Hénde von den Lenkholmen genommen werden, nur durch Drehen
des rechten Holmengriffes auf Mittelstellung =Sperre oder nach rechfs_leferen‘rlol und
kann beliebig wdahrend der Fahrt oder im Stillstand durchgefohrt werden.

Linksdrehen des rechten Holmengrlffes sodab roter Zeiger {12) nach links zelg’r ist bei Differentialschaliung nlchT
mogllch {Blockierung).

1. Das Fahren mit Drehgrifflenkung

Verwende Drehgrifflenkung nur im Acker,

bei Arbeiten, wo es darauf ankommi, mit eigener Maschinenkraft auf der Stelle zu wenden, hdup‘rsdch!ich beim
' Pfligen, Frdsen, Hacken

Das FahrPn mit Drehgrn‘flenkung ist nur im 1, 2, 3. und Ruckwqrfsgqng mogllch Eine Sperrvorrlchtung verhmderi‘
das Fahren mit Drehgrifflenkung im 4. Gang. .

_Das Einschalten der Drehgrifflenkung: S ) . /O ) ) O\
siche Schaltschild {5) am Quersfeg der Holme.
Wichtig: . . .
Nur bei Stillstand der Maschine schalten! . L
- " i LR
1. RGe c hdt en tho i gn ehn gri ch ﬁ(H) zuzers’r a ;121‘ M ;(H ehl st eLI ubn g Dmhgnfﬂenkung «8»
{Geradeausfahrt] drehen; sodal roter Zeiger {12) senkrecht nach oben O :
steht, - N O/
2. Schaltknopf (4) nach- rech’rs drehen. Bild 5

LaBt sich der Schol'rknopf (4) ‘nicht gonz nach rechts drehen, so bewegt man die Maschine durch ritteln an den
Holmen, bis dei Schaltvorgang moglich ist,

Das Lenken der Maschine durch Drehgrifflenkung (Emzelrod[enkung) kann nun wéhrend der
Fahrt sehr einfach durch Links- und Rechtsdrehen’des rechten Holmengriffes erfolgen.
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Ganz durchdrehen bis zum festen Anschlag!

Mittelstellung des Holmengriffes (roter Zeiger nach oben) .ergibt Geradeausfahrt;
Rechtsdrehung des Holmengriffes (roter Zeiger noch rechts) ‘ergibt Rechtswendung;
Linksdrehung des Holmengriffes [roter Zeiger nach links) efgibt Linkswen d ung.

VBedlenungsbelsple] beim Pfligen:
1.

Maischine auf Drehgrlff]enkung schalten, Schaltknopf (4) noch rechts, rechfer Holmengriff in Mm‘elsfellung (roTer
Zeiger nach oben).

Die Holmen werden beim Pfligen vorteithaft in Tlefs’rellung emgeros’re’r konnen aber wahrend der Fahrt durch
Ziehen des Griffes (14) nach Belieben verstellt werden.

Am Ende der Furche Kupplungshebel ziehen und gleichzeitig Pflug aus dem Boden heben Drehpflug im
Gerdterahmen wenden. A ]
Drshgriff (11) am rechten Holmen ie nach beabsichtigter Wendung des Schleppers ganz nach rechts oder links
drehen. Dann wieder einkuppeln, worauf der Schlepper mit eigener Kraft wendet. : .

Zur Geradeavusfahrt Drehgriff wieder in Mittelstellung bringen und Pflug einsetzen. :

Die Rechts- oder Linkswendung kann. auf dieselbe  Art auch im Rickwdrtsgang durchgefGhrt werden, was Ins-.
besondere beim Pfligen mit kurzem Vorgewende einfacher und bequemer ist,

Vorsicht beim Fahren.im Rickwdrtsgang!

Die Maschine steigt hinten hoch, deshalb mit niedriger Motordrehzah! (wemg Gas} cmfahren

Beachte!l : .
Das Drehen des Drehgnffes (Holmengrlffes) {11 zum Lenken ‘wéhrend der Fahrt erd durch folgenden Trlck

wesentlich  erleichtert:
Bei Lin ksdrehung des Drehgrlffes Holmen gleichzeitig mit kurzem Ruck nach links dricken.
Bei Rechtsdrehung des Drehgriffes Holmen gleichzeitig mit kurzem Ruck nach rechts dricken.

4,-Gang-Sperre bei Drehgrifflenkung (DP a.)

. Wie bereits erwdhnt, kann und darf im 4. Gang nicht mit Drehgrifflenkung gefahren werden, Zu diesem Zweck ist

in die Getriebeschaliung eine Verriegelung eingebaut.. Sie verhindert:

1.
© 2. Das Umlegen des Schaltknopfes (4] nach rechts (auf Drehgrifflenkung), wenn der 4. Gang eingeschaltet ist.

Das Einschalten des 4. Ganges, wenn Schaltknopf (4) nach rechts steht {bei Drehgrifflenkung).

11



Dle Zupfwelle

Nach Em‘fernen des Deckels (15) kénnen an dessen Stelle ‘die qufwellengercﬁe ongebouf werden

Das Einschalten der Zapfwelle:

. Kupplung ausrickeén (Hebel (1} ziehen bis Klinke einrastet}.

|

| -

} o (srehe Schaltbild (10) am rechten Holm)
|

[

2 Schaltknopf 9 nac hrockwéarts zxehen (no’rfolls Kupplung etwas schlsifen lassen und glelchzemg

Knopf (9) kraftig ziehen).

Das Ausschalten der Zapfwelle:

tsiehe Schaltbild (10)

Schaltknopf (9 nach vorne stofhen.

nppig

Hlxxlvll

|n|\@m

) .n|

1
Hlll
5 [ M
Y —Muuﬁ

Biid 6

Merke also: . .
Zapfwelle Ein == Ziehen
Zapfwelle Aus = Stofien

Einschalten nur bei ou'sgver‘ﬁc‘kfer Kupplung.
Auss;hdlten beliebig, quch bei laufender Maschine.

: Dle Klappstiitze unter dem Moior

Zum Anbauen der Zusatzgerdte wird die Klopps’ru’rze heruntergeklappt. Dles
geschieht durch einen-Druck .auf den in Bild & dorgesfell’ren Hebel in Pfeil~
richfung, mittels Hand, oder Fuf,

Damit der Traktor sicher sieht, mufd nach dem Herum‘erkluppen der S’ru’rze :
die Handbremse fest angezogen werden.

. Bei heruntergeklappter Stitze darf die Maschine niemals riickwéirts gezogen

oder gar mit dem Rickwdrtsgang gefohren werden.

Beim Hochklappen der Stiitze wird diese mit der Hand oder dem Fuﬁ krofhg
nach oben geschlotgen bis Verriegelung emroste’r



" Das Wechseln der SpurWeiien :

' ‘ Réder in Schmalspur | Réder in Breitspur
Spurweité von Mifte bis Miite Rod e e 48 cm | ' ) 72 cm
Maf von AuBenkante bis ‘Auﬁ:enkonfe' Rod . . . [ . 66 cim R : © 90 cm

For fast alle vorkommenden ArBei'ren sowie zUm Fahren auf der Strabe werden die Réder in Breifspur ’gesffe[l’r
Beim Arbeiten in Reihenkulturen, z. B. beim - Anpﬂugen Und Wegcuckern w'lrd vielfach 1 Rad in Schmalspur und -
_1 Rad in Breitspur gestellt (mittlere Spurweite =40 cm).

Zum Umdrehen-der Réder wird die Klappstiize heruntergekloppf und die Hondbremse fest angezogen. Zunctchs’r
werden die Radmuttern eines Rades mit Hilfe des SpezialsteckschlUssels und der Motor- Andrehkurbel geldst, aber |
“hoch nicht entfernt.-Nun stellt man den Wagenheber unter die hochgeklappte Falle (16} und hebf damit die” -
Moschlne an. Nach Umdrehen des Rades sind die Muttern wieder fest anzuziehen. ‘

Stehen 2 Mann zur Verfugung, s6 wird die Arbeit schne]ler durchgefuhr’r indem man die Maschine vorn herunter-
kippen |aBt, bis.der MoTorschufzbugel auf dem Boden aufsitzt, Nachdem die Muttern eines Rades genugend ge-
'locken‘ smd hebt ein Mann die. Mctschme an einem.Holm, wdhrend der andere das Rad umdreht.

Weltere Spurverqnderung durch Nubenzwwchenstucke'

Um die Spurwel're des Schleppers weitgehend an die Ublichen Pﬂonzwe:’ren anzupassen, s’rehen auf Wunsch Noben—
zwischenstiicke von verschledener Lédnge zur Verfugung Is. Abb. 7 und Tobelle)

Zusatzg ewmhte T

) Werden von der Maschine sehr schwere Zugleistungen verlcmg’r z.B. bel ’nefer Pflugarbeit, oder belm Schleppen
von schweren Lasten’ auf Ste|gungen so wefden Zusatzgewichte verwendet. .

Unser normales Zusatzgewicht von 40 kg wird vorne am Motorschutzblgel eingehdngt.

AuBerdem kénnen die Luftreifen mit Wasser ‘géfulit -werden. Wcsserfullvorrlch’rungen mit Bedlenungscnlelfung
stehen auf Wunsch zur Verfugung o

13



Noben-
ZWischenstick L

fak

i , wE Mass B ' Naben-
: ass B | Mass b | )
zwischenstiick} | Grof3
! ' mm mm LﬁngeLmlr'n ovel-
. 850 | 600 | 7 I
O ! 900 | 660 | 100 | I
] .1 1000 760 148 1]
| 1100 850 | 195 | 1v
1250 1000 .} 273 -V
. = Anm.: Das Nobenzwiscﬁens’rﬁck GréPe V ist nur for Iei-ch“re
\ > Hack- und Pflegearbeiten vorgesehen. Schwere Zugarbei-
ten sind mit Ricksicht auf die starke Mehrbelastung von
- . ‘ . vAchslclgern‘und Radachsen zu vermeiden.
~——Schmalspur b — | |
e——— Breitspur B ———— - Bild7
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Wurtung Relmgung - Schmlerung

Dcts Nachstellen von Kupplung und Bremsen:

‘Das Nachstellen der Kupplung und Bremsen gehorf zu den Aufgoben des Kundendienstes. Mit RUCkSIChT avf die
Verkehrssicherheit sind diese Arbeiten vom Fachmann durchzufihren. '

Die Uberwachung der Schraubverbindungen:

Nach den ersten 50 Betriebsstunden und spdter-von Zeit zu Zeit, missen die wichtigsten SchraubverbmdUngen
nachgezogen werden.

Besonders wichtig ist das-Nachziehen der thnderkopfschrouben am Motor, weil durch Lockerung dleser Schrouben _
Gefahr besteht, daB Kohlwasser in den Zylinder eindringt.”

Ferner sind ‘nachzuziehen dje Radmuttern und die Muttern am Achsfrlchter am Moforschufzbugel am Kupplungs
gehduse und am Ho[menloger

Der Reifendruck:

Der normale Reifendruck: des Schleppers betragt nur 0,8 ati. Es ist w1cht|g, daBy beide Reifen gleichen Luftdruck

haben. Ist dies nicht ‘der Fall, so zieht bei Drehgrifflenkung die Maschine nach einer Seite {nach der Seite des

. geringeren. Luftdrucks). Bei Differential- Lenkung hat der Unglelche Luftdruck eine unerwinschte Becnspruchung des

Differentialgetriebes zur Folge.

Die Wartung des Oelbad-Luftfiliers: .

s. beifolgende Wartungsanleitung fir Mann-Oelbadluftfilter.

Wichtig: '

1. Der Oelstand ist gelegentlich nachzusehen und bei groﬁem Staubanfall durch frisches Oel zu ersetzen.
Oelstand nicht bei warmer Maschine Uberprifen. Erst-etwa 1 Stunde nach dem Abstellen des Motors ist das
Oel aus der Filterpackung obgetropﬂ und eine einwandfreie Kom‘rolle des Oels’rcmdes bei waagrecht sTehendem

~ Schlepper méglich.

2. Qelfillung nur bis zur vorgeschriebenen Mque T
Bei Uberfillung wird das Filteroe!l vom Motor angesaugt, was fur den Motor ‘sehr geféhrlich werden konn
Fdr Moforschaden die auf Unterlassung der Lufffllferpﬂege zuruckzufuhren sind, wird keine Garantie Uber-
nommen,

. Als Filteroel kann |edes mittelflUssige, reine Schmieroel verwendet werden

Die Wartung des Zyklon-Fllfers 5. bes Wctr’rungsanlel’rung



Die Reinigung des Auspufftopfes:

Im Auspufftopf sammeln sich mit der Zeit erhebliche Mengen von Oelkohle Und Rufd an, wodurch dle Lelstung des
Motors gedrosselt wird. S .

Der Auspufftopf ist desholb von Zeit zu Zeit mit einem Schweiflbrenner oder ih einer Schmiedeesse auszubrennen.
Bei dieser Gelegenheit werden gleichzeitig die Auspuffschlitze im Zylinder vorsmhhg mlr einem Hartholz-

span von Oelkohleresfen gesdubert. -

Die Reinigung des Schleppers:

Die Maschine kann infolge ihrer oel- und staubdichten Kobselung mit Wasser abgewaschen werden. Es ist darauf
zu achten, dab kein Wosser in das Luftfilter oder in den Kraftstoff- und Oeltank gelongT

Zu Rostbildung nengende Teile sind einzufetten. Nach dem Abtrocknen der Maschine sind alle _auBenliegenden
Gelenke und Lagerstellen, msbesondere auch die Durchfuhrung der Bremswellen an den Achstrichtern durch einige
Tropfen Oel zu schmieren. :

Die Schmierung:- i : i
Schmierung des Motors s. Motor-Betriebsanleitung.

Schmierung des Schleppers s. nachfolgender Schmierplan.

'Sehr’wichtig!

Nach 500 bis 1000 Betriebsstunden ist ein Oelwechsel durchzufuhren 2 Oelobloﬁstopfen O und P befinden sich an
der Unterseite des Maschinenkdrpers. N
Man wartet mindestens eine Stunde, bis das alte Oel restlos abgelaufen ist und-fillt' 5 Liter frisches Ge‘rnebeoel
der Klasse SAE 90, wie Mobiloel CW ein. .

" Fir die Ubrigen beweglichen Teile, wie Gestdnge, Gelenke, Durchfihrung der Bremswellen an den Achsmchfern,
Holmenverstellung, Drehgriffe’ usw. genigen von Zeit zu Zeit einige Tropfen Qel.

Besonders wichtig ist das Abschmieren dieser Stellen nach dem Waschen. Damit jedoch das Oel in die genannten
Lagerstellen -eindringen kann, muB man warten, bis die Maschine ganz abgetrocknet  Ist.
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. Schmierplan fir Geiriebe: ‘
Alle 500—1000 Stunden Oelwechsel. O und P 'sind Oelablafschrauben. M und N sind Oeleinfillstutzen. Je 2,5 Liter

einfullen, -
Bei einem Teil der Maschinen befindet sich der Stutzen M auf der gegeniberliegenden Seite.
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Dle Lagerung und Reinigung des Diesel- Kraftstoffes

Der handelsObliche Dieselkraftstoff ist oﬁ durch Staub, Sand, Asphalt. usw. verunrelmgf Diese Unrelmgkel’ren ge-
féhrden die mit héchster. Genauigkeit bearbeiteten Lqufﬂochen des Pumpenelements ‘in der Einspritzpumpe und
den Nadelsitz. der Einspritzdise. :

Bevor der Kraftstoff- zur Einspritzpumpe ge]dng’r wird er im Krafistoffilter gereinigt. Eme Beschreibung und War-
tungsanleitung des Kraftstoffilters liegt jedem Schlepper bei. : :

Damit die Filterwirkung verbessert wird und die F|h‘ere|nsque nicht hdufig erneuert werden miissen, empfiehlt es
sich sehr den Diesel-Kraftstoff, be vor er in den Krafistofftank des Schleppers eingefillt wird, gut absetzen
(klaren) zu lassen. Dies bedeutet eine wesentliche Enﬂosfung des Kraftstoff-
filters. Der Kraftstoff soll mindestens 10—12 Stunden lang {je lénger, je besser)
vor seiner Verwendung in Ruhe stehen bleiben. Hierdurch kénnen 51ch die
vielen Unremlgkelten absetzen.

Wird hernach der Krafistoff aus dem Fab getankt, so ist noch folgendes zu
bec:ch’ren

1. Kraftstoff immer dicht unter dem Fiissigkeitspiegel absaugen. Saugpumpe
nicht einfach ins Fa® hineinstellen, sondern etwa 15 cm Abstand lassen
zwischen Fubboden und Saugrohrende, damit die Ablagerungen (Schmutz,
Schlamm, Wasser) nicht angesaugt werden (siche Abbildungen)

2. Die Saugbohrungen am Scugrohrende missen durch ein femmuschlges
Sieb geschijtzt sein. :

3. In den Tankirichter saubefe Flanellappen einlegen, oder einen der han-
delstiblichen und bewdhrten Rohoelfiltrisririchter verwenden,

4, Saugpumpe staubsicher aufbewahren! . -

Sauberkeit beim Tanken verhute’r Motorstorungen und
teure Instandsetzungen!
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Dle Anbaugerate

. 1. Der HOI.DER-UmversuI Gertiterahmen

Zum Ankuppeln zun&chst Stecker unter dem Holmensegment hochziehen und durch Drehen nach links festhalten. ,
Dann Gerdterahmen in Bolzenfalle {unter der Zapfwells) einhéngen-und anschlieBend nach oben dricken, bis -

" Stecker ins obere Loch eingesteckt werden kann. Dcmn Querstift des Steckers nach- links dricken unter die Feder-

sicherung.

. Der Universalgerdterahmen dient zur Aufnahme:

al des Pfluggrindels.an dem verschiedene Tauschkdrper wie Einscharpflug, Zwelscharpflug, Drehpflug,
_Havfelkdrper, Kartoffelerntekorper, Hopfenpflug vsw. ‘befestigt werden kénnen;

- bl-des Hackrahmens fir die HOLDER. Hacke;

- ¢) der HOLDER-Egge; )

d) des HOLD'ER-F'ederchnkul‘rivq’r‘ors;'

e} des verstellbaren HOLDER-Kultivators. '

Das Ein‘hangen des Drehpfluges in den AUniversolgerdferchmén geschieht folgendermaben: : .
Vorderen Zapfen am Grindel in eines der beiden Lécher an der Héhenverstelimutter einstecken. Steckbolzen am
hinteren Ende des Universal-Geréterahmens zurlickziehen, durch Umlegen des Drahibigels.

Holmen nach unten dricken und gleichzeitig Stellhebel so weit zurickziehen, daf er an der Rickseite des Rds’ren-
bogens anliegt. Steckbolzen in .das Loch am hinteren Ende des Grindels: einschnappen lassen,

Das Einstellen des Pfluges: .

Am Gerdterahmen befinden sich 2 Kurbeln wovon die eine zur Reguherung des Tlefgomges die ‘andere zur-Seiten- .
einstellung dient, d.h. beim Pflug zur Regullerung der .Schnittbreite, bel der Hacke zur Ab]‘rlffreguherung in
héngigem Geldnde.

Bei einem Teil der Unlversqlgerc’rerohmen erfolgt die Sel’renreguherung mittels waagrechtem Sfellhebel
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Der am Grindel befestigte Stellhebel mit Handgriff, der in den Rastenbogen des Gerdterahmens einrastet, hdalt
den Pflug, Haufelkdrper usw. in der ihm gegebenen lage fest. Insbesondere- beim Piligen ist auf eine richtige
Einstellung-des Pfluges bezlglich Schniitbreite und Neigung zu achien,. Der Pflug mufd mitiels des Stelthebels so
. eingestellt werden, daB er senkrecht zum Boden steht,. wdhrend die Maschine mlf einem Rad in der Furche 1&uft
und demzufolge schrdg steht. . :

" Bei richtiger Einstellung I&uft der Pflug ohne Ml’rWIrkung des Bedienungsmannes allein die Furche entlang.

Das senkrechte Rohrstick am hinteren Ende des Gercﬁerohmens dient zur Aufnahme des serlenmoﬁlg mitgelieferten
S'ru’rzrodes

Das HOLDER-Sitzrad, gummlberelﬁ zum Universalgerdterahmen:
Soll die Maschine mit Universalgerdterahmen und eingehéngten Arbel‘rsgeraten .zur Arbel’rssfelle transportiert
_werden, so bedeutet die Verwendung des HOLDER-Sitzrades eine grofis Erleichterung.

Das Sitzrad laBt sich auch zum Pfligen verwenden. :
Die Einstellung je nach Furchentiefe ‘erfolgt mittels Querstecker an der Radgabel. Das untersie loch dient zum
Einstellen for StraBenfahrt.’'Um dis Schrdglage der Maschine beim Pfligen auszugleichen, wird das Sitzrad um seme
waagre chte Achse. en’rsprechend -geschwenki und mittels Stellhebel und Rastensegment festgestellt,

Bei Verwendung.des HOLDER-Sitzrades zum PflGgen mub am Motorschutzbigel
das Zusatzgewicht von 40 kg eingehé&ngt werden. .

Am Ende der Furche, zum Wenden, steigt der Bedienungsmann ab. Beim Hochheben des Pfluges klappt das Sitz-
rad auf die Seite und wird dort bis zum Wiedereinssizen des Pfluges in einer Raste festgehalten.

Vorsicht beim Fahren mit dem Sitzrad auf der Strafle!

Zu diesem Zweck ist der Geroferahmen an der Maschine fesfzustellen mittels der beiden Schrauben am Emhange-’
bigel..Nach dem Feststellen sind die Gegenmuttern anzuziehen.

Keine engen Kurven mit groBBer Geschwindigkeit fahren!

Bei Verwendung des Sitzrades zum Pfligen werden die Stellschrauben am Elnhqngebugel zurickgedreht, damn
der Universalgerdterahmen seitlich frei pendeln- kann.
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Verschiedene Hinweise zum Pfligen und Hacken:

Beim Pfligen stehen die Rdder in Breitspur,

Beim Hacken entscheiden die orilicheh Verhdltnisse, bzw. der Zeilenabstand, ob in Breitspur odér“Schmalspur
gearbeitet wird.

Beim Arbeiten mlf der Hacke ist zu beachten, daB sowohl dle an der Querschiene befestigten. Werkzeuge, als
auch die beiden Stitzrader symmetrisch zur Mitte angeordnet sind und gleichen Tiefgang haben,

Der Gerdterahmen muB normalerweise seitlich pendeln kdnnen: Wie bersits erwdhnt, dienen die Stellschrauben
seitlich des Einhdngebigels am Gerdterahmen in erster Linie zur Feststellung bei StraBenfahrt. Manchmal kann

. diese Feststellung auch von Nutzen sein beim Arbeiten mit der Hacke, dem Federzahnkultivator, beim Pfligen

am Querhang, oder beim Arbeiten mit dem Hopfenpflug (wegackern). Dies ist von Fall zu Fall auszuprobieren.

Zum Pfligen oder Hacken in schwierigen Bodenverhdlinissen eignen- sich besonders unsere Stahlgreifer- .
rédder, je nach Wunsch mit 1 oder 2 Verbreiterungen ausgerlstet. Sie erhdhen die Zugkraft und ver-
meiden unerwiinschten Bodendruck. Die Verbreiterungen missen so ongebcuT werden, dab die Greifer ,,ouf
Licke” stehen. .

Zum Fahren auf der Sfroﬁe mit mehr als 8 km GeschW|nd|gke|’r dirfen nach den Beshmmungen der StVZO nur .
gummibereifte Réder verwendet werden. '
Zur Erhdhung des Wirkungsgrades gummibereifter Rader im Acker, liefern wir unsere verstellbaren
Zusatzgreifer DPa, bestehend aus einer Grundplatte, die mit 4 Schrauben seitlich an der Radfelge
befestigt wird und radial vers‘rellboren Greifersegmenten. Die Verstellung von Acker- auf StraBenfahrt erfolgt
innerhalb weniger Minuten. . .

Fir das Pfligen stehen verschieden geformte Pflugkérper for alle Bodenczrfen zur Verfugung

Die Hacke kann auf Wunsch mit Werkzeugschienen bis 1.50 m- Breite und den verschiedensten Werkzeugen
nach Wahl ausgeristet werden. Mn’re[s elmger Zusatzteile und Werkzeuge ist sie auch als V«elfcchgerof zu
verwenden.

.

In héngigem Geldnde beim -Arbeiten quer zum Hang, iwende man stets bergan.

" In Zweifelsféllen geben unsere Stitzpunkte und Kundendienststellen Auskunf’r In schwierig gelagerten Fdllen

wolle man sich direkt an uns wenden.
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2. Die HOLDER-ZupfwélIengeréite:
Als Zopfwelléngérdfe stehen zur Verflgung:

Zapfwellen-Seitenmdher, A_nboufrése,.'Anbauhockfrése,
Zapfwellen-Schleuderroder, Zapfwellenanbaupumpe,
) Zap'fwellenkreiselpumpe Anbauriemenscheibe.

Vor dem Anbau der Zapfwellengerdte wird der Zopfwellenschu’rzdeckel (18) durch Losen der 4 Muﬂern abgenom-
" men (Sicherungsscheiben nicht verlieren).

Alle Zapfwellengerdte, mit Ausnahme des Grasmahers, besitzen einen Anbouf]ansch der an Stelle des Zapfwellen-
-schutzdeckels an die Maschine geschraubt wird. Zuvor ist der Blechschufzdecke] im Anbouflqnsch zZU en‘rfernen

Beim' An- und Abbau auf grofe Remllchken‘ achten. . }
"Bei jedem Anbau nach Entfernen des Blechdeckels Fettvorrat im Getriebe des Anbcugerm‘es konfrollleren und
riotfalls ergdinzen.

Anbau und Bedienung des Zapfwellen-Seitenmﬁhers.
woow " der -,  -Anbaupumpe } . siehe besondere Befriebsanleitungen.
" " ” " " -Kreiselpumpe - -

Bedienung der Anbaufriise und Hackfréise :
Beim Arbeiten mit der Frése ist streng darauf zu achten, daB der Bedlenungsmcmn immer genugend Abs’rcmd von
der Fraswalze hat.

U'nfullgefulif'
Das Wenden der Maschine im Riickwdrtsgang bei Iqufender Frqswalze
ist streng verboten!

Nur vorwérts wenden, Drehgrifflenkung benUtzen, Holmen in Tiefstellung, Frdsschwanz etwas hochheben, damit
Tiefenschuh unter der Schutzhaube nicht seitlich- verbogen wird. Maschine an den Holmen vor sich her dricken,
niemals an den Holmen znehen well die Fibe sonst in die Ndhe der Fréswalze kommen.
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Aus Sicherheitsgriinden ist beim Wenden und beim Transport von einer Arbeitsstelle zur
andern die Zapfwellenkupplung auszuriicken,

Bei Reparaturarbeiten, ferner beim Nachsehen oder Reinigen der Frdswalze ist aufierdem
der Motor abzustellen. Das Ausrucken der Kupplungen gewthiL hierbei nicht . genugend
Sicherheit. ’

Der Frésschwanz muﬁ immer vollstdndig bes’ruck'r sein, um elne einseitige Werkzeugbeonspruchung zu vermexden,

verbogene oder abgebrochene Werkzeuge missen also umgehend ausgewechselt werden.

Zwischen Fréswerkzeugen und’ Frasgehduse eingewickelte Pflanzenteile missen des ofteren entfernt werden,~um

einem Festsitzen der Fraswelle und einem Verschleih des Gehduses vorzubeugen. Man benutzt hierzu méglichst
nicht die Hand, sondern ‘einen Haken oder dgl.

Boim Arbeiten wird die Frése. Iangsam eingesetzt und ousgehoben Zu plo’rzllches Ausheben hln‘rerloﬁ’r eine Mulde

zy schnelles Einsetzen wirft eine Erhdhung auf, ~ '

Das Schutzdach muB so eingestellt. sein, dafs es mit seiner ganzen Um‘eren Kcmte 2—3 cm Uber dem Boden -

streift; ‘

DerTiefenregulierschuh Icfﬁ’r sich durch’ Zlehen des unfer dem Schutzdcch rech’rs neben dem Rohr be-

findlichen Hebels betdtigen.

- Zur Schmierung des kieinen Ge’rmebegehauses zwischen den Fraswerkzeugen ist. des ofteren
Fett mit etwas Oel vermistht durch den Wierfir vorgesehenen Stopfen mit Vierkant einzufollen.

Die Anbauriemenscheibe macht den Einachsschlepper zur or’rhchen Kroffquelle Der HOLDER Dlesel Motor

eignet sich hierfir besonders gut, weil er auBerordentlich billig im Betrieb und drehzohlgeregelt ist, Le‘rzferes ist |

besonders wichtig bei stark wechselnder Belastung, z.B. beim Dreschen.

Der Emochssch[epper mufy gut obges’relf‘r werden, um dem Riemenzug standzuhalten. -

Die Drehzahl der-Riemenscheibe beTragf je nach Motor-Drehzahl ca. 8001000 pro Minute.
Die Rlemenschelbe besitzt 2 Sfufen von 100 und ]80 mm Durchmesser Doml’r loﬁ’r 5|ch eine Lelsfung von ca. 5 PS‘
tbertragen. S , T .

€
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Der Zapfwellenschleuderroder wird mit seinem Anbouflonsch ebenfclls an S’relle des Zopfwellenschufz-
deckels angebaut.

Zur Schmierung der Getrieberdder wird ein dickflussiges: Getriebeoel, wie Mobﬂoel CW verwendet, {dasselbe Oel
wie for das Getriebe des Einachsschleppers). AuBerdem sind die mit Fettnippel versehenen Schmlers’rellen minde-
stens einmal tdglich mit einer. Fe‘n‘presse cnusgleblg zu schmieren, :

Das Stitzrad des Schleuderroders dlen’r nur for den S’rroﬁen‘rronsport beim Roden ist dasselbe nichi. erforderlich.

Der Tiefgang der Rodeschare ist mittels Verstellkurbel einstellbar.

3. Der HOLDER-Deichselrahmen . _

.Der Deichselrahmen dient zum Anhdngen von Fohrzeugen und Londmoschmen aller Art, die mit einer Deichsel aus-
geristet sind. An Stelle der .normalen Delchsel ercl ein kurzer Deichselstummel verwende‘r der von Fall zu Fall
angepadt werden mub. . , .

. Das Emhcngen des Deichselrahmens am Traktor geschlehf genau wie das Einhdngen- des Gerdterahmens s. dort)

” Unfallgefahr!

Das Fahren mit angehéngten andlﬁaschmen und Anhdngewagen geschieht auf eigene
Gefahr. Die Anhdingewagen missen mit- vom FUhrersitz aus zu betahgenden, gut wirken-
den Bremsen versehen sein. a
Bei beladenen Anhéngewagen muB vor dem Beginn eines stquen Gefqlls qngehalten
und auf den 2ten oder lten Gang zuriickgeschaltet werden, Es ist strengsrens verboten,
wihrend der Bergabfahrt auf einen cmderen Gang zu schalten,

Ferner ist verboten, beim Bergabfahren d|e Kupplung quszurucken, oder ‘gar den Gang-
schailthebel in Leerlaufstellung zu bringen. i

-4, Der HOLDER-Elnuchsunhanger

ist -die ideale Ergéinzung zum Einachsschlepper fir Transporte: oller An‘
Merkmale: Sehr stabile Bauart,, Drehstabfederachse, grof dlmensmmerte Innenbockenbremsen Bedlenung .
durch FuBhebel (feststellbar); Berelfung 500 x 16. Garantierts Tragkraft 20 Zentner. PritschengréBe 1.40x 200 m.
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Das Anhéngen erfolgt durch 1 Mann, indem mdn zundchst den mitgelieferfen Deichselrahmen einhéngt. An-
schlieBend wird das Deichselrohr in den U-Bigel des Deichselrahmens eingelegt und mit einem Querstecker gb-
gesteckt, Alsdann drickt man die Holmen herunter, bis sich der 2. Quersfecker cabsfecken laBt. Beide S’recker werden
qnschllefiend durch Drahthaken gesichert,

5. Sonderf ille C , : ( -
Drillmaschinen werdéen mit besonderen AnschluB’rellen geliefert. Diese ermdglichen ein sehr enges Wenden wobel
das bogeninnere Rad der Drillmaschine snch auf der Stelle dreht, :

Die*Fihrung des Elnochssch!eppers und Bedlenung der. Drillmaschine erfolgt dobel von einem Laufbreh‘ hinter der
Drillmaschine.

Um die Holmen des Einqchss‘chleppers EJber den Drillkasten hinweg fohren zu konnen wird dqs normale Holmen-
verstell Segment gegen ein solches mit zusatzllchem 5. Loch ausgewechselt [siehe besondere Anlen‘ung)

Heuwerbungsmaschmen, wie Heu- und Getrelderechen, Heuwender und Schwadenrechen, kénnen gleichfalls mit .
Hilfe besonderer Anbauteile an den Einachsschlepper angebaut werden.

. Auch hler ist der Ausrousch des normalen Holmenverstellsegmenfs gegen ein solches mit 5 Ldchern zweckmqfing
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Stérungen und ihre Ursachen

. Jeder Schlepper wird vor dem Versand bei me'hrs‘riJndigem Daverlauf éiner soArngnlhgen Kom‘roAlrlevunTerzogen so-
dah Gewdhr fir dessen einwandfreien Zustand gegeben ist. Sforungen kénnen jedoch durch fehlerhafte Bedienung
oder im Laufe der Zeit durch natirliche Abnufzung ouﬁ‘re’ren

Uber Motor-Stérungen sishe Motor- Be’mebsanleltung
Schlepper-Storungen

1. Kupplung rUckT ’rro’rz'gezogenem Kupplungshebel nicht ganz aus.

2. Kupplung schlelﬂ im..eingerlickien Zustand, d h. Schlepper lauft bei schwerer Arbeit langsamer, oder bleibt
stehen, trotz Welterloufendem Motor.

In beiden Fallen ist die Kupplung nicht ganz r|ch’r|g eingestellt und mub vom
) Fachmonn nachgestellt werden.

3. Schlepper [Guft bei Drehgrlfflenkung in Geradeaus- -Stellung noch einer Seite.

Reifendruck prifen und ausgleichen, (Wenn z.B. Schlepper nach links zieht, ist der Reifendruck
im rechten Rad gréBer o_ls im linken.)

- 4, Trotz angezogener: Handbremse wird nicht genigend Bremswirkung erzielt,

Entweder ist die Bremse abgenitzt und muf nachgesTeIIT werden oder sind die
Bremsen veroelt'und mUssen vom Fachmaonn ausgewaschen werden Sofern ©el
am Achstrichter austritt, muB der Simmering for die Houpfwelle ausgewechselt
werden (siehe besondere Montageanleitung). :

5. Der Schlepper zieh’r bei Differentialbetrieb und angezogener Handbremse stark nach einer Seite.

In diesem Fall'ist eine B |;e mse verdlt (Wenn z. B. der Schlepper nach rechts zieht, ist die linke
Bremse verdlt.) Abhilfe wie bei 4. :
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Amtliche Bestiiﬁmungen, Unfallverhiitungsvorschriften usw.

. Abschrift aus dem Verkehrsblatt vom 31, 10. 1949 Nr. 24

Nr. 142 ,,HOLDER-Elnqchsschlepper" ‘ o '
. Offenbach a. M., den 10:10. 1949.
St.2 Nr. 44/6]7/49

Der HOLDER Emachssch[epper lsf ein Iander’rschoffllches Umversalgerof das zu den in DA zu §18 Abs. 2 SiVZO,

Absaiz 4, Abschnitt a, bereits aufgefhren. Arbeitsmaschinen gehorf Er ist als solche nicht zulossungpfllchflg,

auch hicht bei Verwendung mit Anhd&nger.

qut;iMlm‘ﬁhrung von Ein- oder Zwelochsonhongern auf offenﬂlchen Sfrqﬁen 1s’r ein Fuhrerschem der chsse4 er-

orderlid ,
Bundesverkehrsministerium

In Vertr.: Prof. Dr Ing. Frohne.’

-

. Wir machen cusdruckhch darauf oufmerksom dab® dOS Fahren mit Anhéngewagen an Emochsschleppern auf -
- eigene Gefohr geschieht. Jeder Anhdngewagen muB eine vom Fihrersitz. aus leicht zu bedienende, feststell-
bare Bremse besitzen, die so stark wirkt, dafd der belodene Anhangewogen samt, dem Elnochsschlepper 5|cher
auf jeder Steigung obgebrems’r werden kann.

Unfqllgefth! Bitte .lesen Sie auf Seite 24 den en'rsprechenden Hinweis.

. For das Anhcngen von land: und fors’rwwfschcffllchen Arbeitsmaschinen gilt fo]gende neve VBesﬁmmung “der
StVZO (Strabenverkehrs-Zulassungsordnung), siehe Heft 20 des Verkehrsblattes vom 31.10. 1962:

Auszug: . : :

: Bonn, den 18, September 1952. .
' — StV 7 — 269/713/52 —
,,Lcmd und forstwirtschaftliche Arbel’rsmc:schlnen und Gerdte (ein- und mehrachsige) mit einem Eigengewicht bis
zu 100 % des Leergewichis des ziehenden Fohrzeugs, hochstens jedoch bis zu 3 to., brauchen keine eigene
Bremse haben, wenn die durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit des zishenden Fohrzeugs mchf
mehr als 20 km/h betrégt.

Der Bundesminister for Verkehr

. Im Auftrage: Straulino.”

Anmerkung: Das Eigengewichf des ziehenden Fohrzeug's bé'rrdgf for die Type ED Il 390 kg.
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Die Landwirtschafiliche Beru_fsgenossenschof’r schreibt uns:.

.Helft Unfélle vermeiden!

Unerfahrenheit und -Lelch’rsmn smd die Ursachen der meisten Unfalle mit Schleppern. Deshalb sollte sich Ieder
Fahrer eines Schleppers anfénglich durch sehr vorsichtiges Fahfen das erforderliche Gefuhl fur sicheres Fahren an-
eignen. Gerade in der Land- und Forstwirtschaft werden ‘an den’ Fahrer bei glatten, schiipfrigen, lehmigen, aus-
gefahrenen und steilen Wegen hohe Anforderungen gestellt. Die hdhere Geschwindigkeft. gegenlber dem Tier- -
gespann bedingt ein noch sorgfdltigeres Ldaden, Verstauen und Befestigen dér Ladung, und die mégliche Gewichts-
verlagerung der Ladung ist bei unginstigen Wegverhdlinissen und besonders beim Fahren an Héngen zu berick-
sichtigen. Vor allem ist ein Uberladen der Fahrzeuge im:Verhdlinis zum Gewicht-und zur Zugkraft des Schleppers
gefdhrlich und zu unterlassen. Entscheidend fir das Gewicht der Ladung ist nicht die Zugkraft des Schleppers, oder.
die ladefdhigkeif des Anhdngers, sondern die Mdglichkeit, den Wagenzug in Jedem zu befahrenden Gelcmde
sncher qbzubremsen ohne ein Umstirzen des Schleppers oder des Anhdngers befirchten zu “missen.

Wle steht es mit der Haﬂpfhchhlersmherung?

Der HOLDER-Einachsschlepper ist nicht zulossungpﬂlchhg und deshalb besteht quch keine Verpfllch’ru ng
zum AbschluB einer Haftpflichtversicherung. Selbstversténdlich raten wir jedoch jedem Kunden, in seinem eigenen
Interesse eine solche abzuschliefien, mindestens dann, wenn er mit seiner ‘Maschine auf &ffentlichen Strafen am
Verkehr teilnimmt. Wurde bereits eine Betriebshaftpflichtversicherung abgeschlossen, so empfehlen-wir zundchst an
die betreffende Versicherungsgesellschaft eine Anfrage zu richten, ob der Einachsschlepper beitragsfrei, oder
wenligstens verguns’ng’r mit emgesch]ossen werden konn C

Die Beleuchtung zum HOLDER-Einachsschlepper

Wer bei Dunkelheit auf offentlichen Straflen fahrt, mu seine Maschine vorschriftsméfig beleuchten.

Wir liefern auf Wunsch eine komplette elekirische Beleuchtungsanlage, die den derzeit giltigen Bestimmungen
der StVZO entspricht, Diese Ausristung kann auch nachirdglich an jede Maschine angebaut werden. Sdmtliche
Einzelteile, sowie Kabelsatz, Schaltplan und Zeichnungen, bzw. Abbildungen, werden von uns geliefert,
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Ersatzteilliste
zqiﬁ .-HOLD ER - Dieﬁel - Einkachssch_leppér Typ ED Il

, .chhtlg' B

. Bei Bestellung von. Ersm‘z’rellen for den am- Schlepper angebcuten Diesel-
motor ist folgendes zu beachten: Ersatzteile for den HOLDER-Dieselmotor
sind bei uns zu bestellen [s. besondere Ersatzteilliste]. Ersatzteile fir den

. Sachs-Diesel-Motor sind bei uns nicht vorratig. Wir bitten, dieselben durch

ein Sachs-Motor- Ersofz’rellloger zu beziehen und nach: der Sachs- D|esel
Ersaizteilliste zu bestellen.

Gcnrqnheqnspruche for den Sachs-Diesel- Mo‘ror smd an dle F|rma Fichtel
&Sochs Schwemfur’r zu nch’ren ,' :

. Ersq‘rz’rejlheferungen kommen im- allgemeinen per Nachnahme zum Ver-
sand. ‘ :
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Nummer lhres Motors: - : . ’ A Nummer lhres Schleppers:

bitte selbst elnrrqgenl

chhhg bei Ersatzteil- Bestellungen'

“'Es ist anzugeben:

.00.\".0‘91:#.@!\7

1.

9.

Nummer des Métors bei Méfortellen Nummer des Schleppers bei Schiepperteilen. (Die Motornummer ist
links am Zylindetgehéuse eingeschlagen; die Schleppernummer steht auf dem Typenschlld links am Werk-
zeugkasten.)

Stickzahl, Benennung, Bildnummer und Bestellnummer, in Zweifelsfdllen Muster senden.

Versandart: Post, Eil- -oder Froch‘rguT Exprefgut. '

Deutliche und genave Anschrift, wohin die Sendung gehen soll. Post und Bahnstation angeben.
Bezsichnung rechis oder links ist vom Fahrer aus in Fohr?rlch’rung zu verstehen, :
Ersatzteilbestellungen Uber den zustdndigen Vertreter, in Sonderfallen direkt ans Werk.

Bei Einsendung defekter Teile Anhdngezettel mit Angal_oe des Absenders anheften.

Der Sendung stets einen- Lieferschein oder ein Bestellschreiben beifigen. i A ' -
Ist-Rickgabe der alten Teile erwlnscht, dieses biite an.g'eben, sonst erfolgt Verschrottung.

Belsplel einer Bestellung:
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Angenommen, es wird bendtigt ein Teil aus der Tafel 2, Bild Nr. D 139,

Ich bestelle fir ED I, Schlepper Nr veewe | Ritzelwelle (Diesel}, Bild Nr D 139, Bestell-Nr. 501 07230 20,
ExpreBversand an .

Name: A . " Adresse:

Station: .

Unterschrift:




; \1‘

\ Bila-Nr.

BesTell-Nr;

Benennung des Teils

Abmessung -

Stick for

Maschine .
- Hauptkdrper - Anhéingevorrichtung -~ Flanschdeckel
. o (Tafel 1) '
101 504 071 0001 , Hauptkérper 1
102 DIN 939-5 D/AM 14x75|  Stiftschraube 1 M.14x75 4
103 DIN 939-5D/AM 10x28 | . Stiftschraube- M 10x28 20
104 DIN 939-5D/AM 14x30{  Stiftschraube M 14x 30 12
105 - - DIN 137 /B 14 Federscheibe . B 14 4
106 DIN 555-4D / M 14 Sechskantmutter M4 : 4
107 ,000 997.00 43 Korkstopfen VS x2WBSIx15 1
108 DIN 2968-T9 / %"~ Stopfen . B 1
109 - DIN 2952 A / %” Winkel 8" 1.
110 - DIN 858-5D /M 12x20 |. Sechskantschraube M 12x20 " 1
11 . DIN 137 /B 12 _ Federscheibe B 12 , 1
112 000 992 01 01 Druckfeder 95X x5 1
113 DIN 5401 / 10 & E Kugel e . 1
114 DIN 2968-T.9 / %4~ Stopfen %" 1
115 DIN 555-4D / M 10 Sechskantmutter M 10 20
116 DIN 127/ A 10 Federring A 10 20
117 DIN 2948-T9 / %" . Stopfen 7 1
118- DIN 94 / 4x25 Splint 4x25 2
19 . 501 064 00 35 Bolzen: 1
120 501 0é4 00 34 Falle '
121 DIN 855-4D / M 14 Sechskantmutter M1 4
122 B 1 4

.DIN 137 / B 14

Federscheibe

)



Tafel 1: Hauptkdrper — Anh&ngevorrichtung — Flanschdecke! , -




" Bild-Nr.

Bestell-Nr.

" Stick for

A8

Benennung des Teils . Abmessung Maschine
123 501 071 0067 .| . Flanschdeckel 1
124 DIN 555-4D / M 14 .Sechskantmutter - M 14 4
125 DIN 6797 | A 14,5 Zahnscheibe 14,5 4
126 501113 00 31 . Segment . 1
127 | 501 064 00 38 Sicherungsfeder 1
128 - 501 064 00 06 Stecker ' . 1
- 129 " DIN 1472 / 6 x 70- Kerbstift é6x70 1
.,s( )
Schali- und Kegelradgefrlebe - Zupfwelle o
- (Tafel 2 e
130 DIN 471 / A 30x 1,5‘ Sicherungsring - A, 30x1,5 R
131 504 074.00 02 ’ Kegelradwelle o ST
132 000 991 55 40 Beilegscheibe 723x78 %02 _nach-Bedarf
132 a 000 991 54 40 Beilegscheibe - 723x78 I % 0,5 | nach Bedarf
133 DIN 625 / 6306 N~ Ring-Rillenlager mit Nu’r LIx72x19 T
134 . DIN 5417 / SP 72 A Sprengring SP 72 A 1
. 135 - | .504 074 00 10 ° Schaltrad f. 1. u. 2. Gong u. Rockl. o 1
- D136 504 074 00 11~ Schaltrad f. 3. u. 4. Gang (f. ED). | -~ - 1
137 DIN 5407 / 16x24x20 Walzenkranz 16x24x20 - 1.
- 138 DIN 471 / A 30x T5 Sicherungsring A30x15 1 -
D 139 501 072 30 02 Ritzelwelle (fur ED) , 1
140 DIN 8417 7/ SP 62 A |- Sprengring . SP &2 A . : g
141 DIN 625 / 6206 N Ring-Rillenlager mit Nut 30T x2Tx%16 1
142 000 994 00 53 . Anschlag ' : 2
143 DIN127 /A8 Federring 2
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Bild-Nr.

Stiick for -

Bestell Nr.' Benennung des Teils Abmessung Maschine

144 DIN 558-4D / M 8x15 | Sechskantschraube M 8x15 o2

145 000 991 02 40 - Beilegscheibe 20,5x33%0,5 nach Bedarf

145a 000 991 03 40 "Beilegscheibe 205x33x1,0 nach Bedarf
146 504 070 00 06 Zus.-Bau Ricklaufrad mit Buchse ' T
‘147 504 074 00 06 Buchse ‘ 1
148 504 074 Q0 01 _ Ricklaufbolzen 1
149 DIN 94 / 6x70 . Splint - 6x70 1
150 DIN 471 / A35+°5 |  Sicherungsring A 35x1,5 1
151 DIN 625 /.£307 Ring-Rillenlager 35x62x 14 1
152 504 073 00 10 Gummiring M3 1
153 504 073 00 07 Abdeckring 1
154 294 073 00 45 Buchse 1
o 155 504 073 00 O Vorgelegewelle (fir ED) ]
156 504 073 .00 04 - Vorgelegedoppelrad 1
157 DIN 6885 / A 8x7x25 Paffeder . 8x7x25 ]
158 DIN 471/ A30x 1,5 Sicherungsring A 30x1,5 1
D 159 504 073 00 05 Vorgelegerad (fir ED) ’ -1
160 DIN 6885/ A 8x7x25 PaBfeder 8x7x25 1
161 DIN 625 / 6305 Ring-Rillenlager 25%x &2x17 1
162 000 990 00 50 .- | Sechskantmutter M 18 1
163 DIN 137 /B 18 i\ Federscheibe ——— |~ B18 1
C 164 501 074 00 14 - | Zahnrad T
165 501 074 00 40 Zentrierdéeckel 1
- 166 _DIN 6é3-45 | AMéx20|  Senkschraube M 6x20 4
167 DIN 6504 / 30x47x10 Abdichtring 30x47x10 1
168 501 074 00 80 ' Dichtung i 1
170 DIN 625 / 6206 " Ring-Rillenlager 1
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Tafel 2: Schalt- und Kegelrddgeh‘iebe — Zapfwelle




- Bild-Nr.

Bestell-Nr.

' Be'nenn.u‘ng_des Tells:

Abmérssung

" StOck for

: Maschine
171 504 074 00 04 Zapfwelle . 1
. 172 "DIN 6888 / 6x9. Scheibenfeder 6x9 ]
173 000 994 00 45 - Drahtring Nx1,7 . 1 -
174 504 074 00 12 Schaltmyffe i ’ 1
1757 000 991 16 40 Beilegscheibe 12,5x30x0,7 - -1
176 000 991.06 40 Beilegscheibe 42 x 51,8x0,2 nach Bedarf _
176 o 000 991 27 40 . Beilegscheibe 42x51,8x0,5 nach Bedarf
177 DIN 625/ 6304 - Ring-Rillenlager- C20x82x15 . 1 4
178 000 991 03 40 Beilegscheibe - 20,5%x33x1,0 "I nach Bedarf
179 504 872 01 05 Schaltritzel 1 . 1. ’
180 504 072 00 03 Tellerrad 1
181 504 072 00 01 Welle fur Tellerrad _ ' 1-
182 DIN 1481 / 8x 0 . Spannstift. 8x 60 1
‘183 504 072 00 06 - Schaltritzel I C _
184 000 991 Q2 40 . Beitegscheibe 20,5x33x0,5 nach Bedarf
185, DIN 625 / 6304 " Ring-Rillenlager 20x52x15 . o
186 000 991 31 40 Beilegscheibe , 42x518x10 nach Bedarf -
Differential
, (Tafel 3} '
190 - 504 080 00 02 Zus.-Bau Differentialgehduse 1
191 504 082 00 11 " Ausgleichkegelrad Il (z = 17/18) 1
192 504 082 00 15 grofes Stirnrad (z = 36) - 1
- 193 504 082 00 05 Differentialgehduse Teil‘ )] 1
194 504 082 00 09 Differentialbelzen 1
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Tafel 3: Differential

'
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Stock for

Bild-Nr. * Bestell-Nr. 'Benennungy des Teils Abmessung . Maschine
195 504 082 00 12 kieines Ausgleichkegelrad 2
196 504 082 00 01 Ausgleichkegelrad | (z = 18} i
197 000 994 02 45 Drahiring | o 1
198 504 082 00 04 Differentialgehduse Teil | . T
199 ° DIN 912—8/ M 10x15|  Innensechskantschraube M 10x 15 6.
200 504 082 00 14 ‘| " Schaltrad for Differentialwelle - 1
201 504 08200 16 kleines Stirnrad , 1. .
202 000 991 06 40 Bellegscheibe 42x 51,8%0,2 nach Bedarf-
202 000 991 27 40 Beilegscheibe 42x 518x%0,5 nach Bedarf .
202 000 991 31 40 Beilegscheibe 42x518x1,0 nach Bedarf
204 DIN 625 / 6304 Ring-Rillenlager 20%52x15 2
205 504 082 00 40 Anlaufscheibe 2
206 504 082 00 07 Differentialwelle 1
Schaltung
(Tafel 4)
210 DIN 86-4S | AM 6x10 Halbrundschraube - M éx10 2
211 DIN-127 / A 6 Federring A6 2
212 501 075 00 32 Haube ‘ 1
213 000 997 06 40 Filzring 15x25x5 A
214 “501 075 00 35 Anschlagnocken 1
215 DIN 1481 | éx22 Spannstift 6x22 1
216 501 075 0001 | Schiebewelle ' , ]
217 DIN 1481 / 6x 30 Spannstift 6x30 ]
218 Schaltnapf - 1
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Tafel 4: Schaltung ’ o -3



Stiick for

Bild-Nr. Bestell-Nr. Benhennung des Teils Abmessung Maschine
219 DIN 1481 | 6x22 Spannstift 6% 22 1
220 504 075 00 08 Schaltkulisse : 1
221 DIN 1471 / 6x12 Kerbstift 6x12 1
222 DIN 558-4D | M 8x15 | Sechskanischraube M 8x15 2
222 a DIN 6797 | A 84 Zahnscheibe A 84 2
223 - 504 075 00 05 - Schaltfinger 1
224 504 075 00 03 . Schaltgabel, vorn 1
225 DIN 5401 / 10 &'E Kugel o 10 2
206 000 992 01 01 Druckfeder 95D xT x5 2
227 DIN 94 | 4x28 Splint 4x28 ’ T2
228 504 075 00 04 Schaltgabel, hinten 1
229 504 075 00 02 Schaltgabelachse . 1
230 DIN 558-4D | M 8x40 Sechskantschraube M 8 x40 1
<231 DIN 555-4D | M 8 Sechskantmutter M8 1
232 501 075 00 20 Hebelstift 1
233 504 075 00 12 . Schaltfingerwelle | 1
234 DIN 1481 [ 4x18 Spannstift 4x18 1
235 504 074 00 30 Kugelfinger. 1

- 285a 504 075 Q0 40 - Ringdichtung 1
236 504 075 00 10 Schaltgabelbolzen . 1
237. 504 075 01 06 Schaltgabel ]
238 501 075 00 25 Oelfangrohr o ]
239 DIN 1481 | 4x 28 ' Spannstift 4x28 1
240 000 992 02 12 | Zugfeder ' ' 2
241 DIN 601-4 D/M 8x60Mul  Sechskantschraube M 8x 60 Mu 2
242 - 501 113 00 26 Llenkgabel, rechts 1
243 1

40

501 113 00 17

Lenkgabelachse f. Drehgrifﬂenkung




Benennung des Teils

Abmessung

Stick for

Bild-Nr. Bestell-Nr, Maschine
244 . DIN 553-55 /| M8x10 Gewindestift M 8x10 o
245 000 991 12 40 " Beilegscheibe - . 255x35%x05 nach Bedarf
2454a 000 921 14 40 Beilegscheibe 255x35%x 1,0 nach Bedarf
245b° 000 991 15 40 Beilegscheibe 255x35%x20 nach Bedarf
246 501 113 00 25 Lenkgabel, links C 1
248 501 082 00 03 Schaltgabel fir Differential 1
249 000 991 03 40 = = - Beilegscheibe 205x33x 1 nach Bedarf
250 DIN 553-558 | M 8x10 |  Gewindestift M8x10 ' T

- 25 501 082 00 21 Schubgabelwelle ‘ [
252 501 082 00 06 Schubgabel . : 1
25\3 DIN 94 | 5x 25 Splint 5x25 1

Holmenlager
(Tafel 5)

255 "DIN 86-4S | AM 6x10|  Halbrundkopfschraube M 6x10 C 2
256 DIN127/ A6 ’ Federring Aé 2
257 . 501 075 00 22 Kugeldedkel 1
258 501 075 00 24 Kugel fir Schaltarm I
259 501. 075 01 20 Schalthebel ' i
260 501 113 00 21 Schaltarm S 1
261 DIN 137 / B 12 Federscheibe B 12 1
262 DIN 555-4D | M 12 Sechskantmutter ‘M 12 1
263 . DIN 558-4D / M 8x20 | Sechskantschraube M 8x20 .2
264 DIN 6797 | A 84 . Zahnscheibe A 84 2
265 501 075 00 81 -Gummistulpe ‘ . 1

A1



Stick for

42 .

B‘|ld-Nr. Bestell-Nr. Benennung des Teils Abmessung Maschine -
266 5011130018 " Kreuzgelenk (A 20 m) . 1
267 - DIN 1481 | 4x20 Spannstift - 4x20 2
268 DIN 63-4D /7 AM 5x10|  Senkschraube’ M 5x10 6
269 501 113 00 40 Buchse ‘ ' 2

270 501 113 00 16 Schaltkurbel 1
271 501-113 00 03 Holmenlager -1
272 | 501 11300 15 Kurbelwelle i
274 - 501 113700 19 Kardangelenk - 1
275 DIN 1481 / 4x 24 - Spannstiff C4x24 2
276 501 113 00 20 Vierkantwelle ’ 1
277 501 113 00 10 Stangenfohrung 1
278 501 113 00 80 Dichfung 1
279 000 997 04 43 - Korkstopfen 15 x 18 x15 2
280 DIN 137 / B 14 Federscheibe B 14 3
281 DIN 985 | M 14 Sicherheits-Sechskantmutter M 14 -4
282 000 993 00 50 Stopfen ' u” o]

- 283 .501 113 00 05 - Gelenkbolzen . 1

- 283a 000 997 42 01 Dichtring : 9 Ix3 T
284 501 113 00 08 " halbes Sicherungsblech . -2
285 . DIN 87-4D | AM 8x15|  Senkschraube M 8x15 4
286 501 113 01 05 Querbolzen 1
287 DIN 558-4D | M10x20 |  Sechskantschraube - SM10x20 1
283 000 991 15 40 Beilegscheibe 2565 x35x2 1



Tafel 5: Holmenlager
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Bild-Nr.

Bestell-Nr.

Benennung des Teils

Abmessung .

Stock for

311

000 990 04 38

qubolzen

Maschine
Achstrichter mit Hauptwelle und Bremse
(Tafel 6)

- 290 501 080 00 08 Zusammenbau Achstrichter, links 1
291 504 083 00 07 Stirnrad ) 2
292 DIN 472 | ) 80x2,5 Sicherungsring J 80x25 o2 .
293 ‘DIN 625 / 6208 Ring-Rillenlager 40x80x18 2
294 DIN 471 / A 40x1,75 | -Sicherungsring "A 40x175 2

- 295 501 083 00 06 Hauptwelle ' 2
296 - DIN 6885 / A 12x8x50|  PaBfeder A-12x8x50. 2
297 DIN 6885 | A 12x8x63| PaBfeder A 12x8x463 2
298 DIN 625 / 6208 Ring-Rillenlager 40x80x18 2
299 000 991 50 40 . Beilegscheibe 65x79,8 x0,28 nach Bedarf
300 501 081 00 80 Dichtung . 2
301 501 081 00 20 Deckschieibe 2
302 DIN 6503 / A 62x40x12|  Abdichtring 62x40x12 2
303 - DIN 86-4S | AM 6x20 Halbrundschraube M 6éx20 8
304 DIN 127 /A6 Federring - A6 ) 8
305 504 121 00 02 Bremsbacken 4
306 501 121 01 15 Federhailter 4
307 000 992 04 12 Zugfeder 4
308. 504 121 00 08 Bremsbelag 4
309 DIN 74248 | FB 4x10 Halbhohlniet - 4x10 28
310 501 120 00 20 Zusammenbau Bremstrommel 2

8



Tafel 6: Achstrichter mit Hauptwelle und Bremse



Benennung des Teils

Abmessung

Stock for

501 042 00 24

BI.Id-NI’. Besfell--Nr. Maschine
3i2 DIN 937-4D | M 30x1,5 kronenmu‘n‘er, flach M30x1,5. 2

© 313 DIN 94/ 6x55 Splint b6x 55 2
315 501 081 Q0 Ot ~ Achstrichter, links 1
316 501 121 01 05 Bremsbolzen 2

- 317 DIN 94 | 6x35 Splint 6x35 2
318 DIN 1481 / 4x 24 Spannstift 4% 24 2
319 501 121 00 06 BremsschlUsse! 2
320 501 121 01 17 Hebelstift 2
$321 501 081.00 81 Dichtung 2

Kupplungsgehéuse = Kupplung
(Tafel 7) :

D 322 501-.041 30 80 Dichtung 1-
323 DIN. 6503 / 62x30x12 Abdichtring 62x30x12 1 ,
324 000 991 37 40 Beilegscheibe 48x61,8x03 nach Bedart -
324« 000 991 38 40 Beilegscheibe 48x618x05" nach Bedart
324 b 000 991 41 40 < Beilegscheibe ) 48x61,8x1,0 nach Bedarf

D 225 501 041 30 O1 - Kupplungsgehduse ) o i

D. 326 - DIN 137 /B 14 Federscheibe (s. Bild Nr."105) 4
327 . DIN. 555-4D | M 14 Sechskantmutter (s. Bild Nr. 106} 4
328 |- 501 042 00 04 -Nabe : 1
329 501 040 00 04 Zus.-Bau Kupplungsdrucklager 1
330 501 042 00 12 - Holse - . B 1

. 331 DIN 625 | 4007 Ring-Rillenlager 35x62x14 - [

T332 . Druekscheibe ]



Tafel 7: Kupplungsgehadsve — Kupplung

!
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Stock for .

BlldTNr_.A Bestell-Nr. Benyenrllung‘des Teils Abmessung Maschine
333 . "DIN 558-4D / M 6x15 Sechskantschraube ‘ M &x15, . 6
334 DIN127 /A6 - Federring 4 . ‘A6 6
335 501 040 00 32. Zus.-Bau F. &S. Kupplung : K 45 B R

- 336 504 040 0031 Zus.-Bau Mitnehmerscheibe : |
D 337 DIN 25 | 6002 Z° Ring-Rillenlager 15x32x9 "
338 501 042 00 03, - Kupplungsgabel 1
~D 339 . | 501 042 30 02 Kupplungswelle 1
340 " 501 042 00 10 Hebelstift - ]
341 . | DIN 1481 | 6x32 Spannstift 6x32 1
342 ‘DIN 94 / 6x35 Splint 6x35 - 1
343 000 991 02 40 Beilegschieibe 205x33x05 nach Bedart
343 a 000 991" 03 40 . - Beilegscheibe 20,5x33x1,0 nach Bedart
D 344° DIN601-4D/M10x100Mu| Sechskcmtschrqube M 10x 100 Mu 6
.D 345 - DIN 137/ B 10 ~ Federscheibe - . B 10 6
D 346 - 501 042 32 32 Winhkel for Bef. Kroﬂsfofﬁlter S 1.
.D 347 501040 00 25 Zus.-Bau Widerlager o ]
D348 - | DIN94/5x20 - Splint ' ' - 5x20 1
D 349 - 000 992 05 12 Zugfeder - . 1
- D 350 ‘50] 042 OO 2] -Oese 1

Werkzeugkasten, Kruftstoffbeh ilter und -I.elrungen, Huubenstutze '

351

351a

351h
352

48

501 06200 30
501 062 00 31

501 062 00 32.
507 062 00 80

(Tafel 8)

. Werkzeugkqsfen

Deckel
Scharnierstift
Dichtung
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Stock fur

Bild-Nr. _Bes‘rell-Nr._ Beneqnung des Teils Abmessung Maschine
353 501 062 00 33 Widerlager 1
354 DIN. 87 / M 8x15 Senkschraube M 8x15 1
355 " DIN 1471 | é6x12 Kegelkerbstift 6x12 1
356 000 997 05 30 Dichtung 8x16x1,5 -4
357 DIN 137 /B8 Federscheibe B 8 6
358 DIN 558-4D / M 8x35|  Sechskantschraube M 8x35 6

D 359 - 000 002.30 40 - Typenschild 1
340 DIN 1476 | 3x 8 Halbrundkerbnagel 3x8 4

o361 501 141 00 81 Korkunterlage 2

D 362 501 140 30 02 - " Zus.-Bav Krof‘rs’roffbeholter 1
363 DIN 858-4D | M 8x20|  Sechskantschraube M-8x20 4
364 .DIN 137 /B 8 ‘ Federscheibe B 8- 4
365 000 99300 95 Haubenhalter komplétt -2
366 501 993 00 16 Einfollsieb 1

D 367 000 993 30 10 Tankdeckel 2
368 DIN 675-A1/ 4x15 Riemenniet 4x15 4
369 501 164 00 15 Gummiunteriage o
370 501 164 00 12- Haubenstitze 1
371 . DIN 558-4D / M 8x15 'Sechskdn’rschroube M 8x 15 4
372 DIN 137 / B'8 “|° Federscheibe B8 4
373 501 141 00 40 Spannband 2

D 374 DIN 7623 / M 8x 1 Hohlschraube M 8x1 2

D 375 DIN 7603 /| A 8x12 Dichtring’ ‘ A 8x12 4

D 376 501 024 01 81 Verbmdungsschluuch 3 x1,6x60 1

D 377 500 020 Q0 28 Zus.-Bau Rohr mit R|ngiofsfuck ) 2

D 378 000 997 06 20 Dichtung 105%x 165 x2 4

D 379 000 993 00 31. Oelstandsanzeiger T
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" Bestell:Nr.

Benennung, des Teils

Abmessung

Stlck for

BI.Id“Nr' Maschine
D 381 . 000 990 00 91 Hohlschraube - 2
D 382 501 020 00 16 Zus.-Bau Oelzuleitungsrohr . 1
D 382a 504 024 05 82 Verbindungsschlauch 1F7x150 - [
D 38%2b . DIN 74067A 6 M 14x1,5]  Ueberwurfmutter \ "M 14x15 2
D 383 . 501 024 06 82 . Verbindungsschlauch 17 %125 1
D 383 a 501 020 00 04 Zus.-Bau Rohr mit Ringl&tstick ) . 2
D 383b 501 020 0003 Zus.-Bau Rohr mit Dichtkegel . 1
D 384 504 024 03 82 Verbindungsschiauch: . iI7x95 1
D 384b 501 020 00 15 : Zus-Bau Kraftstoffzuleitung S 1
D 385 DIN 7623/A8M 14x1,5 Hohlschraube M 14x1,5 3
D- 386 DIN 7603 / A 14x20 Dichtring 14x20 & 6
. Holme mit Bedienungsteilen
(Tafel 9)
390 501 132 00 38 Verstdrkungsplatte 2
391 501 132 01 36 Handhebel 1
392 501 132 00 18 Klinke’ a
393 DIN 640 / 5x 20 Halbrundniet - 5x20 )
394 DIN 1476 | 3x 8 Halbrundkerbnagel 3x8 8
395 501 001 01 O1 Schaltschild fur- Differential 1
3% DIN 660 / 6x25 " Halbrundniet fir Bremsklinke 6x25 1
397 DIN 125/ 64 " Scheibe 64 1
- 398 501 992 02 13 Rickholfeder 1,52 1
399 501 123 00 25 Bremsklinke 1
400 DIN 660 [ 6x18 Halbrundniet fur Seilrolle 6x18 2

51



‘Bﬂd-Nr. ‘

Bestell-Nr.

Abmessung'r )

Stock for

82

DIN 931-5D / M 8x28

Benennung des‘Tells Maschine-
- 401 501 123700 29 | . Seilrolle ) 2
402 501 120 00 32. -Zus.-Bau Bremshebel 1
404 "DIN 1471 | 6x12 Kerbstift. ’ 6x12 2
405 | - 501 120700 45 Zus.-Bau Zahnbogen ) : o1
407 000 991 04 40 Beilegscheibe - 183x26 & x1,75 -2
408 DIN 94/ 4x20 Splint 4x20 ) -
409 DIN 127 /] A8 Federring A8 o 27
410 DIN 601-4 D/M 8x25Mu| . Sechskantschraube . M 8x25 )
417 . 501 0017 02.01 ‘ Schaltschild fir Zapfwelle (N
412 - 501 001 00 01 - Schaltschild for Gangschaltung. 1o
413 o - 581110 00 16 Zus.-Bau Holmen vollsténdig : 1
414 | "DIN 1481 / 6x32 Spannsfift . - %32 1
415 501-114 00 86 Handgriff, links 1
414 501 113 00 64 ‘Holmenkappe 1
417 © 501 114 00 06 Drehgriffkappe 1
- 418 - 501 114 00 08 Drehgriffrohr ) 1-
419 501 114 00 02 Drehgriffwelle, kurz 1
420 501 114 00 10 - - Kardangslenk o 1
421 DIN 1481 / 4x2 Spannstift 7 4 x24, D
T 4227 501 114 01 86 . Handgriff, rechts ' 1
423 |1 DMN 1481 | 6x 36 Spannstift” -1
424 ~ 501 110 00 21 " Zus.-Bau Zugstange ..
425 . 000 992 03 12 - Zugfeder -
426 - 501-113 00.69 Stellbolzen A
427 501 113 00 48 Stellhebel - 1
428 . < DIN.94 / 8x50 ° Splint - » 1
429 Sechskanischraube 1
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Bild-Nr.

~ Bestell-Nr.

Benennung des Teils

Abmessung

Stiick for
Maschine

430
431
432
4324a

‘ 433
434
435°
436

. 436a .

437
437 a
438

439 -

- 440
D 442
443
444
D 445
446
D 447
D 448
449
450
451
452
D 453

501'110 00 02
.000 999 00 90

501 075 Q0 42

501 070 Q0 36

000 991 04 40

DIN 94 / 4x20

DIN 319 / M10; C40&
501 082 0022

501 080 00 15

501 075 00 15
501-070 00 35

DIN 94 / 3x15

- DIN 126/ 11,5

501 075 00 34
000 995 01 31
000 995 00 47
000 995 00 29
000 995 01 28
DIN 94 / 5x28

000 130 00 20

DIN 94 / 4x20
000 995 00 26
DIN 94 / 4x20
000 995 00 36

1000 995 05 35

000 995 03 25

Zus.-Bau Drehgriffwelle

Einheitsgriff

Schaltstange )

Zus.-Bau Schaltstange fir Gong-
schaltung

Beilegscheibe

Splint .

Kugelknopf

. Schaltwelle for Differential

Zus.-Bau Schaltwelle f. Differential
Kupplungsstange, larg

Zus.-Bav Kupplungsstange, lang
Splint

Scheibe

Kupplungsstange, kurz
Klemmnippel mif Schrcube £1 5@
Kleiner Bigel

Endhilse

Bowdenspirale

Splint

Rundzughebel, kompleh‘

Splint

" Nippel mit Konus‘rell

Splint

- Endhilse

Bowdenspirale
Bowdenseil

13%26 & x 1,75
4x20 .
M 10; C 402

3x15
1150

1 2,5%2070

5x28

4% 20
811

4x20

3,59 x 1425
2,50 x1840




Stlck for

Bild-Nr. Bestell-Nr. Benennung des Teils Abmessung Maschine

D 453a 000 995 01 15 Bowdenseil 1,5 & x 2425 1
454 000 995 00 46 groBer Bigel ¢ . 3
455 000 995 02 25 Bowdenseil A 2,5 2 x 25500 [
456 000 995 03 35 Bowdenspirale, links 23,59 x990 ]
457 000 995 04 35 - Bowdenspirale, rechts 3,52 x970 1

Schutzbiigel mit Stitze, Haube
(Tafel 10)

463 000 001 00 75 Blechschild - Holder 1
464 " DIN 662 | 2x4 Halbrundniet ’ 2x4 9

D 465 - 000 001 00.76 Blechschild - Diesel 1

D 466 501 160 30 04 . Zus.-Bau Haube 1
467 DIN 63-4S / AM 6x10 Senkschraube M 6x10 4
448 000 993 00 97 | Untferlage zum Anhaker - 2
469 000 993 00 96 Anhaker o 2
470 DIN.137 /B & Federscheibe B é 4 -
471 DIN 934-5D | M 6 Sechskanntmutter M é 4
472 000 992 03 12 Zugfeder ' . 1
473 501 063 00 30 Sperrhebel 1
474 DIN 936-4D | M 10 flache Sechskantmutter M 10 1
475 DIN 555-4D / M 10 Sechskantmutter M 10 1
476 501 160 00 18 Zus.-Bau Haltebolzen 1
477 DIN 94 | 3x20 Splint 3x20 1

D 478 501 060 31 13 1

Zus.-Bau Schutzbigel

55
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Tafel 11+ Stthgreiferrr&der und gummibereifte Rader - | Ce .y
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Bild-Nr.

BesTelI-Nr.

Benennung des Teils

Abmessung

Stick for -

58

Maschine
479 501 060 00 15 Zus.-Bau Stiize 1
480 501 063 00 08 Lagerbolzen : 1
481 DIN 94 | 4x25 Splint 4x25 2
Stahlgreiferréiider und gummibereifte Riider
: (Tafel 11)

482 097 170 01 17 Zus.-Bau Greiferrad 2
482 a 097 170 00 20 Zus.-Bau Radverbreiterung 2
482 b 097 170 01 19 Zus.-Bau Lavufreif 2
483 097 172 00 78 Hakenschraube 14
484 000 992 13 01 . Druckfeder 4.
485 DIN 315/ M 10 Flogelmutier M0 - 14
486 000 172 13 01 Reif - 700—18 AS 2
486 a 000 172 01 15 Scheibenrad 500—18 2
487 501 172 00 20 Radkappe 2
488 DIN137 /B 14 Federscheibe B 14 8
489 ‘DIN 555-4D / M 14 Sechskantmutter M 14 8

000 997 14 20 T 185x24x3 2

489 a

Dichtung




Benennung des Teils

a

Stiick for

© Bild-Nr. :'Be'sfeII—Nr.' ‘Abmessung Maschine
Wugenheber - Werkzeug Anwerfkurbel
: (Tafel 12) .
490 DIN 94 /"5x28 Splint . - 5x28° 1
491 ‘DIN: 137 1B 14 ~ Federscheibe B 14 1
. 492 "DIN 555-4D | M 14 Sechskantmutier M 14 1
493 098 190 00 02 Wagenheber, komplett o 1
D 494 DIN 894 / SW 10 Einfachschraubenschlisse! - JOSW10 1
. 495 - +| DIN 895 SW 9x11 DoppelschraubenschlUssel i SW9x 1
D 496 DIN 894 / SW 12 Einfachschraubenschlissel « o SWi2 T
497 DIN 895 | SW 14x17 DoppelschraubenschlUssel USWU4x17 1
498 DIN 895 | SW 19x22 Doppelschraubenschlissel SW- l9x22 - 1
499 DIN 894 / SW 27 “EinfachschraubenschlUssel , SW 27 1
D 500 501 190-00 05 “Zus-Bau SteckschlUssel 1
501 000 996 00 40. Schraubenzieher .o . -1
- 502 DIN 1041 / 400 gr. Handhammer - - 400 gr. 1
D 503 500 190 00 01 Zus.-Bau’ Andrehkurbel volls‘rcmolig 1
504 . -000 996 00 62 Oelkanne 1
D 505 - 000 996 00 90 1 Schoch’rel {100 St.) Zundpotronen 1

' ‘. 59
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HOLDER

Pflanzenschutzgerate
Spezialschlepper
Kommunalmaschinen

Holder Industries GmbH, Post. 1555, 72545 Metzingen / Germany

An Herrn
Christian Zeitler
Thr Zeichen Thr Schreiben vom Unser Zeichen  Telefon (Durchwahl)  Telefax 07123/966- Metzingen, den 06.04.09

TN/el 222 148

Fahrzeugpapiere fiir HOLDER ED II

Sehr geehrter Herr Zeitler,

fiir die Beschaffung von Ersatzpapieren fiir den Einachsschlepper HOLDER ED II erhalten Sie
eine Kopie von der seinerzeit giiltigen ABE Nr. 1586.

Bei Ihrer ortlichen Zulassungsstelle konnen Sie eine neue Betriebserlaubnis beantragen, wenn der
TUYV Ihnen die Ubereinstimmung des Fahrzeuges mit den Angaben in den hier beigefiigten
Kopien bestitigt hat.

Mit freundlichem Gruf3

Holder Industries GmbH

| Holdey Industrias ¢ G

1. A,

.. P%?Sﬁ‘ﬁﬁch 15 Bs
At 5
& WJ gafgrﬁﬁ??mﬁ? 7
{? '
E e~

M. Elischer Anlage
Telefon +49(0)7123 966-0  Volksbank Plochingen eG Registergericht Stuttgart 5 255 IdNr. I—HJeZ%ﬁduEtPe!kr%ﬂﬂer'doc
Telefax +49(0)7123 966- Kto: 0784 630 003 HRB 727987 K\ Max-Holder-Strae 1
Verkauf: 213 BLZ 61191310 USt-IdNr. DE 261556983 IS N OF 0l 72555 Metzingen
Ersatzteile: 228 IBAN DE 24611913 100784630003  Geschéftsfihrer: iory
Einkauf: 239 BIC GENODES1VBP Andreas Frisch g M
Info@holder-gmbh.com ’:m‘“;"

www.holder-gmbh.com



Holder Industries GmbH

(raftfahrt-Bundesamt _ Postisch 15 55
40 — 091 ' ‘ 72545 Metzingen

o 5 iy il o2 Fst
> 3 ¥ i 3,
* /'fé‘ .nj :’T"';g;? “\f&%; s
Allgemeine Betficbsérlaubnis «©
; g ; e et o
L N 4;?«{" ‘{f"*, :Z,,. f,‘,(:,,;;,f. ” L
Nr._~1888 "B 57 1 omN
o R . e PN G
P A M,;#a' §
o * . 4-:“':;2,.5- I
S B e K
{Gr dle einZehsigen Zugrpaichine§)
. e
e & o
der Firma Holder GmbH, Gubad,
Maschinenfabrik,
oS5
oo
in Grunbach bei Sturigarr  X°

Auf Grund des $20 Abs. 1 der Verondnung dber die Zulassung voun Personen und Fehrzeugen zum StraBen.
verkehe vom 18 November 1837 (BIVZQ)] in der Passung vom €8, 3, 1886 ; wird, ohne

daB bierdurch Schutzrechte Dritter berfhet werden, fiir die relhenweise gelertiglen obengerannten Fabrzeuge
die Allgemeine Betriebserlaubnis nach folgender Maligabe erieilt:

Die Einzelerzeugnisse der refhenweisen Fertigung milssen dle im Guiachien de Technischen Prifsrelle fiir den
Kraftfzhrzeugverkehr Stuttgary, Diensutelle in Stunigart,

vom 15, 8, 18585 einschlieBlich Anlagen auigefihrien Werle sufweisen. GlelchermaBen
sind dle fn dem genennten Cutachien enthaltenen wolteren -Feststellungen verbindlich wnd bei der reiben-
weisen Fertigung zu beachlen,

Bel Anderungen des Frzeuguizses kann die Allpemelne Belriebs. ‘ .
griaubnls dovcdh Naditrige erpnzd werdsa, Die Durdifibrung
nlehi genchmigler Anderungen Hkrl zum Enteug der Urkunde wnd
whrd Gberdiss strafrechilidh verfolgl,

VISR NI LR OE S L PO

Pt

ORI RO

4

FAUEYINK RS SAEE KGR LI AR X

qaps

i
b

D Rt Rt

\j

s wxdrk, ort e

4 e
et

Zlen At g

CIEIPRANA

e

Tem




Flolder Industries Gmbk
Postlach 15 58

Typrpguitachten TEGAS Metzingen
Bber die t einachsigen Zugmaschinen (Binachs-Schlepper
Typ : it EDIT
der Firma ¢ Holder GmbHJGrwarech,kaszchinenfabrix,

Grunbash. Y, Stuttzart
Das Rrafffahrzeug wird in folgenden Ausfihrungen hergestellt:

mit Reifen dey Grésse

7,00 - 18 AS

10 P8 Dieselmotor wassergekihlt
Hchstgeschwindigksit v = 13,0 kn/h
Gesamtlbersetzung i, s 2241

£

Ausfihrung A

Ausfihrung B

| e

mit Reifen der Grsse

@,5‘3 -~ 20 A8 '

10 PS8 Dieselmotor wassergekihlt
Hichstgeschwindigkelt v = 14,3 kn/h
GesamtlUversetzung iy = 22,1

Ao Angaben des Kraftfshrzeugbriefss,

"i L. Art deg Kraftfehrzeuzes: . einachsige Zugmaschine
i (Landwirtschaftliches Universal-
: gerit)
&
« Fahrgestells
a) Hersteller: Holder GmbH., Grunbach, Maschinen-
fabhrik, Frucdach . Ghusigazy
Typ: E 2 IX

3¢ Antriebspaschines

a) Hers.eller: Fichiel u,.Szchs A.G. Schweinfurt
Typs Sachs Diesel Stame 500

b} Art: Verbrennungsmaschine~Dieselmotor-

rassergekithl$

¢) Kraftstoffs Dieselkraftstoff
Zahl der Plasschenane-
scnllisses - .

4} Rurszleigtung: 10 PS bei 2000 U/min.
Stundenlelistung
(bei Flektromotor):

e) Hubrauwm: 502 cem {(tatsdchlicher Hubraus)
Nr. der Allgemeinen
Bavartgenehmigung:s T - QL7




Holder Industries GrmbH
Pbsﬁarh 1 ~, 55
aftfahrt-Bundesamt 72545 Metzinus
40 — 091

: fir die

émaah.z ea.;?fé mase{ren N

i,z. & C:{\
~Typ: 4}’93 11 <
! der Firma 4 Holder GmbH, Grunbach, Masc}:i e nfabrik
i
: .
. B,
e

: o

in . ) Grugbach €

Auf Grund des § 20 Abs, 1 der Verordnung dber dle Zulassung von Personen und Fehuzeugen zum Stalen-

“verkehr vom 13 November 1837 {(S1VI0) in der Fassung vom 29, 8, 1588 wird, chne
dafl hierdurch Schutzrechte Dritter berilbrt werden, fir die rethenweise geferiigten obengenannien Fehrzeuge
der Nachirag i iz Allgemeinen Betiebserleubnis Ny, 153886 , nath folgender

Malgabe ertellts

vom 28.9.1858  updNadtsisen traten de-gus-deme-snlissenden-dadirsssputadiion-wem folgende
erstdhishen Andervngen brw. Erginaungen eln,

Die sich sus der Allgemelinen Betriebserlavbais ergebenden Verpllihtungen gelten sinvgemi3 auch fiir den Nadhtrag .
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PRSI

Se

?w

‘Aaf%am:
a) Herstellisrs
b) Ard:

¢) Zahl der Plétzes

Holder Industries GinbH
Postfach 1H 8BS
T2L45 Bistzinpen

Holdex Gmbﬁ.uwunbaeniwamawxnanfatra@
Frunbach.o, Fiuitgart

offen

-

Sitzpldtze (sinschl. Pahrerw

plataz):

davon Hotsitze:
StehplBtee: - Liegepliize

d) Laderaums
Lénge:
Breite:
Hohes

ImdeflEohe
natlionswage

@) Fassungsverxigen (bai

Xepgelm
wazen)!

Gewichtes

a) Leerzewichts
Eizsn~(Stevuer~) Gemichi:

) Hutzlast (bzi Fahrzeugen
it Giterlsde-
raum):

ﬂ&fl”’ &, blc ] «
(bei Settelzugneschinen).

¢} Zulissiges Cesamtgewloht:

Zvlidssize Achslzaten:

o)
=
2
o
s
i

Zanl dey Aider:

Zahl der angetriebenen
Lchsan:

Badstand:
Art der Berelfiung:

in n° bei Kombi-
1L

gntfallt, Fahrzeng wird ap Holmen
gefihrt

o

A B

400 kg 425 kg
BOO kg 800 kg
800 kg 8GO kg
Zadantrieb

2

1

vorn ginfach ILufd




Ge

o B

Holder Industriag ¢
Postfach 15 g5

e 4
R 2545 Efv“wew
e A B
WM TN NI N L NIy
Hindestgricsge der Hoe
relfungs
voIrT: 4 - -
Bei Zugrmasoninen Sl
lﬁs&i%e Grfssens
O 4 ?gww“ig A% ﬁ,f«;{}*“?"{} A8
vt der Helirl bsbr ose: mechanisch
Anhiincenkurslungs Ja ,
‘ Sendtzung nur in Verbindung ait
Beichselrahmen mBglich
TyDy 152
Prijfoeichan: ¥ 129
ZulZssize Anh#ngelast:
AnhEuzer ait Dremaod {nzare wird dbis guy LldErung dureh
Cbendos-Yerkehrospinioteriom suriicke
gos tellit.
Anhilnger ohne 5r peel nisbt saidonig
Hgchatgeochaindicrkeits ¥ B
13,0 14,3 zn/h
Berduschenteisnivng: Auapusfperiuschs 85 Fohon
fmhpgersusch ¢ 85 Fhon
Be S1ffer 30,
3¢ T2idere wrolniache ansibon.
Angrisbananehine
a) Zahl dor Zriindor 1
b} Sohrung 80 no
¢} Zoltaenhubs S0 oo
d) Takts ZweltakbeUnkehropilang
Yogse bepr alless
{einschl, verdsck oder Spricgol) a B
Lingzes 2320 mn 2320 mao
Urel-es
Hormale pur 8590 mo 850 mn
%,
Sehma 1 pur ?05 beta 765

whe (paxdnmnle nhe)

1459 ma




Holder Indusiries GmbH
Postioch 15 BB

e 4 g
TEE4G B

o
+ Fepyiam

it
W ITIneen

PPN
e

~,  Die einachsigen Zugmaschinen Typs ED I knnen auch mit den Krafufahrzeug~Anhingern Typs 183
der Firma Holder GmbH, Grunbach, (Allgemeine Bewiebserlavbnls Nr, 1727}, verbunden {n den
. Verkehr gebracht werden, ‘Bel Verwendung fiit nicht land~ und forstwirtsehafiliche Zwecke Ist diese
»  Einheir {Zugz«asahineﬁ mit Ach¥nger) 2l Lastk!:.ﬁ'y} agen zu behaﬁéam )

- Fllr die vorgenannten Lastk:a‘magan wird hiexmit dza Bz recmigmg i Amf@n&gmg vori Kxafxam-
zeurb:,;efen ertedlr,

Folgende Einwagungen in dle Xrafifahrzeugbriefe sind vorzunehmens

1) Art des Krafrfehrzeugs:
2. Fahrgestell;

a} Hersteller: '
Typ:,

Lastkraftwagen

Holder GmbH, Grunhach
BRIt ’

by ?ahrge:sfaélmmme::
¢} Baujabry . .

3.3 An*rmbsmascdweo

&} He*steller* ' Fichtel & Sachs AG,

ny. wr . Bachs Diesel Sramo 500
Motornummars E
by Artz S - Dieselmotor
¢y Krafustoffs Dieselkrafistoff
Zahl der Flaschenanschifisses T .
d),; Kamzleistung (auBer-bei Elekmomotar) 10°P8 bei 2000 Ulmin, -
. Snundenleistung (bei Elekuomotor) - kw ’

“ ey Hubraumy - . 507 et

4.3y  Aufbaus’

2} Herstellern: Helder GmbH, Gronbach
. by Aru offener Kasten )
« L o} Zabl der Plitzcy Shraplétze ,(ﬁimc%d: Fahrerplatz)s 1
IR davon Newitze: -
Srehplitzes »

Liegepldizes - AR ) i
- Linges 2000 mm, L SR
SV retter 970%mn, el T
FER I M , S Hohes U 280 wmm -
&) Famungsvarmﬁgm (bei "Kasselwavm} . ' B A

5.3 {Efamchta :

iy kg
Eigen- (Steuer~) Gewichry - kg}

2) Ledfghwicht; T+ ¥% & =

bY Wurzlast (be Fahrzeugén mit Gler~ i T
iﬁdﬁ}‘a’i."ia) . . 10008 kg . . .
Auflagelast (bel Banelzugmaschinenys | -« kg o
o) ultssiges Gesempgewichts L g

6} zulissige Achslasien: voms 800 ke,
mitter - kg,

binten: 1275 kg,

TR B :

PR STy

s e e St 8 35wt




L0 e o bl T S

b3 Bt 5

8.y Fabrwerk:

8)
b}

¢}
£
€}

Y

Ar

Zahl der Rider (Zwillingsrdder einfach
gerechnet) ohne Ersatzeider;

2aul der angewriebenen Achsen:
Radstand {mz bef Lkw und Komjs

Art der Berelfungs

MindestgrdBe ~ bel Zugmaschinen:
zuldssige GrdBen ~ der Bersifung:

7.3y _Aut der Berrisbebramse:

8.) AnbEngerkupplungs

8.3 Zuplissige Anhingelast:

Héchstpeschwindigkeits

Gerduschemwicliungs

10,)
313
12,3
a}
b}

Bem erksmgen:

Holder industrie

Postiuch 15

@

S

Gmblh
5

72545 Hstzingen

Rad -

&

i

3000 mm

vorn (einfachy Luft
hinten (einfach) Lufy

YOO ,,y,. %58)
himan: 8,50 - 18 AW
meachanizch

neln

Anhinger mit Bremszy - kg
Anhinger ohne Eremse: - kg

ees oo *4) ko /Sed,

Auspuffgerfuschs 85 phon
Fahrgerfusch: 85 phon

Bei gewerblicher Nutzung bilder die eina chsige Zugmaschine Typ ED 11 in Verbindung
mit dex einachsigen Anhiinger Typ 153 der Firma Holder GrobH, Grunbach, Maschinen-

fabrik, sin Krafifahrzeug (Lastrafrwagen),-

LS

Mit der Allgemelnen Beuriebserlaubnis Nr, 2§88, Nachuag I, ist ~ abweichend von der
Bestimmung des § 47 StVZ0 - die Lage der Mindung des Auspuifrohires pach links selrlich

in einern Winkel von 0 genehmigr,

Bepfanbige

Verwaliungsangestgllter

p! 2 4 4
£75 1875 T.00 - 1B A8 13
o0 iioeg §.50 ~ 20 AB i

Flenshuzg, den 22, had 1957
gez. D, Parigger



Holder Industries GmblH 7~
Fostiach 15 56 '\
72545 Matzingen ‘

Die duwch diese Betriebserlaubnis verliehenen Selugnisse blesben so lange wirksam, als die Erzeugnisse mit
dem genehmigten Typ und den lewells gellenden Bauwvorsdhrifien Gbereinstimmen und der Hersteller sich fm
Sinne der gesetzlichen Bestimmungen als zuverlissly erwelst,

Die Auslertiguny diezer Allgemeinen Betriebserlzubails ist dem Krafﬁabxt~8mées§mt zurlidezugeben, wenn die
Vorsnssetrungen, dle 2o ihrer Erleflung fShrien, nidd mebr exfilll sind . {n B bel Hostellung der Produkiion,
bei Ausleuf des Typs und dergl sowie bei Entziebung der Befugnisse aus dieser Urkunde)

Das Kraftfahri-Bundesamt kana durch Beanfiragie jederzeit dls Austibung der durch diese Allgemeine Betrisbs-
erlanbnds verllebenen Befugnisse beim Hersleller oder Hindler pachprien, insbesondere, ob dle bef der
Erleflung bestandenen Verausselzungen noch gegeben sind

Die vorstebende Allgemeine Betriebserlaubnis berechtigt  nicht zur Avsfertigeng von Kraftfahrzeug-
brisfen

Biese Urkunde und die sich zus lbr ergebenden Befugnisse dirfen an Dritle wichi Gberlragen werden.

Die Allgemeine Bewriebseriavubnis N1, 1586 ersmeckt sich auf folgende Auvsfehrungens

Ay einachsige Zugmaschinen mit Retlen dex GidBe 1,00 ~ 18 A4S,
B: einschsige Zugmaschinen mit Reifen der Grife 6,50 - %0 45,

Es bemagens

Awf, A Ausf, By
Héchstgeschwindigheiny 13 kn/h I 8 km/h
Zulissiges Gesammgewichi BOG kg 8OO kg
Avspuffgerfusehs ‘ B6 phon 86 phon
Fahrgerduschs £8 phon 88 phon

Nach § 18 Abs, 2 Ry, 12 und b STVZO sind einachsige Zugmaschinen von den Verschriften fiber das Zulassungs-
verfehren susgenommen, wena sie nur fiir land- und fomstwirnschaftliche Zwecke verwender oder von Fulgingem
21 Holmen gefihrr werden, e e e

Mit Ermichtigung des Bundesministers fily Yerkehr witd zbweichend von den Vorschrifien

2y des § €1 Abs, 2 S1YZO das Febien der Bremswirkung beim Bruch eines Teiles der
Bremsauiage,

b) des § 47 StYZO die Lage der Miindung ces Auspuffrohres nach Hiks seitlich in
einem Winkel von $0°

genehmigy, i

Flersburg, dsén 23, Augusy 1858
gez, Dr, Parigger .

" Beglaubigts

Mg

Regienngsoberinspektor

Anlegeny

Gutachien der Technischen Pritfetelie fir
den Keafrlshroeugverheby Stongart, Diamee
stelie in Sronigart, vom 15, 8,1855,
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