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Schaltplan bis Motor Nr. 44761961

Bildtafel No. 26
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Funktion der einzelnen Sicherungen:
1 Scheinwerfer rechts Sich. 1: Warniichtschalter
2 Positionshlinkieuchte rechts Sich. 2: Blinkl./Bremsl./2-pal, Steck-
3 Kontrollschalter 15 Blinkkontrollampe Zugmaschine. dose/Ol/Batteriekontr.-Leuchte/
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Wichtige Hinweise fiir unsere Kunden

1. Garantie-Doppelkarte hier abtrennen, vom Handler ausfiillen und innerhalb 4 Wochen nach Verkauf
der Maschine an Gebr. Holder GmbH & Co., 7430 Metzingen/Wiirtt., Postfach 1555 einsenden.

2. Service
Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Kundendienste (It, Wartungsiibersicht) fir Ihren Schlepper regei-
méaRig bei [hrem zustadndigen Holder-Handler {Service-Werkstatt) ausfihren und durch Stempel und
Unterschrift in dieser Betriebeanleitung bestitigen.
Nur das Einhalten der laufenden Kundendienste sichert den Garantieanspruch.

3. Schiepperdaten von lhrem Schlepper hier eintragen.
{Bei Riickfragen angeben),

Schlepper-Type: i Maschinen-Nr. .o e
Motoren-Nr.: e Ger8t-Nr.l e
FaNrZEUGNAITEE T it e e et e et ar b e et aee e s r e e e e e ateaee e e e teensnntbrreranaan
ANSCRI T . e et r et e e e et e re b et et ettt e e e et et e e et e e et tenranien
Liefertag: e Polizeil. Kennzeichen .......cooevieniiviieeeeeiienannn.
HANAIBI: e e et e e et et e e et e e e e reeant et e et et et e e rreastaesenanaares
(Stempel)



4. Folgende Kundendienste wurden durchgefiihrt
{Diese Eintragungen sind zur Erhaltung threr Garantie- bzw. Kulanzanspriiche notwendig).

durchgefiihrt am:  durch:

—

. Kundendienst bei 25 Betriebsstunden:

------------------------------------------------------------

2. Kundendienst bei 150 Betriebsstunden: e
3. Kundendienst bei 300 Betriebsstunden: s
4, Kundendienst (jahrl. Kundendienst, ............. Betriehsstd.): e
b. Kundendienst (jahrl, Kundendienst, ............. Betriebsstd.):

............................................................

6. Kundendienst {jahrl. Kundendienst, ............. BEtrIEDSSTA. ) I e s

Von Fa. Holder schriftlich angeordnete Arbeiten wurden durchgefihrt:

Datum Holder-Schreiben ausgefithrt durch Holder-Handler
Nr. vom '
) A KOOSO RSO PR RRO
&) OO U SO ORERTOSPURURRR
o) U O OO SRR UR ORI

5. Bestehen Sie bei Reparaturen auf den Einbau von HOLDER-Original-Ersatzteilen.
Nur diese gewahrleisten beste Beschaffenheit und bringt zufriedene Kunden.

Gebr. HOLDER GmbH & Co., 7430 Metzingen/Wiirtt., Postfach 15565, Tel. 07123/166-0, FS 7245319



Motor und Maschine

A} Allgemeine Hinweise

Im Interesse der standigen Bereitschaft |hres Traktors dirfen wir Sie bitten, diese Betriebsanleitung griind-
lich durchzulesen. Dieses Heft enthdlt alle Angaben fiir eine gewissenhafte Behandlung und Pflege des
Traktors. _

Legen Sie besonderen Wert auf die Einhaltung der Wartungszeiten. thr Traktor dankt es lhnen durch stete
Bereitschaft und lange L.ebensdauer.

Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Pflegedienstarbeiten fiir thren Traktor regeimaRig bei lhrem Holder-
Handler ausfiihren. Ebenfalls sollten Sie Stérungen oder Reparaturen von lhrem Holder-Handler beheben
lassen.

Die in dieser Betriebsanieitung vorn angehangte orange Garantie-Doppelkarte ist unbedingt sofort nach
Ubernahme der Maschine durch Ihren Handier an Fa. Holder einzusenden.

Bei allen schriftlichen oder miindlichen Riickfragen wollen Sie bitte foigendes angeben:

a) Maschinentyp: .. ........... ........ zum Beispiel B 19

b} Motornummer: .. ...... ... . ... ..... zum Beispiel 44 772 827

¢} Maschinennummer: .. ... . ... ........ zum Beispiel 12 22 329

d) Verkaufsdatum: ..................... zum Beispiel 1.10.1982 u. falls erforderlich Rekl.-Dat.
e) Traktormeterstand: . .. ................ zum Beispiel 500 Betriebsstunden

Sie finden die Maschinennummer auf dem Typenschild {Abb. 1) am Rahmentriger bzw. am Zwischen-
gehause vorn (Abb. 1). Die Motornummer finden Sie auf dem Typenschild {Abb. 2) am Zylinder-Luft-
fuhrungsgehause {hinter dem Luftfilter),

Den Absorptionskoeffizienten (Abgaskennzeichnung) finden Sie auf dem Typenschiid Maschine.

Die techn. Angaben, Abbildungen und MaRe in dieser Anieitung sind unverbindliche. irgendwelche An-
spriiche konnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, Verbesserungen an den Traktoren
vorzunehmen, ohne diese Anleitung zu dndern,



B) Technische Daten

1. Motor

Hersteller:

Typenbezeichnung:

Bauart:

Arbeitsverfahren:
Zylinderzahl:
Zylinderbohrung:

Hub:

Hubraum:
Verbrennungsverfahren:
Verdichtungsverhaltnis:
Drehrichtung (Blick auf Schwungrad):
Ventilspiel {bei kaltem Motor):

Leistung nach DIN 70020 bei n = 2700/min (U/min):

Max. Drehmoment bei n = 2000/min {U/min):
Spez. Kraftstoffverbrauch:

Kiihlung:

Schmiersystem:

Oldruck:

Olfilter:

Kupplung:

Kraftstoffanlage {(Bosch)
Einspritzpumpe:
Einspritzdiise:
Einspritzdruck:
Kraftstoffilter:

Motorenfabrik Hatz KG., 8399 Ruhstorf/Rott
E 950

Stehend

Viertakt

1

95 mm

105 mm

744 ccm

Direkt-Einspritzung

1:18

Links

0,7 mm

12 kW (16 PS)

40,9 Nm (4,17 mkp)

254 g/kWh {181 g/PSh)

Luft

Druckumlaufschmierung mit Zahnradpumpe
Min. 1 bar {atii) Max. 5 bar {atii)
Wechselfilter im Hauptstrom (M u. H - W 9.20)
KS 180 mit weillen Federn

PFR 1K80A 458
DLLA 156 S 822
250 bar {ati)
000 022 67 51

* Forderende: 100 v. OT

* Einstellung: Nur durch entsprechend geschultes Personal vornehmen lassen,
Evtl. durch Hatz-Kundendienststelle durchfiihren lassen. {Hatz-Kundendienststetlen Seite 32—36).

4



Gewichte mit Bereifung mit Bereifung
vorn 4.00-10, hinten 7.00-16 vorn 18x7.00-8, hinten 28x9.00-15
ohne mit Kabine ohne mit Kabine
Sicherheitsbiigel Sicherheitsbligel

| eergewicht (m. Fahrer 75 kg)

gesamt: kg 700 860 700 860

vorn: kg 280 310 280 310

hinten: kg 420 550 420 550

Bei allen oben aufgefiihrten Varianten giiltig:

Zul. Gesamtgewicht: 1200 kg

Zul. Achslast vorn: 350 kg

Zul. Achsiast hinten: 850 kg

Zul. Stitzlast an der Anhingekupplung: 200 kg

Bereifung und Luftdruck

mit Bereifung Ply Profil Schlauch Lufidruck Radzusatzgewicht

28x9.00-15 hinten 2 Rasen nein 0,7 bar Type 3094 25 kg

18x7.00-8 vorn 2 Rasen nein 0,9 bar - -

7.00-16 hinten 4 Treibrad-Profil ia 1,75 bar Type 4094 35 kg

4.00-10 vorn 2 Lenkrad-Profil ia 1,5 bar — —




. Gesamthbéhe
Schieppermale: ohne Sicher- mit Sicher- mit Mittlere Boden- Anhénge-
Bereifung Type heitsbiigel heitsbiigel Kabine Sitzhdhe freiheit kuppiung
a a b c
mm mm mm mm mm mm
7.00-16 3531-2 1105 1770 1860 800 210 b75h
28x9.00-15 30311 1080 1730 1820 780 230 536
kleinster Wendekreis- ite G tbreite
Durchmesser nach DIN hinten Spurweite VO ) eeambret . .
Bereifung 70020 (Gemessen am d ohne Kabine mit Kabine
auRersten Punkt des ¢
Fahrzeugs) mm mm mm mm mm mm mm mm
7.00-16 4,80m 654 876 715 B75 845 1070 1030 1070
28x9.00-15 4,95 m 700 830 715 875 930 1060 1030 1070
* Bet Umbereifung von Rasen- auf Ackerstollen-Bereifung, mull Hinweis Seite 17 beachtet werden.
a
—= 0
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6 Vorwirts und 3 Rickwirtsginge

Bareifung

Vorwirts: 1. Gang 1,1 km/h 1,2 km/h

2. Gang 1,7 kemn/h 1,9 krn/h

3. Gang 3.3 km/h 3,6 km/h

4, Gang 5.8 kmi/h 6.5 km/h

5, Gang 8.9 km/h 9.8 km/h

5. Gang 17,2 km/h 12,0 kin/h

Riclkwirts: . Gang 1,1 fem/h 1.2 km/h
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d) Differentialsperre:

e) Zapfwellen:
(Getriebezapfwelle) Hinten:

Mitie:
Vorne:

f) Lenkung:

g) Bremsen:

h} Anhéngerkupplung:
i} Hydraulik:

Steuergerite:

k) Gerdteaufhiangung hinten:

I} Geréateaufhiingung vorn bzw. Mitte:

Mit der Hand zu betatigen, Sl

Die Zapfwellen sind getrennt voneinander schaltbar.
Normzapfwelle mit 540/min (U/min) bei Motordrehzah!
2100/min (U/min)

1585/min (U/min) bei Motordrehzahl 2700/min (U/min)
1685/min {U/min) bei Motordrehzah! 2700/min {U/min)

Achsschenkellenkung diber robustes ZF-Lenkgetriebe

Zwei unabhangige Bremssysteme, Fuk- und Handbremse.

Gemafl StVZO, drehbar und abnehmbar.

Holder-Einzylinder-Hydraulik mit Bosch-Zahnrad-Pumpe
(HY/ZFR 1/4 C2 104).

Max. Hubkraft gemessen an der Ackerschiene 7400 N (740 kg).
Fordermenge der Hydraulikpumpe 4 em3/U (11,8 Ltr. bei
n Motor max)

Betriebsdruck: 175 bar (ati)

Hydraulikol: Mobil DTE 16

Bucher-Steuergerdteblock bestehend aus:

1 Stlick Eingangsptatte mit Druckbegrenzungsventil
LAOGPB-M06-175 bar

2 Stlick 3/3 Wegeventil LAOBP3BA-M0O6/09

1 Stilck AbschluRdecke! LAOBPL

Holder-Dreipunktaufhangung (auch fiir Senkrechtaushebung)

Holder-Einzylinder-Hydraulik zum Ausheben von Frontgerdaten
bzw. Zwischenachsgeraten.



m) Elektrische Anlage: GemaR StVZO  12-Volt-Anlage

Anlasser: 000 180 15 50
Lichtmaschine: Syncro
Lichtmaschinenspannung 12 V
Lichtmaschinenleistung: 300 W

Art der Regelung: Spannungsregelung
Batteriekapazitit: 12 V-55 Ah
Scheinwerfer: 2

Blinklicht vorn: 2
SchluBleuchte: Drei-

Bremslicht: kammer- 2

‘Blinklicht hinten: | leuchte

Kennzeichenleuchte: 1

C) Bedienungsorgane und Kontrollgerate

Ziindlichtschalter (1 Abb. 3)

Der Ziindlichtschalter hat 6 Positionen, die mit dem Ziindschliissel geschaltet werden.
Parklicht

= Alles abgeschaltet

= Motor ist startklar

= Standlicht

= Fahrlicht (Abblendiicht} Armaturbeleuchtung eingeschaitet.

= Fernlicht

Steckdose (2 Abb. 3). Die Steckdose dient zum AnschiuB eines 12-Volt-Verbrauchers.
Warnlichtschalter {3 Abb. 3)

Beim Einschalten leuchten alle Blinkleuchten (auch an den Anhangern) in bestimmten Intervallen gleich-
zeitig auf. Beachten Sie die Landesvorschriften bei der Benutzung der Warnblinkleuchten.

il

£ WN =00



Kontrolleuchten (Abb. 3)

4 = Motorolkontrolle

5 = Ladekontrolleuchte 7
6 Fernlichtkontrotle 8

Betriebsstundenzihler (9 Abb. 3).
Bei eingeschaltetem Ziindlichtschalter (Position 1) zéhit der Betriebsstundenzahler.

AnlaBknopf (10 Abb. 3)
Sicherungskasten (11 Abb. 3)

Hand-Drehzahiverstellhebel und Abstellhebel (12 Abb. 3)

Mit dem Hand-Drehzahlverstellhebel werden die Motordrehzahlen fiir eine konstante Fahrgeschwindigkeit
oder Zapfwellendrehzahl eingestellt.

Zum Abstellen des Motors Hand-Drehzahlversteithebel nach vorn iber die Raste hinaus bewegen, bis Motor
zum Stillstand kommt,

Kontrolleuchte fiir Blinklicht Maschine
Kontrolleuchte fiir Blinklicht Anhanger

Mehrzweckschalter (13 Abb. 3) .

Der Mehrzweckschalter dient zur Betatigung der Richtungsanzeige und des Signalhorns,
Hebel nachvorn (R) = Blinklicht rechts

Hebel nach hinten (L) Blinklicht links

Hebel nach oben {H) Signalhorn-Betdtigung.

Hydraulikschalthebel {14 Abb. 3) fiir Heckhydraulik

Hydraulikschalthebel (15 Abb. 3) fiir Fronthydraulik

Hebelbetatigung in Pfeilrichtung H:  Heck- bzw. Frontgerdt wird angehoben

Hebelbetatigung in Pfeilrichtung S: Heck- bzw. Frontgerat wird abgesenkt. {Schwimmsteliungj.

Hebel in Mittelposition: Heck- bzw. Frontgerat bleibt in der momentanen Stellung fixiert.

Verriegelung (16 Abb. 3)

Verriegelung nach rechts schieben. Damit werden die Hydraulikschalthebel verriegelt. In der linken End-
stellung werden die Hydraulikschalthebel wieder freigegeben.

Fahrersitz

Die Federung des Fahrersitzes kann dem Kdérpergewicht des Fahrers angepallt werden. Wird die Handschraube
(6 Abb. 14) nach rechts gedreht, ergibt sich eine hirtere Federu ng. Nach links gedreht, bewirkt sie eine
weiche Federung. 10



D) Vorbereitung zur Inbetriebnahme

Wahrend den ersten 20 Betriebsstunden soll der Motor méglichst nicht unbelastet, aber auch nicht unter
Vollast lingere Zeit arbeiten,

Uberpriifen Sie lhren Schlepper vor jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs- und Betriebssicherheit.

Fiihren Sie folgende Kontrollen durch:

a) Kraftstoffvorrat im Tank (Ep Abb.8) Tank nie ganz leerfahren,

b) Olstand im Motor (K1 Abb. 21)} Taglich kontroltieren und bis zur oberen Markierung auf-
' fiillen . (Beim Einfiillen auf Sauberkeit achten).

Zur Schmierung des Motors miissen hochwertige HD-Mo- Einbereichsdle Mehrbereichséle

torendle verwendet werden. Vorgeschrieben sind folgen- Monograde oils -~ Multigrade oils.
- eme o pr s Huiles unigrades Huiles multigrades

de Schmierdlgualitaten: nach der US-MlIitary Spezification Aceites rmono- Aceites multigrados

(MIL) die Qualitat ,,MIi-1.-2104 B" bzw. nach der Ameri- grados

can Petroleum Instituten {(API) die Qualitat ,,CC" und

MIL-L-46152 bzw. nach API ,,CC", Fiir schwere Betriebs- OF °c

bedingunten werden hochstlegierte Ote nach {(MIL)
MIL-L-2104 C'" bzw. nach (AP1) ,,CD” empfohlen,
Empfehlungsliste siche Seite 29. 104+140
Um Schiaden durch Verwendung minderwertiger Schmier- 86 30 o
. . a }m
ole vorzubeugen, empfehlen wir, nur Markenole nam-
hafter Offirmen zu verwenden und die elnmal gewahlte 6811 20
Olsorte beizubehalten.

Schmierdl-Viskositat, bezogen auf die Umgebungstempe-
ratur beim ersten Start frihmorgens.

40

15W/40

20

B,

, 16w

¢) Alle vier Reifen miissen den vorgeschriebenen Druck
aufweisen:
Bei Bereifung 7.00-16 AS (hinten) 1,75 bar (atii)
4.00 x 10 {vorn} 1,5 bar (atii)
28 x 9.00-15 {hinten} 0,7 bar (ati)
18 x 7.00-8 (vorn} 0,9 bar (ati)

5W/20 |

W
I

L
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d) Beleuchtungsanlage kontroliieren.

e) Anhangerkupplung kontrollieren,

Bei einer kurzen Probefahrt sind zu prifen: a) Kupplung und Lenkung
b} FuRR- und Handbremse.

Evtl. vorhandene Mangel sofort beheben!
Beachten Sie bei Fahrten auf 6ffentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der Strallenverkehrsordnung.

HINWEISE FOR DIE VERKEHRSSICHERHEIT UND UNFALLVERHUTUNG
Bei Reparaturen an der Maschine missen die Gangschalthebel in Leerlaufstellung stehen.

Nicht ohne eingeiegten Gang bergab fahren.

Priifen Sie vor jeder Fahrt den Schlepper auf Verkehrs- und Betriebssicherheit.

Bei Hangfahrt, quer zum Geldnde, mit groBter Aufmerksamkeit fahren.

Gewohnen Sie sich an, im Strallenverkehr mit groBter Vorsicht zu fahren, denn Unfalle gehéren sicher
nicht zu den Annehmlichkeiten des Lebens. Beim Arbeiten iiberlegen Sie genau, wie es am besten getan
werden kann, bevor Sie an eine Sache liberhaupt herangehen. Sie werden dan jeder Situation gewachsen
sein und auch unnodtige Beschadigungen vermeiden konnen.

Achtung: Ab 1.1.1984 wird werkseitig Sicherheitsbiigel Type 5037-1 montiert.

Um beim An- und Abbau von Dreipunktgeraten oder sonstigen Arbeiten am Dreipunktgestinge Personen-
schaden zu vermeiden, weisen wir ausdriicklich darauf hin, daB ein Aufenthalt im Hubbereich des Dreipunkt-
gestanges wahrend der Hubbewegung nicht zulassig ist. Dies gilt auch fiir Fronthydraulik usw.

. Beachten Sie nachfolgende Punkte, die beim Fahren mit Anhanger und Anbaugeriten ernst zu nehmen sind.

1. Die Stiitzlast an der Zugdse des Einachs-Anhéangers darf am Kuppelpunkt der Zugmaschine nicht weniger
als 4% der jeweiligen Anhéngelast, bzw. die Stiitzlast mu mindestens 25 kg betragen. Wird beim Entladen
(z. B. bei Stallungstreuern) die Stiitzlast von 25 kg unterschritten, so mul bei Fahrten auf 6ffentlichen
StraRen die Ladung so umgeladen werden, daB eine Stiitzlast von mindestens 25 kg erreicht wird,

2. Fahren Sie nur so schnell, wie es die Sicherheit erlaubt. Besonders bei Kurvenfahrt auf rutschigen Wegen
und in der Nahe von Grében ist duerste Vorsicht geboten,
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a)

b)

c)

® o

Richten Sie die Geschwindigkeit beim Fahren mit Anhéngern so ein, daR Sie bei pl6tzlich auftretenden

Hindernissen den Schlepper auf kiirzestem Bremsweg zum Stehen bringen kénnen, Bedenken Sie dabei,

dal der Anhanger beim scharfen Bremsen nachschiebt.

Die Grenze fiir die Anhédngelast an lof-Zugmaschinen ergibt sich aus dem § 41 der StVZO aus der Vor-

schrift fiir die Bremsanlage von Anhédngern und zwar wie folgt:

An einachsigen Anhdngern und einachsig angehéngten lof-Arbeitsgerédten ist keine eigene Bremse erforder-

lich, wenn der Zug die fiir das ziehende Fahrzeug vorgeschriebene mittiere Bremsverzégerung von

1,6 r’n/sek2 erreicht und die Achslast des Anhéngers die Hélfte des Leergewichts (siehe Fahrzeugbrief)

des ziehenden Fahrzeugs, jedoch 3 to nicht {ibersteigt. (Bei normal guten Bremsen am Zugfahrzeug kann

bei unseren Schleppern davon ausgegangen werden, dal die vorgeschriebene Bremsverzégerung von

1,6 m/sek? erreicht wird). Inwieweit Einachsanhanger ohne Bremse fiir lof-Zugmaschinen noch im

Fertigungsprogramm sind, ist uns nicht bekannt.

Ungefederte lof-Arbeitsmaschinen, deren Leergewicht das Leergewicht des ziehenden Fahrzeugs nicht

ubersteigt, jedoch hochstens 3 o erreicht, brauchen keine eigene Bremse zu haben.

Dariiber hinaus gelten die Bremsvorschriften fiir lof-Anhanger,

Bei ein- oder mehrachsigen Anhdngern gebremst {mehrachsige Anhanger sind grundsatzlich gebremst) gilt:

1. Fiir Anhénger bis 2 to zul. Gesamtgewicht ist die Verwendung von Bremsanlagen als Betriebsbremse ,
die durch einen Handhebel auf der Zugeinrichtung betatigt wird, zuldssig, sofern der Handhebe! vom
Fahrersitz des ziehenden Fahrzeugs aus betitigt werden kann.

Besondere Vorsicht ist auch beim schnellen Wenden mit angehobenen Anbaugeriten geboten.

Bei Anbaugerdten achten Sie auf die fiir den StraRenverkehr notwendigen Absicherungen gegen unbeab-

sichtigtes Absinken der hydraulisch angeschlossenen Gerdte am Schiepper.

Hinweis:  Angehéngte land- oder forstwirtschaftiiche Arbeitsgerdte unterliegen keiner Zulassungspflicht,

jedoch unterliegen sie den Bestimmungen {iber die Betriebseriaubnispflicht, sofern sie ein zulissiges

Gesamtgewicht von mehr als 3 to aufweisen und ab dem 1.4.1976 erstmals in den Verkehr gebracht werden.

. Anbaugeréte miissen beim Transport auf 6ffentlichen StraBen und Wegen deutlich in ihrer Begrenzung ge-

kennzeichnet sein, um ein Auffahren zu vermeiden. Der Transport ist grundsitzlich so durchzufiihren, wie
es die StraBenverkehrsordnung vorschreibt.

Beachten Sie bitte die Vorschriften lhres Landes.

Besonders das Fahren mit angehangtem Wagen, inshesondere Triebachsanhinger oder sonstlge Anhange
fahrzeuge, hat unter Beachtung der jeweiligen Vorschrlften zu erfolgen.

Hinweis laut Berufsgenossenschaft
Zapfwellengerate dirfen nur bei abgestelltem Motor an den Zapfwellen angekoppelt werden.
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E) Inbetriebnahme

1. Vorbereitung
Gangschalthebel (7 Abb. 4) in Leerlaufstellung bringen.
Zur Erleichterung des Startens ist eine Dekompressions-Automatik vorhanden, Die verschiedenen Stellun-

gen des Hebels (5 Abb. 7 bzw. b Abb. 9) zur Dekompression bedeuten:

0 = Betriebsstellung (Motor hat Kompression)

t = Motor = Motor ist dekomprimiert und Automatik nicht eingeschaltet.
Motor kann chne Kompression beliebig oft gedreht werden.

2 = Motor dekomprimiert und Automatik eingeschaitet.

Achtung! Hebel (b Abb. 9) zur Dekompression nur in Pfeilrichtung drehen, sonst Beschadigung!
Ausnahme: Von Stellung ,, 1" auf ,,0"” kann direkt zuriickgedreht werden.

Allgemeiner Hinweis zum Starten
Der Anlasser darf hochstens 10 Sekunden mittels AnlaRknopf betatlgt werden. Anlasser nie bei laufendem
Motor betétigen, Zwischen jedem AnlaRvorgang mul eine Pause von 5—10 Sekunden eingehalten werden.

Anlassen bei normalen Temperaturen

a) Handdrehzahlversteller (12 Abb. 3} auf etwa halbe Last stellen.

b) Ziindschliissel in das Ziindschlo® (1 Abb. 3) einstecken, bis Ladekontrollampe {5 Abb. 3) und die OI-
druckkontrollampe (4 Abb. 3) rot aufleuchtet.

c} Startfiillungsknopf (1 Abb. 2) ziehen.

d) Hebel (5 Abb. 9) zur Dekompression in Stellung 0.

e) Roten AnlalRknopf (10 Abb. 3) driicken. (Hinweis: Fahrer muR fahrbereit auf dem Fahrersitz sitzen.
Erst durch das Fahrergewicht wird der Fahrersitz niedergedriickt und ermdglicht iiber den Startsicherungs-
schalter {1 Abb. 6) ein SchlieBen des AnlalBstromkreises. Voraussetzung ist, daR die Sitzfederung fiir die
jeweilige Bedienungsperson nicht zu hart eingestelit ist, Einstellung Seite 10.

Der Motor wird durch den Anlasser durchgedreht. Sobald der Motor anspringt, AnlaBknopf loslassen.
Der Startfillungsknopf (1 Abb. 2) geht von selbst zuriick, Nachdem der Motor angesprungen ist, mufS
die Ladekontrollampe (5 Abb. 3} und die Oldruckkontrotlampe (4 Abb. 3) erléschen.

f} Mittels Drehzahlverstellhebel {12 Abb. 3) die gewiinschte: Motordrehzahl einstellen.
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Aniassen bei tiefen Temperaturen mit automatischer Dekompression

a) Handdrehzahlverstellier (12 Abb. 3} auf etwa halbe Last stellen,

b) Ziindschliissel in das Ziindschlof (1 Abb. 3) einstecken, bis Ladekontrollampe (5 Abb. 3) und die Oi-
druckkontrollampe (4 Abb. 3) rot aufleuchtet.

¢} Startfillungsknopf (1 Abb. 2) ziehen.

d) Hebel (b Abb. 9) zur Dekompression in Pfeilrichtung in Stellung 2 bringen.

e) Roten Anlafknopf (10 Abb. 3) driicken, (Hinweis: Fahrer mulB fahrbereit auf dem Fahrersitz sitzen.
Erst durch das Fahrergewicht wird der Fahrersitz niedergedriickt und ermdglicht (iber den Startsicherungs-
schalter (1 Abb. 6) ein SchiieBen des AnlalRstromkreises. Voraussetzung ist, dal’ die Sitzfederung fiir die
jeweilige Bedienungsperson nicht zu hart eingestellt ist. Einstellung Seite 10,

Der Motor wird durch den Anlasser durchgedreht. Sobald der Motor anspringt, AnlaBknopf loslassen.
der Startfiliungsknopf (1 Abb. 2} geht von selbst zuriick, der Hebel (5 Abb. 9) zur Dekompression be-
wegt sich selbsttétig in die Position 0. Nachdem der Motor angesprungen ist, muB die Ladekontroll-
lampe (6 Abb. 3} und die Oldruckkontrollampe (4 Abb. 3} erldschen.

f) Mittels Drehzahlverstellhebel (12 Abb. 3} die gewiinschte Motordrehzahl einstellen.,

Zusatzlich stehen bei tiefen Temperaturen 2 weitere Starthilfen zur Verfiigung:

a} Einfiillschraube. Im Bereich der Einfiillschraube (4 Abb. 7) Schmutz entfernen. Einfiillschraube heraus-
drehen und in die Offnung 3—5 cm3 diinnfliissiges Schmierdél SAE 10 einfiillen. Schraube mit Schrauben-
schlissel festziehen und sofort starten.

b) Startpilot: Kurz vor oder wihrend des Startens etwa 1—2 Sekunden auf den Knopf der Spriihflasche
driicken und Fliissigkeit direkt in den Ansaugstutzen des Luftfilters sprithen, Hinweise auf der Spriih-
flasche beachten. Eine Sprithflasche reicht fiir 80—100 Startvorginge. |, Startpilot’’ kann von sédmtlichen
HATZ-Vertretungen und Vertragswerkstatten bezogen werden,.

2. Fahren

Der Handdrehzahlversteller (12 Abb. 3) muf} bei Betatigung des Gangschalthebels zunichst in Leerlauf-
stellung gebracht werden. Kupplungspedal (1 Abb. 5) niedertreten (auskuppeln).

Mittels Vorstufenschalthebel {2 Abb. 5) gewiinschten Gang vorwéahlen. Gangschalthebel (7 Abb. 4) schal-
ten (siehe Schaltschema Abb. 25, Handbremse (8 Abb. 4) dsen. |

Falls sich der Gang nicht einschalten 1a8t, Kupplungspedal {1 Abb. 5) nochmals betitigen (keine Gewalt
anwenden), Kupplungspedal langsam in Ausgangsstellung zuriickfiihren, mittels Handdrehzahlversteller

(12 Abb. 3) entsprechende Geschwindigkeit innerhalb der Gangabstufungen regulieren. (Wahrend des Fah-

. rens Full von Kupplung).
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Schlepper nicht in geschlossenen Riumen laufen lassen!
Kohlenmonoxydgas ist geruchlos und nicht sichtbar.

Fahr-Hinweis

Bei Arbeiten mit zapfwellengetriebenen Anbaugeraten, die aullerdem groRe umlaufende Schwungmassen
haben (z. B. Sichelméaher), darf das Schalten der Génge nur bei stillstehendem Zapfwellengerit und Schiep-
per durchgefiihrt werden. Wird dies nicht beachtet, ist mit Beemtrachtlgung der Fahrsicherheit und erhohtem
Verschleill der Getriebeteile zu rechnen.

-
Fahren am Hang { Hangaufwérts 4
Das Fahren am Hang erfordert erhéhte Aufmerksamkeit und
hat unter Beachtung alier VorsichtsmaRnahmen zu geschehen.
Das Wenden am Hang ist immer hangaufwarts durchzufiihren.
(Siehe Skizze).

Sollte in extremen Lagen der Fall eintreten, daR eine Maschine :\ f
umstiirzt, so ist auf folgendes zu achten: Bei offenem EinlaRR- ! \ ‘ Y,
ventil ist es moglich] daR das Ol des Luftfilters in den Zylinder Hangaufwarts

lauft und dadurch den Motor blockiert. Dieses Ol mu durch \ . /

die Diisenhalter6ffnung entfernt werden. Wir empfehlen: in i ﬁ - }
einer Fachwerkstitte den Motor iiberpriifen zu lassen, | }

Stationirer Betrieb

Wird der Traktor stationdr, d. h. nur im Zapfwellenbetrieb fiir {ingere Zeit eingesetzt, z. B. fiir den Antrieb
einer Wasserpumpe, so ist auf jeden Fall darauf zu achten, daR die Maschine in beiden Ebenen waagrecht
steht. Wir empfehlen, den Olstand im hinteren Getriebegehiuse um ca. 1 Ltr. zu erhdhen.

3. Bremsen

Als Betriebsbremse dient die FuBBbremse (11 Abb. 4). Eine Funktionspriifung ist vor jeder Fahrt durchzu-
fahren, Der Handbremshebel (8 Abb. 4) wird durch Eindriicken des Knopfes am Handgriff geldst. Beim
Parken des Schleppers auf einer Steigung sind geeignete Bremskldtze vorzulegen, Motor abzustellen und
kleiner Gang einzulegen. '

Wird der Traktor mit Anhinger gefahren, sind die Vorschriften der StVZO bzw. lhre Landesvorschriften
zu beachten.
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4. Differentialsperre

Zur zwangsldufigen Kraftiibertragung durch beide Hinterrader auf weichem, schiiipfrigen Boden 148t sich

das Ausgleichsgetriebe sperren. Die Sperre wird durch Hochziehen des Handhebels (1 Abb. 8) eingerastet.

Achtung! Mit eingerasteter Sperre, d. h. mit starr verbundenen Réderpaaren darf die Maschine nur ge-
radeaus gelenkt werden.

5. Spurverstellung

Schiepper hochbocken. Hinterrader gegeneinander austauschen. Der Richtungspfeil am Reifen (Ackerstollen-
profil) soll in Vorwértsdrehrichtung zeigen. Vorderréder, Klemmschraube (2 Abb. 23) der Spurstange und
Sechskantmuttern (3 Abb. 24) 16sen, linke und rechte Achshilfte auf die neue Spurweite ginstellen. Die
Spurstange ist auf ihrem ausziehbaren Teil fiir die neu eingestelite Spurweite mit einer Réndelmarke versehen,
Nach erfolgter Einstellung Sechskantmuttern fiir die Achshéiften und Kiemmschraube wieder gut anziehen.

Verstellbereiche siehe Seite 6. Sitz der Radmuttern von Zeit zu Zeit, insbescndere nach jedem Radwechsel

prifen,
K

GroRere Bereifung darf nicht benutzt werden, da

a) die zulassige Geschwindigkeit nicht iiberschritten werden darf,
b) durch groRere Reifen Getriebeiiberlastungen verursacht werden.

Hinweis: Bei B19 ab Masch.-Nr, 122 26 26 mul bei Umbereifung von Rasen- auf Ackerstollenbereifung in
- Schmalspur die Vorderachsspur wie foigt verindert werden:

1. Die linke und rechte Vorderachshatfte (1 Abb. 24) werden um je ein Lochpaar (2 Abb. 24)
nach innen versetzt.

2. Die Spurstange (1 Abb. 23) wird auf der rechten Seite um 40 mm in die niachste Nut versetzt.

3. Nach jeder Verénderung der Vorderachsspur muR die Vorspur (5—~8 mm} iiberpriift werden.
Spurbreiten (von Mitte Rad zu Mitte Rad gemessen)

Um eine Uberlastung der Lagerstellen zu vermeiden, diirfen die vom Werk angegebenen max. Spurbreiten
nicht tiberschritten werden.
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6. Zusatzgewichte

Zusatzgewichte vorn an Motorschutzbiigel Type 094 (40 kg) zusammen mit Halterung Type 3594.
Fiir Bereifung 7.00-16 AS Type 4094 (35 kg/Rad) auf die Hinterrader montierbar.
Fiir Bereifung 28x9.00-15 AS Type 3094 (25 kg/Rad) auf die Hinterrdder montierbar.

Die Gewichte sind immer paarweise zu montieren, Falls Zusatzgewichte montiert wurden, ist eine zusitz-
liche Anbringung sonstiger Ballastgewichte nicht zulassig.

7. Hydraulik-Kraftheber vorn und hinten

Hydraulikschalthebel (15 Abb. 3) fiir Fronthydraulikbetatigung
Hydraulikschalthebel (14 Abb. 3) fiir Heckhydraulikbetatigung

PositionH = = Heben
Position 0 = Neutralstellung (Gerat bleibt in der momentanen Hdhe stehen)
Position S = Senken (Schwimmstellung)

Verriegelung (16 Abb. 3)
Verriegelung nach rechts schieben. Damit werden die Hydraullkschalthebel verriegelt. In der 1|nken End-
stellung werden die Hydraulikschalthebel wieder freigegeben.

Achtung: Wenn eine Maschine unbeaufsichtigt geparkt oder abgestellt wird (auch wihrend Arbeitspausen},
sind die Hydraulikzylinder zu entlasten, d. h. die Gerite bis auf den Boden zu senken. {Unfall-
gefahr!) Beim Gebrauch der Gerite sind die fiir das jeweilige Geriit erlassenen Unfallverhiitungs-
vorschriften zu beachten.

8. Halten

Motor bis auf Leerlaufdrehzahl drosseln, auskuppeln, Gangschalthebel (7 Abb. 4) in 0-Stellung einkuppeln.
Handbremse anziehen.

9. Motor - Abstellen

Motor nicht aus Vollast absteflen. Drehzahlverstellhebel (12 Abb 3} nach vorn iiber die Raste hinaus be- -
wegen. Ziindschlissel aus dem Schaltkasten ziehen. ;
Achtung! Nicht am Hebel {5 Abb. 9) zur Dekompression abstellen,
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F) Wartung und Pflege (Beachten Sie die Wartungsiibersicht Seite 27/28).
Die beste Gewéhr fiir lange Lebensdauer und stindige Betriebsbereitschaft ist regelmiiRige und richtige Wartung.
Fir die Wartungsarbeiten ist ein Wartungssatz unter der Bestell-Nr. A15 190 80 84 erhaltlich, bestehend aus:

Stiick  Bestell-Nr, Benennung
3 000 022 96 b1 Wechselfilter
2 A16 012 80 81 Dichtung

1 000 022 67 51 Filtereinsatz
1 000 998 03 90 Keilriemen
1. Motor

a) Olwechsel erstmalig nach 25 Betriebsstunden, ansonsten nach 150 Betriebsstunden. Bei waagrecht
stehendem Schlepper OlablaRschraube (A1 Abb. 24) abschrauben. Ol ablaufen lassen (Motor sollte
betriebswarm sein, damit das Alt6l gut ablauft), OlablaRschraube reinigen. Olwechselfilter erneuern
(1 Abb. 21). Dichtring leicht eindlen und Olwechselfilter von Hand anziehen,

Achtung! ‘Bei jedem Motor-Olwechsel eine neue Wechselfilterpatrone einsetzen.

Bestell-Nr. der Wechselfilterpatrone: 000 022 96 51 (M. und H. Nr. W 9.20).

OlablaRschraube (A1 Abb. 24) wieder einschrauben und fest anziehen. Erst dann wird das frische Ol

durch den Oleinfiillstutzen (E Abb. 21) eingefiillt. {Auf Sauberkeit achten). Nach dem Olwechsel kurzer
Probelauf, Hierbei Oldruckkontrolleuchte (4 Abb. 3) beachten. AnschlieRend Olstand bei stitlgesetztem
Motor kontrollieren, evtl, erganzen.

Einfiillmenge (mit Filtertausch) = 3,0 Ltr.

Auf Sauberkeit achten und Schmierél der richtigen Legierungsstufe und Viskositit verwenden {siehe Seite 11).

b) Olbadiuftfiiter

1. Allgemeine Hinweise
Die Wartung eines Olbadluftfilters wird erforderlich, wenn die Olfiiflung des Filters durch Verschmutzung
dickfliissig geworden ist oder wenn der abgesetzte Schmutz im Oltopf die halbe Hahe der Olfiillung er-
reicht hat. Die Wartungsintervalle sind abhangig vom jeweiligen Staubanfall. Bei sehr starkem Staubanfall
taglich priifen, ob das Ol im Olbehilter noch brauchbar ist. :
Zwischen den Filterwartungen nie Ol in den Olbehlter nachfiillen.
Alle Kontrollen und Arbeiten nur bei Motorstillstand durchfiihren.
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2.

Lufteintritts6ffnung _
Verschmutzungen, z. B. Laub, Stroh und dgl. entfernen.
Zyklon (8 Abb. 7) reinigen, Auswurfschlitz beachten. {(Position unten)

Olbehilter
Verschilisse 6ffnen {1 Abb. 20), Olbehilter nach unten abnehmen (Abb. 20).
Verschmutztes Ol entleeren und Olbehalter reinigen.

Erneuerung des Olbades

Gereinigten Olbehélter mit dem fiir den Motor vorgeschriebenen Schmierdi bis Olstandsmarkierung auf-
fillen — keineswegs hoher oder niedriger, Schadhafte Dichtung erneuern,

Olbehilter anbauen, dabei auf richtigen Sitz achten.

Das Olbadluftfilter ist dann wieder betriebsbereit.

Reinigung Filteroberteil

Nach mehrmaliger Erneuerung des Olbades, bei versdumter Wartung oder iibermaBiger Verschmutzung,
mindestens aber einmal im Jahr, Filter komplett abschrauben und Filteroberteil reinigen. Auf keinen Fall
Filterfiillung aus dem Filteroberteil ausbauen.

Filteroberteil in Dieselkraftstoff auswaschen (keinesfalls in Benzin). Bei Einsdtzen aus Naturfaserfiillung
ist auferdem das Auswaschen in Wasser, Laugen oder mit Dampfstrahl unzuldssig.

Im Mittelrohr angesetzter Schmutz entfernen.

Gereinigtes Filteroberteil gut ausschleudern,

~ Dichtungen Gberpriifen und, falls rissig oder schadhaft, ernguern,

c)

‘Filteroberteil am Gerét montieren, auf Dichtheit achten.

Kiihlsystem: Je nach Verschmutzungsgrad Kiihirippen und Geblase reinigen. Luftfiiter und Auspuff-
dampfer abnehmen. Liiftergehduse und Luftfiihrungsblech abbauen,

Bei trockener Verschmutzung die Kiihlrippen mit einer geeigneten Biirste sdubern und mit PreRIuft
durchblasen. ‘

Bei oliger Verschmutzung Geblaserad, Geblése- und Luftfiihrungsgehduse sowie Zylinderkopf und Zylin-
der mit einem Gemisch aus Dieselkraftstoff und Speziallauge (z. B. Kaltreiniger) gut einspriihen und mit
starkem Wasserstrahl abspritzen. Anschliefend mit PreBluft durchblasen und unmittelbar nach dem Zu-
sammenbau den Motor warmlaufen lassen, damit Rosthildung vermieden wird.

Auf jeden Fall nach dem Grund der Verdlung suchen und beschidigte Dichtungen — ndtigenfalls in

einer Fachwerkstatte — auswechseln.
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d) Keilriemen: Der Keilriemen {Abb. 12) wird durch das Verindern der wirksamen Durchmesser der beiden

e)

Riemenscheiben gespannt. Diese bestehen aus jeweils zwei Scheibenhéiften, deren Abstand zueinander
durch zwischengelegte Distanzscheiben veréndert wird. '

Grundsétziiche Regel

Weniger Distanzscheiben: Wirksamer Durchmesser wird groRer, der Keilriemen wird stiarker gespannt.
Mehr Distanzscheiben: Wirksamer Durchmesser wird kleiner, der Keilriemen wird weniger gespannt.
Dabei wird zunachst die Antriebsscheibe auf der Reglerwelle verindert. Erst wenn dieser Verstelibe-
reich erschopft ist, verstellt man die Scheibe am Geblase.

Keilriemen spannen

1. Sechskantmutter (3 Abb. 10} abnehmen und duRere Scheibenhaifte (2 Abb. 10} abziehen.

2. Erforderliche Anzahi von Distanzscheiben abnehmen und duere Riemenscheibenhalfte wieder
aufsetzen, Dabei darauf achten, da der Riemen am gesamten Scheibenumfang moglichst gleich-
mafiig anliegt.

3. Die uberfluss:gen Distanzscheiben (1 Abb. 10) auBlen auf die Schrauben aufschieben, damit sie bei

einem evil. Riemenwechsel wieder zur Verfiigung stehen. Sechskantmuttern festziehen.

Der Arbeitsablauf an der Geblase-Riemenscheibe ist grundsitziich derseibe (1 Abb. 11).

. Riemenspannung kontrollieren. Dabei soll sich der Riemen bei méRigem Druck mit dem Daumen

etwa 2—2,5 ¢cm durchdriicken lassen {Abb. 12),

Achtung! Bei Keilriemenbruch, d. h. Ausfall des Kiihigeblase wird iiber Endschalter {2 Abb. 21) der
Stromkreis zum Signalhorn geschlossen und schaltet dies auf Dauerton. Motor sofort abstellen. Durch
Abziehen des Ziindschliissels wird der Stromkreis wieder unterbrochen, d. h. der Heulton wird abge-
schaltet. Neuen Keilriemen montieren. Nach jeweils 150 Betriebsstunden ist die Funktion des Endschal-
ters (2 Abb. 21) durch Handbetatigung auf seine Funktion zu iiberpriifen. (Die Ziindung mul einge-
schaltet sein).

S

Ventilspiel: Nach den ersten 25 Betriebsstunden Ventilspiel mit einer Fiihllehre priifen (fiir beide Ventile
bei kaltem Motor 0,1 mm)}, sonst bei normalen Betriebsverhaltnissen alle 150 Betriebsstunden das Ventii-
spiel priifen.

Priifen und Einstellen deshalb grundsatzlich nur bei kaltem Motor vornehmen.



f)

g

h)

Einstellung

. Deckel zum Zylinderkopf abnehmen.

Motor in Drehrichtung drehen, bis Kompressionswiderstand spiirbar ist.

Ventilspiel zwischen Kipphebel und Ventilschaft mit Fiihlerlehre (4 Abb. 13) messen.
Bei falschem Ventilspie! Sechskantmutter (2 Abb. 13} |6sen.

"Einstellschraube (1 Abb. 13) mit Schraubenzieher so verdrehen, bis sich nach Wiederfestziehen der
Sechskantmutter die Fiihlerlehre zwischen Kipphebel und Ventilschaft mit gerade spiirbarem Wider-
stand bewegen la8t.

6. Deckel zum Zylinderkopf wieder aufsetzen und festschrauben, dabei auf einwandfreien Sitz der

Dichtung (3 Abb. 13) achten. Nach kurzem Probelauf des Motors Dichtheit des Deckels priifen.

Achtung! Beim Einstelien des Ventilspiels muR der Hebel zur Dekompression {5 Abb. 13} grundsatziich
in Stellung O sein.

R WN S

Lenkung
Olstandspriifung nach jeweils 300 Betriebsstunden. Evtl. Getriebed! SAE 80 nachfiillen (E3 Abb. 4).

tenkungsspiel alié‘ 300 Betriebsstunden tberpriifen. Das Spiel solite bei Geradeausfahrt ca. 20 mm am
Lenkrad betragen.

Einsteliung des Lenkungsspiels

Lenkung tibers Lenkrad in Mittelstetlung stellen {Geradeausfahrt). Sechskantmutter (4 Abb. 5) |3sen.
Einstellschraube (3 Abb. b) soweit eindrehen, bis ein Lenkungsspiel von 20 mm am Lenkrad vorhanden
ist bzw. die Lenkung noch leichtgangig ist.

Entliiften der Kraftstoffanlage
Das Entliiften der Kraftstoffanlage geschieht automatisch.

Kraftstoffilter austauschen
Der Kraftstoffilter kann nicht gereinigt werden.

{Bestell-Nr. des Filtereinsatzes: 000 022 67 51, M. u. H.-Nr. 7070)

Der im Kraftstofftank eingebaute Kraftstoffilter (7 Abb. 7) muR je nach Verschmutzungsgrad etwa
nach 300 Betriebsstunden ausgetauscht werden.



Krattstott

Auf Verwendung einwandfreier Kraftstoffe muR groRter Wert gelegt werden. Motorkraftstoffe nach

DIN 61601 bzw. British-Specification — BS 2859 : 1970 - A1 bzw. ASTM D 975 - 2D erfiillen die

Anforderungen, die an einen guten Kraftstoff gestelit werden. Der Schwefelgehalt soll 0,5 % nicht lber-

steigen,

Achtungl Um Stdrungen zu vermeiden, emptehlen wir, rechtzeitig Winterkraftstoff zu beschaffen.
Uber Winterkraftstoffe lassen Sie sich von Ihrer Tankstelle beraten.

Batteriepflege (2 Abb. 7)

RegelméRige Kontrolle und Ergénzung des Saurestandes ist besonders wichtig. Der Sauresplegel mufd
ca. 15 mm iiber den Platten stehen.

Durch standige- Verdunstung verringert sich der Sdurestand und muRl — nur mit destilliertem Wasser —
erganzt werden.

Diese Kontrolle ist alle 4 Wochen, in der warmen Jahreszelt alle 14 Tage, vorzunehmen,

Bei dieser Gelegenheit empfiehlt es sich, den festen Sitz der Batterie und der AnschluBklemme zu iiber-
prifen. Besonders beim Aniassen ist die feste fett- und oxydationsfreie Verbindung der AnschiuRkiem-
men mit den Polkopten fiir ausreichenden StromdurchfluR von groRter Wichtigkeit.

Zur Verhinderung von Oxydbildung sind die Klemmen nach griindlicher Reinigung, vor allem auf ihrer
Unterseite, mit Sdureschutzfett zu bestreichen.

Zum Starten im Winter ist eine vollgeladene Batterie erforderlich, weil ein Winterkaltstart wesentlich
mehr Energie erfordert als ein Start in der warmen Jahreszeit. Wird der Schlepper nur kurzzeitig einge-
setzt, so reicht die Aufladung durch die Lichtmaschine nicht aus und die Batterie sollte mit einem Lade-
gerat von Zeit zu Zeit nachgeladen werden.

Bei strengem Frost empfiehlt es sich, die Batterie wihrend der Ruhezeit des Schleppers auszubauen

(in geladenem Zustand) und in einem warmen Raum, jedoch nicht in Ofennihe aufzubewahren.
Achtung! Keine metallischen Gegenstinde {Werkzeuge u. 4.) auf die Batterie legen und in ihrer Néhe
niemals offenes Licht verwenden! KurzschluR- und Explosionsgefahr!

Zur Beachtung: Um Kurzschliisse zu vermeiden, die zu einer Zerstérung der Batterie fiihren kénnen,

ist beim Abklemmen der Batterie immer zuerst die Masseleitung vom Minuspoli zu entfernen. Beim An-
schlieBen der Batterie ist zuerst die Plusleitung am Piuspo! anzuschlieRen. :
Achtung! Bei ElektroschweiRarbeiten am Motor oder am Gerit ist die Batterie abzuklemmen, da sonst
die elektronischen Bauteile der Anlage zerstort werden.
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2. Getriebe

a) Alle Schmiernippel (S) sind nach jeweils 150 Betriebsstunden (monatlich) abzuschmieren.
Hinweis: Das Schmierfett darf kein Harz, keine Sdure und sonstige schidliche Stoffe enthalten. Stauf-
ferfett darf nicht zum Abschmieren verwendet werden. Wir empfehlen lithiumverseiftes Mehrzweckfett
mit einer Penetrationszahl von 260 bis 290.

Beispiele:

SKF MOBIL BP ESSO FUCHS SHELL VALVOLINE
Walzerol  Mobilux BP- ESSO- FUCHS SHELL VALVOLINE
FM Nr. 2 Energrease Mehrzweckfestt Renolit Retinax A LB 2

{52 ESSO-Beacon 2 FLM 2

b} Schaltgetriebe
Olwechsel erstmals nach 300, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden. im Schaltgetriebe hinten befin-
det sich 3,6 Ltr. Getriebedl SAE 80. Bei waagerechter Lage der Maschine soll das Ol mindestens bis Mitte
Schauglas (K2 Abb. 18) stehen. AblaRschraube (A Abb. 14), Einfillschraube (Eo Abb, 18).
Falls die Maschine tangere Zeit im stationaren Betriebe, (im Zapfwellenbetrieb) eingesetzt wird, empfehlen
wir den Olstand im hinteren Getriebegehiuse um etwa 1 Ltr. zu erhdhen und die Maschine waagerecht
zu stetlen.

c) Portale
Olstand am Kontrollstopfen (K Abb. 18) priifen. Evtl. Getriebesl SAE 80 nachfiillen.

d) Hydrauliké! erstmalig nach etwa 300, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunder wechseln., (Hydraulik-Ol
Mobif DTE 16}. Die Entliiftung erfolgt selbsttatig am Entliiftungsfilter (2 Abb. 8) durch mehrmaliges
Heben und Senken der Hydraulik. Den Entliiftungsfilter fiir Hydraulik (2 Abb. 8) nach jewsils 300 Be-
triebsstunden mit Dieselkraftstoff reinigen.

3. Bremsen, Kupplung und Beleuchtung

Bremsen, Kupplung und Beleuchtung miissen stets in einem einwandfreien Zustand sein.
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a)

b)

c)

Bremsen

Nach den ersten 25 Betriebsstunden (1. Kundendienst) Bremswirkung priifen und gegebenenfalis nach-
stellen. Vor jeder Fahrt ist eine Funktionspriifung durchzufiihren. Bei ungleichmaRiger Bremswirkung
sind die Bremsen durch eine Fachwerkstatt neu einzustetlen. Nachstellung erfolgt an der Verstellstange
(1 Abb. 18) links und rechts.

Alle beweglichen Teile, z. B. Kupplungspedal- und Bremspedaliagerung usw. sind wochentlich zu schmie-
ren bzw. zu olen.

Beleuchtung
Die Beleuchtungsanlage ist alle 150 Betriebsstunden von einem Fachmann zu Gberpriifen.
{Schaltplan Abb. 27).

Beleuchtung fiir Anbaugerite

Ab 1. Januar 1976 gilt die Vorschrift der StVZ0, nach der aile Arbeits- und Anhidnge-Gerite der Land-
und Forstwirtschaft gesetzlich festgelegte Beleuchtung haben miissen. Welche Leuchtengarnitur im einzel-
nen Fall vorgesehen ist zeigt Abb. 20c, Seite 39.

(1)
(2)

Zsb. Leuchtengarnitur 3-teilig
Zsb. Positionsleuchten (Leuchtengarnitur 3-teilig muR vorhanden sein).

i b

Nachstellen der Kupplung

Durch Abnutzung der Belage auf der Kupplungsscheibe verringert sich im Laufe der Zeit der Totgang

des Kupplungspedales. Der Totgang des Kupplungspedales mu von Zeit zu Zeit kontrolliert und nach-
gestellt werden. Der Totgang soll am Pedai {Fufiplatte {1 Abb. 19} 15—20 mm betragen. Die Nachstellung
erfolgt an den Sechskantschrauben (2 Abb. 19). Kupplungspedal-Totgang ist der Weg, den das Pedal
nehmen kann, bevor Widerstand fithlbar ist.

Achtung! Unniitzes Schieifenlassen der Kupplung fiihrt zum vorzeitigen Verschleil. Daher das Kupp-
iungspedal nicht als Fullstiitze benitzen,

d) Bei der Schlepper-Vollwische sollte vorher die Batterie abgeklemmt, oder besser ausgebaut werden.

Der Luftfilter und Reglerschalter ist vor einem direkten Wasserstrah! zu schiitzen.
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G) Anbaulage fiir hinteres Kennzeichen

In der Anlage zum & 60 der StVZO ist auf Seite 1 festgelegt, daR fiir Zugmaschinen in land- und forstwirt-
schaftlichen Betrieben, deren durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwindigkeit 30 km/h nicht iber-
schreitet, das kleine Kennzeichen mit der Aufenabmessung 240 x 130 zu verwenden ist. Damit die gesetz-
lich vorgeschriebene Ausleuchtung durch die Kennzeichenleuchte erfiillt wird, muf das Kennzeichen nach
MaRen der Abbildung 26 am Halter fiir die Kennzeichenleuchte angebracht sein.

H} Personenbefdrderung

Die BefGrderung von Personen ohne geeignete Sitzgelegenheit ist auf Zugmaschinen laut & 21 der StVZ0
und & 22 Abschn. 24 UVV d. LLBG verboten,

|) Dreipunkt-Gerateaushebung

Hinweis: Zum Anbau von verschiedenen Anbaugerdten muR der Zapfwellenschutz (1 Abb. 14) abgebaut
werden, Lt. UVV mull dieser nach Abbau der Geréite wieder an die Maschine angebaut werden.,

Die Absteckplatte kurz {2 Abb. 15) wird je nach Anbaugerit in zwei verschiedenen Stellungen
eingesetzt. Fiir den Drehpflug zeigt die Abstecklasche (2 Abb. 16) nach unten. Bei der Frise wird an Stelle
des verstellbaren Oberlenkers ein Flacheisen eingesetzt. Fir den Maher zeigt die Abstecklasche {2 Abb. 15)
nach oben, ‘

Senkrechtgeridteaushebung
Fiir Kultivatoren und dergl. wird die Absteckplatte lang (2 Abb. 17} mit einem kurzen Oberlenker
(3 Abb. 17} verwendet.

Anhéngekupplung _

Die nicht selbsttétige Anhingekupplung Type 3050 darf nur in Verbindu ng mit einachsigen Anhéngern
mit einem zuléssigen Gesamtgewicht von 2000 kg beniitzt werden.

Als Zugeinrichtung bei diesen Anhiangern muR die Zugose 23 der Firma Johann Rockinger, 8 Miinchen,
verwendet werden,

K) Wie beurteile ich meinen Traktor?

Sie wissen, dafd z. B. ein Auto nach Fahrkilometer und Alter beurteilt wird, Traktoren beurteilt man am
zweckmafligsten nach Betriebsstunden und Alter, wobei folgende Richtlinien angenommen werden kdnnen.

1 Betriebsstunde 75 Fahrkilometer 300 Betriebsstunden 22500 Fahrkilometer
10 Betriebsstunden 760 Fahrkilometer 600 Betriebsstunden 45000 Fahrkilometer -
150 Betriebsstunden 11250 Fahrkilometer 1500 Betriebsstunden 112500 Fahrkilometer.

fl
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L) Wartungsiibersicht

{Wir empfehlen, durch eine anerkannte Holder-Vertragswerkstatt nachfolgende kostenpflichtige Kundendienste durchfiihren

zu lassen). Ausfithriiche Hinweise iiber die Durchfiihrung der Wartungsarbeiten Seite 1925,

1.

Kundendienst

A

Sofort beim Empfang und

B
Bei Ubergabe an Kunden.

C
Nach jeweils

D

Nach den ersten

vor Inbetriebnahme durch Alte Arbeiten und Erklarungen sind nach Méglichkeit 8-10 Betriebs- 25 Betriebs-
Vertreter durchzufithren. in Gegenwart des Eigentiimers bzw, seines Beauftragten stunden stunden
und Traktorfahrers durchzufiihren. {tdglich)

1. Alle Schmiernippel mit 1. Schlepper auf Volistindigkeit prifen. 1. Motor-0I- 1. Ol-Wechsalfilter
Fett abschmieren. 2. Einweisung It. Betriebsanieitung. stand priifen. austauschen.

2, Olstand im Motor und 3. Vor Inbetriebnahme in Gegenwart des Kunden: (Beim Fah- 2. Olwechsel.
Getriebe priifen, a} Motor-Olstand priifen, Olwechsel erkiaren (Olwechselfil- ren in Steil- Nur sauberes

a} Motor: Optimaler OI- ter zeigen). Auf Sauberkeit beim Einfiilllen achten, lagen solite Marken HD-O1
stand obere Peilstab- b} Kithisystem erklaren. Olstand entsprechend -
marke, c) Keilriemenspannung priifen und Endschalier durch Hand- mdglichst an den Angaben

b) Getriebe: Qistand Mitte betdtigung auf seine Funktion iiberpriifen. Marke max. auf Seite 11.
Schauglas. Getriebedl d} Getriebe. Schauglas zeigen und Olwechsel erklaren, sein). verwenden.
SAE 80. e} Portalgetriebe Uberlaufkontrollschraube zeigen. 2. Je nach 3. Ventilspiel iiber-

¢) Portale Otstand am Kon-  f} Schmiernippel, Oikontrolischrauben und Schmierstellen Staubanfall priifen (kalt 0,1).
trollstopfen priifen. zeigen. - Luftfitter 4, Keilriemen-
Getriebedl SAE 80. g) Kraftstoffilteraustausch erkiéren. und Zykion spannung kon-

d) Mech. Lenkung Olstand h} Olstand im Luftfilter prifen und Reinigung erkléren. reinigen trollieren,
priifen. Getriebedl SAE 80. i) Mechanische Lenkung Olstand priifen und Kontroli- und frisches wenn notwen-

3. Radmuttern nachziehen. stopfen zeigen. Motorendl dig korriegieren.

4. Luftfilter Olstand priifen, k} Hinweis Batteriepfiege. auffitlen. 5. Kupplungsspiel
gegebenenfalls Motorend! 1) Reinigen des Entliiftungsfilter am Hydrauliktank er- priifen,
nachfitlen, kidren. ggf. nachstellen.

5. Luftdruck in Bereifung 4, Luftdruck priifen. 6. Bremsen priifen,
priifen. 5. Funktionsprifung Motor-Getriebe. Differentialsperre, agf. nachstellen.

. Probeilauf Motor und Funk-

tionspriifung Maschine und
Hydraulikanlage.

1

Hydraulik praktisch vorfilhren. Auf richtiges Abstellen
der Maschine hinweisen. Hydraulik entlasten. Anbau-
gerdte ablassen. {Unfallgefahr}.

Elektrische Anlage prifen, Sicherungskasten und
Batteriepflege ertautern.

Praktische Einweisung der gekauften Anbaugerite,
Wartung der Anbaugeréte 1t. Betriebsanleitung erklaren.
Garantie-Doppeikarte ausstellen und an Fa. Holder ein-
senden.

6.
7.
8.
9.
0. Beachten Sie die polizeilichen Vorschriften lhres Landes.

Achtung! Der Motor ist mit Erstbetriebs6l gefiiltt. Dieses Ol ist nach den ersten 25 Betriebsstunden unbedingt zu wechseln,
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2. Kundendienst 3. Kundendienst 4. Kundendienst

E F G
Nach jeweils 150 Betriebsstunden Nach jeweils 300 Betriebsstunden. Nach jeweils 600 Betriebs-
Alte Arbeiten und Erklirungen sind Spétestens 8 Monate nach Ubergabe des stunden bzw. jahrlich
nach Mdglichkeit in Gegenwart des Schleppers. Alte Arbeiten und Erklirun-
Eigentiimers bzw, seines Beauftragten gen sind nach Mdglichkeit in Gegenwart
und Traktorfahrers durchzufihren. des Eigentiimers bzw. seines Beauftragten
und Traktorfahrers durchzufiihren.

1. Motor 1. Kraftstoffilter im Tank erneuern Einspritzdiisen ausbauen,
a) Ol-Wechseifilter austauschen. {nicht reinigen). reinigen und mit
b) Motorend! wechseln., 2. Erstmalig, dann jeweils nach 1500 Be- Bosch-Priifgerat priifen.
c) Olbadiuftfilter gegebenenfalis reinigen triebsstunden Getriebed! wechseln, Der Priifdruck betragt

und mit Frischol auffiillen. Olstand Mitte Schauglas, 250 bar (atl).
d) Keilriemenspannung priifen und End- Getriebedl SAE 80 (3,6 Ltr.).

schalter durch Handbetatigung auf 3. Portalachsen-Olstand priifen {gegebenen-

seine Funktion {berpriifen. falls bis zur Einfillschraube nachfiilen,
e} Kihlrippen gegebenenfalls nach Ab- Getriebed| SAE 80).

schnitt F) Wartung und Pflege Absatz ¢} 4. Lenkung-Olstand priifen {gegebenen-

Uberpriifen bzw, reinigen, falls nachfiillen, Getriebad! SAE 80).
f} Ventilspiel prifen. Lenkungsspiel iiberpriifen,
2. Alle Schmiernippet mit Fett abschmieren. gegebenenfalls nachstellen.
3. Gesamte elektrische Einrichtung ein- 5. Hydrauliko!

schliefllich Batterie priifen. a) Olstandskontroile in Hydrautikbehalter
4. Kupplungsspiel priifen, gegebenenfalls bei gesenkter Aushebung. (Entiiftungs-

nachstellen, filter entfernen),
5. Bremsen priifen, gegebenenfalls nach- b) Erstmalig, dann jeweils nach 1500 Be-

stellen, triebsstunden Hydraulikol wechseln.
6. Alle Schrauben nachziehen, insbesondere {Hydraulikél Mobil DTE 16},

Radmuttern iiberpriifen. c) Hydraulik-Entliiftungsfilter in Diesel-
7. Reifendruck priifen. kraftstoff reinigen.
8. Probefahrt und wenn notwendig, noch-

malige praktische Geréateeinweisung.

Schmierfett
Das Schmierfett darf kein Harz, keine Saure und sonstige schiadliche Stoffe enthalten, Staufferfett darf nicht zum
Abschmieren verwendet werden. Wir empfehlen lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer Penetrationszahl ven 2680 bis 290,

Bei nicht Erreichen der entsprechenden Betriebsstunden die fiir die einzelnen Glwechselintervalle vorgeschrieben sind,
mul der Olwachsel mindestens jihrlich 1 x vorgenommen werden.
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M) Empfehlungslisfe fiir Motor-Ole

Olmarken die der US-Military Spezification MIL-L-2104B bzw. nach API die Cualitat CC/CD
MiL-L-46152 bzw. nach APl die Qualitidt CC/SE

fir schwere Bedingungen MIL-1.-2104C bzw. nach API die Qualitat CD/SE entsprechen.

EINBEREICHSOLE MEHRBEREICHSOLE
Firma MIL-L-2104B MIL-L-46152 MIL-L-2104C MIL-L-46152 + Mii.-L-2104C
API CC/CD API CC/SE APl CD/SE API CC/SE API CD/SE
ARAL Aral Kowal Aral Super Kowal Aral Turboral Aral Multi Turboral
Motor Qel Motor Oel Motor Qel SAE 15 W-40
BP BP Energoi HD BP Energol HD BP Vanellus C3 BP Vanellus Multigrad
BP Vanellus- T SAE 15W-40
CASTROL Castrol CRB Castrol CRB Castol CRD Deusol Super RX
Deuso! CRB Deusol CRB Deusol CRD
ESSO Essolube HDX Essolube HDX Plus Essolube XD-3 Essolube XD-3 15 W-40
ELF — Eif 8000 Tours EIf Elf Multi - Performance 3 C
Elf Performance 2B Performance 3C EIf - Presti Diesel
FINA Purfina Motar Oil Fina Delta Pius Fina Kappa Motor Fina Kappa Multigrade D
Motar Oil Qi Motor Oif SAE 15 W-40
FUCHS Fuchs Renoclin HD . Fuchs Titan HD Fuchs Renolin HD Fuchs Titan Universal
Super Superior HD 1540
MOBI L Mabil Delvac 1100, Mobil Delvac 12103, Mobil Detvac 1310 Mobhil Delvac Super
1120, 1130, 1140 1220, 1230, 1240 1320, 1330, 1350 15 W-40
SHELL Shell Rotella Cel SX  Shell Rotella TX Thell Rimula CT Shell myrina 15 W-40
VALVOLINE Valvoline Loroco Valvoline Ritzol Valvoline Ritzol Vaivoline Ritzol Super
HD (DBM} HD X ! HDC-3 - HDC-3 SAE 15 W-40
VEEDOL Veedo| Cadel HD Veedol Heavy Veedo! Cadol HD Veedoi Dieseistar
9200 Duty Plus Wltra SAE 15W-40
TEXACO Ursa Oil Extra Duty  Havoline Motor Oil Ursa Gil LA-3 Ursa Qil LA 15 W-40
Garant Super HD Ursatex

Die Auswahl erhebt keinen Anspruch auf Vo[lstandlgkeit selbstverstandlich sind auch Produkte nicht genannter

Firmen zugelassen, soweit diese erwiesernermalen unseren Vorschriften entsprechen.
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N) Storungstabelle Motor

Storungen

Mbgliche Ursache

Abhilfe

Motar springt
nicht an

Kraftstoffbehilter leer

Kraftstoffilter verstopft, im Winter durch
Paraffin-Ausscheidungen
Kraftstoffleitungen undicht

Behatter fillen

Kraftstoffilter erneuern, Winterkraftstoff ver-
wenden

Alle Leitungsanschlisse auf Dichtigkeit prifen
und Verschraubungen festziehen

Motor springt
schlecht an

Batterieleistung zu gering. Batterieklemmen
locker und oxydiert. Anlasser dreht sich nur lang-
sam. Im Winter: Zu zdhes Motorendi eingefilit

Kraftstoffzuflull zu gering: Verstopfungen im
Kraftstoffsystem durch Paraffin-Ausscheidung

Grobe Undichtigkeiten an Kolben und Zylinder-
kopfen ‘

Batterie priifen lassen. AnschluRkiemmen reinigen,
festziehen und mit saurefreiem Fett liberstreichen,
Der AuBentemperatur entsprechendes Motorendl
verwenden,

Krafistoffilter erneuern. Leitungsanschiiisse auf
Dichtheit priifen und Verschraubungen festziehen,
Bei Kalte Winterkraftstoff verwenden,

Vom Fachmann priifen lassen.

Motor arbeitet
unregelmidRig
bei schlechter

Krdftstoffzufuhr zu gering

Luftfilteraniage verschmutzt

Kraftstoffilter erneuern, Leitungsanschlisse auf
Dichtheit priifen und Verschraubungen festziehen,
Luftfilteranlage reinigen.

Leistung Entlastungsventil an der Einspritzpumpe arbeitet Vom Fachmann priifen lassen
nicht einwandfrei
Vorgeschriebenes Ventilspiel stimmt nicht. Ventilspie! einstellen lassen,
Ventilfeder gebrochen Ventilfeder erneuern lassen.
Diisennadel klemmt Vom Fachmann priifen lassen.
Auspuff Olstand im Motor zu hoch Ol bis zur oberen MeRstabmarke ablassen

raucht stark

Olstand im Olbadiuftfilter zu hoch

Schiechte Verdichtung durch festgebrannte oder
gebrochene Verdichtungsringe oder falsches
Ventilspiel

Einspritzzeitpunkt verstellt

Luftfilteranlage verschmuizt

Ol bis zur Olstandmarke

Verdichtungsringe und Kotben vom Fachmann
prifen lassen

Ventiispiel richtig einstelien

Vom Fachmann iiberpriifen lassen
Luftfilteranlage reinigen
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Stdrungen Mdgtiche Ursache Abhilfe
Motor wird Keilriemen lose oder gerissen Keilriemenspannung priifen. Keilriemen erneuern
zu heil} Kihlrippen zu Kahlrippen mit Prefdluft reinigen

Luftfitter verschmutzt

Einspritzdiise defekt

Férdermenge an der Einspritzpumpe nicht
genau eingestelit

Luftfilter reinigen
VVom Fachmann prifen lassen
Vom Fachmann richtig einstellen lassen

Motor hat keinen
Oldruck
Otdruckkontroll-
leuchte gliiht

Undichtigkeiten im Schmiersystem
Kurbelwellen-Lagerspiel zu grol}
Oldruckschalter defekt oder Fehler an der
elektrischen Leitung

Verschraubungen und Schmierdlfilter auf Dichtheit
prifen und festziehen.
Sonst Fachmann aufsuchen

Ladekontroil-
leuchte glitht
wihrend des

Betriebes auf

Lichtmaschine ladet die Batterie nicht auf,
weil Lichtmaschine oder Reglerschalter
defekt

Vom Fachmann priifen lassen.

Ladekontrell-
leuchte gliiht
vor dem Start
nicht auf

Schlechte Leitungsverbindung, Gliihiampe defakt
Batterie entladen

AnschluBkiemme an der Batterie festziehen,
Lettungsanschliisse prifen,
Batterie priiffen lassen.

Anzugsmomente fiir Schraubverbindungen

M8

M10
M12
M14

H

Il

25 Nm (2,5 mkp)

49 Nm (4,9 mkp)

86 Nm (8,6 mkp)
135 Nm {13,5 mkp)
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O} HATZ-Kundendienststellen in der Bundesrepublik Deutschland

Abhaus

Blcker & Essing OHG
Einsteinstralle 8
4422 Ahaus

Amberg
Motoren-Steindl KG
Mosacherweg 4
8450 Amberg

Augsburg

Hubert Huber
Motoren-Instandsetzungsbetrieb
Bahnhofstralle 1921

8901 Bonstetten

Bad Worishofen
Nikolaus Ghonert
Motoreninstandsetzung
Hofatsstralle

8939 Bad Worishofen

Berlin

* August Schaefer
Oranienstralle 6
1000 Berlin 36

Fritz Bugel

Inh. Jiirgen Baatz
Boschweg 3—5
1000 Berlin 44

Telefon:

{02561) 3038

(096 21) 82095/96

{08293) 494

(08247) 6439
Telex: 53 9336

{030)6124075
Telex: 184539

(030) 6842545
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Giinter Wille GmbH & Co.
Verkauf u. Service KG
WittestraRe 4—5

1000 Berlin 27

Bielefeld
Kobusch-Automotoren KG
Meller Strafe 9

4800 Bielefeld 1

Bonn

Bonner Motoren-Instandsetzung
Rietschel & Wittmann GmbH
Bendenweg 109

5300 Bonn

Braunschweig

Heino Miiller
Motoren-Instandsetzung
Neckarstrale 8

3300 Braunschweig

Bremen

Reinhold Linnenbriigger KG
Duisburger Strafie 4

2800 Bremen 1

Biinde

Jochen Hempel!
HalRkampstraRe 92
4980 Biinde! i.W.

(030) 4135001

(0521) 60198
68290 .

(022 21) 663017-18 -

{(0631) 843884

(04 21) 5040 48-49
Telex: 245422

(052 23) 45 58/59



Denzlingen

Karl Hoch
Motoren-Instandsetzungswerk
Inh. Alfons Hoch, Ing.
Waldkirche Stralle 2628
7809 Denzlingen/Baden

Dortmund

K. W. Dressendorfer & Co. KG
Motoren-Instandsetzungswerk
Wambeler Hellweg 16—18
4600 Dortmund-Wambel

Duisburg
Heinrich Weiss

Zylinder- und Kurbelwelienschl.

Koloniestr. 76
4100 Duisburg

Diisseldorf

*Theo Geueke GmbH & Co.
Rather Stralle 82—86
4000 Dusseldorf 30

Emmerthal

Heinrich Toussaint
Motoren-Instandsetzungswerk
Stiltstralle 66

3254 Emmerthal

Engers

Heinz Kloditz
Bendorfer StraRe 90
5415 Engers/Rhein

Flensburg

M. Jirgensen KG

Flensburger Zylinderschleiferei
Batteriestralle 63

2390 Flensburg

(0461) 42044
Telex: 22832

(07666) 20 11
Telex: 772888

Frankfurt/Main Mérfelden
**Motorenfabrik Hatz GmbH & Co.KG

Zweigniederlassung Rhein/Main

Langener Stralle 100

Postfach 1148

6082 Morfelden

(0610b) 22626
22327
Telex: 4185707

(0231) 593080
69 30 89

Frankfurt/Main

Fritz Hochhut GmbH
GiinderrcdestralBe 18/19
6000 Frankfurt/Main 1

(0203) 37 1066 (06 11} 737024

Gaggenau

Sebastian Futterer KG
Motoren-instandsetzungswerk
Franz-Grotz-Strale 2

7560 Gaggenau/Bad Rotenfels

{07225) 1025

(0211} 482004-05 Telex: 784411

486051-53
Telex: 858 4981

Gottingen
(051556) 7051 Gerhard Wienstroth (0551) 63028
Motoreninstandsetzungswerk Telex: 96711

Martin-Luther-Strafle 15
3400 Gottingen-Grone

Hamburg :
**Motorenfabrik Hatz GmbH & Co.KG

Zweigniederiassung Nord |

Stenzelring 35

2102 Hamburg 93

{040) 755070
Telex: 2161735

(026 22) 36 77
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Ralph Lasecke
Kieler Strale 271
2000 Hamburg 54 (Stellingen)

Hamm

Josef Schlenger KG
Wilhelmstrafle 53
4700 Hamm 1

Hannover/L.ehrte

Zweigniederlassung Lehrte
KdéthenwaldstraRe 38—40
3160 Lehrte

Hoengen

Bernhard Hamacher
Kfz.-Meister
Viehaustrale 3

5110 Alsdorf-Hoengen

Kaiserslautern
Christian Emrich
Bruchstralle 3
6750 Kaiserslautern

Karlsruhe

Giinter Ehlgotz
Motoreninstandsetzung
PrintzstralRe 6

7500 Karlsruhe-Hagsfeld

Kassel ‘

Ernst Moock GmbH
Mindener StraRe 29 A
3500 Kassel-Bettenhausen

{040) 545273

{02381) 28061
Telex: 828856

**Motorenfabrik Hatz GmbH & Co.KG (05132) 2722

Telex: 923389

(02404) 61993

(0631) 67876

(0721) 693310

(0661) 522076/77

Telex: 99615
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Kiel

Georg Germann
HarmstraRe 94—96
2300 Kiel 1

Koblenz ‘

Zylinder- und Kurbelwellen-
schieiferei GmbH

Betrieb Koblenz
Hans-Bockler-Strale

5400 Koblenz

Kéin

Peter Miiller
Motorenbau
Mannsfelder Str. 19
5000 Kéin-Bayenthal 51

Kulmbach

Hans Wagner

Service: Fritz Neubauer
Oskar-von-Miller-StraRe 10
8650 Kulmbach/Qfr.

Leer

Withelm Eibrecht
Motoren-Instandsetzungswerk
HauptstraRe 83a

2950 Loga-Leer/Ostfriesland

Limburg

Zylinder- und Kurbelwellen-
schleiferei GmbH

Betrieb Limburg
Dieselstrale

6250 Limburg/Lahn

(0431) 64377

(6261) 82001
Telex: 862563

(0221) 387735

(092 21) 4925

(0491) 70 41

Telex: 27612

(064 31) 2-4016
Telex: 484816



Litbeck

Hans Dau
Motoreninstandsetzung
Bei der Lohmthle 11
2400 Liibeck

Liineburg
Motoren-Steuber
Inh. 8. Gerlinger

Kurbeiwellen-Zylinderschleiferei

In der Marsch 16
3140 Lineburg

Mannheim-Kafertal
Heinrich Abend
Motoren-instandsetzung
GalvanistralRe 16

6800 Mannheim—Kafertal

Meppen

August Storm KG
Zylinderschleifwerk
industriestralle 7
4470 Meppen/Ems

Miinchen

*W. & H. Kiinzler OHG
Albert-RoRBhaupter-Stralle 35
8000 Minchen 70

Osnabriick

Biicker & Essing OHG
Motoreninstandsetzungswerk
FrankenstraRe 13

4500 Osnabriick

(0451) 416 46/47
Telex: 26229

(04131) 330563
Telex: 218280

(0621) 733834

(05931) 12331

(089) 7605558
7601232

(0541) 586570
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Miinster

Biicker & Essing OHG
vorm. Hugo Hausler & Co.
Motoreninstandsetzung
Daimierweg 47

4400 Miinster/Westfalen

Niirnberg

*Guth & Eberler
Bruneckerstralle 132
8500 Niirnberg

Oldenburg
Diedrich Sommer

Motoren-Instandsetzungsbetrieb

Jagerstrafie 42
2900 Oldenburg i. O.

Paderborn
Schwarzenherg & Knievel

Motoren-Instandsetzungsbetrieb

Detmolder Stralle 47
A790 Paderborn

Pressath

Hans Wolfgang Graser
HATZ-Vertragswerkstatte
Bahnhofstralle 17

8481 Pressath {i. Weiden/Opf.

Ruhstorf/Rott
*Anton Leeb

Hauptstraile 16

8399 Ruhstorf/Rott

(0251) 71001/02
Telex: 892509

(0911) 44 37 89

(04 41) 72021/22

{05251) 5133

{09644) 274

(08531) 3555

A




Schiol3berg ii. Rosenheim

Hans Berghammer
HATZ-Vertragswerkstitie
Wasserburger StralRe 37

8201 Stephanskirchen 1/Rosenheim

(08031) 71233

Soltau

B. Marquardt KG
Motoreninstandsetzung
Zylinderschleiferei
Almhche 16

Postfach 159

3040 Soltau

(05191) 2033

Stuttgart

**Motorenfabrik Hatz GmbH & Co.KG (0711) 752114
Zweigniederlassung Stid-West 752124
Benzstrale 17 Telex: 7-256732
7022 Leinfelden-Echterdingen 1

Wiirzburg

Popp & Beller
Motoreninstandsetzung
Martin-Luther-Stralle 4
8700 Wiirzburyg

{0931) 52026

Trier

Kroger (0651) 75068
Zylinder- und Kurbelwellen- 75069
schleiferei

Herzogenbuscher StralRe 73

5500 Trier

Weilheim

Ernst Bauer & Sohn
Am Oferl 45

8120 Weilheim

(0881) 7191
Telex: 59877

* = Vertretung  ** = Niederlassung

OSTERREICH

Gloggnitz

Felix Renauer
Maschinenfabrik
A-2640 Gloggnitz
N-Osterreich

Gotzis

F. M. Tarbuk & Co.
Motoren-Instandsetzung
St.-Ulrich-Strae 19
A-6840 Gotzis
Vorariberg

Graz

Franz Langbauer
Motoren-Instandsetzung
Korngasse 14

A-8020 Graz

Innsbruck

F. M. Tarbuk & Co.
Motoren-Instandsetzung
KaufmannstraRe 22
A-6010 Innsbruck

Wels

Viktor Tschipani
Motoren-Instandsetzung
DragonerstraRe 44
A-4600 Wels
Ober-Osterreich

Wien

Otto Eisenwagen
Neubaugasse 56
A-1070 Wien Vil
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(02662) 2418
Cable:
Motorenfabrik

(05523) 2371
Telex: 062-29126

(03122) 911595
935687

{05222) 41246
: 41249
Telex: 053895

(07242) 7161
7162

{0222) 935687




P) Bildnummern und Benennung

Abb. Bild-Nr. Benennung Abb. Bild-Nr. Benennung
1 Fahrgestelinummer u, Typenschild 7 1 Werkzeugkasten
2 Motornummer 2 Batterie
1 Startfillknopf 3 Kraftstofftank
3 1 Zindlichtschalter 4 Einfiillschraube (Starthilfe)
2 Steckdose 5 Dekompressionshebel
3 Warnlichtschalter 6 Einspritzdiise
4 Motor-Oidruckkontrolleuchte 7 Kraftstoffilter
5 Lade-Kontrolieuchte 8 Zyklon
6 Fernlichtkontrolleuchte 8 1 Handhebel fiir Differentialsperre
7 Kontrolleuchte fiir Blinklicht Maschine 2 Entliftungsfilter bzw. Einfiillschraube
8 Kontrolleuchte fiir Blinklicht Anhanger Hydraulik
9 Betriebsstundenzihler 3 Verschlufischrauben fir Motorhaube
1Q Anlallknopf 4 Scheinwerfer
11 Sicherungskasten 5 Blinkleuchten
12 Hand-Drehzahlversteilhebel und 9 5] Dekompressionshebel
Abstelihebel 10 1 Distanzscheiben
13 Mehrzweckschalter 2 Scheibenhatfte
14 Hydrautikschalthebel fiir Heckhydraulik 3 Sechskantmuttern
15 Hydraulikschalthehel fiir Fronthydraulik 11 1 Scheibenhalfte
16 Verriegelung flir Hydraulikschalthebel 12 Keilriemen
4 1 Sicherung fiir Warnlichtschalter 13 1 Einstellschraube
2 Sicherung fiir Blinklicht/Bremslicht/2-pol. 2 Sechskantmutter
Steckdose, Ol-Batterie-Kontroll-Leuchte/ 3 Dichtung
Stundenzahier 4 Fithlerlehre
3 Standlicht links 14 1 Zapfwellenschutz
4 Standlicht rechts 2 Anhénger Kupplung
5 Fernlicht 3 Riickstrahler
6 Abblendlicht 4 Dreikammerschlufleuchte
7 Gangschalthebel 5 Steckdose fiir Anhéngerbeleuchtung
8 Hand- bzw. Feststellbremse 6 Einstelischraube fiir Sitzfederung
9 Schalthebel fiir Zapfwelle vorn 7 Kennzeichenbeleuchtung
10 Schalthebel fiir Zapfwelle hinten 8 Zapfwelle hinten
11 Betriebsbremse A2 OlabiaRschraube f. Getriebe
Eg Oteinfiillschraube (Lenkung) 15 1 Oberlenker fang '
5 1 Kupplungspedal 2 Absteckplatte kurz fiir Dreipunktaus-
2 Schaithebel fiir Vorstufe 16 hebung
3 Einstelischraube fiir Lenkungsspiel 1 Absteckplatte kurz fiir Dreipunkiaus-
4 Sechskantmutter hebung
6 1 Startsicherheitsschalter

AN

Absteckiasche an Absteckplatte

Zrirotammn atbave



Abb. Biid-Nr. Benennung Abb. Bild-Nr. Benennung
16 4 Oberlenker lang S Schmiernippel
5 Ackerschiene 20 1 Halteklammern fiir Olbehslter - Luftﬁlter
6 Unterlenker 2 Olbehalter - Luftfilter
7 Spannschldsser 21 1 Wechselfilter (Motor)
8 Zugstange versteltbar rechts 2 Kontrollschalter Keilriemen
S Schmiernippe! 3 Einspritzpumpe
17 1 Anhangerkupplung 4 Otdruckkontrollschalter
2 Absteckplatte lang fir Steilaushebung 5 Luftfilter
3 Oberlenker kurz K1 Oimefstab (Dlkontrolie Motor)
18 1 Verstellstange fiir FuRbremse E1 Oteinfiillstutzen (Motor)
2 Verstellstange fiir Handbremse 22 S Schmiernippel
Eo Oleinfiillschraube {Getriebe) 23 1 Spurstange
K Kontrollschraube {Achstrichter} 2 Klemmschrauben fiir Spurstange
Ko Kontrollschauglas (Getriebe) 24 1 Vorderachshalfte links und rechts
5 Schmiernippel 2 Bohrungen zum Verstellen der Vorderachsspur
19 1 Kupplungspedal 3 Sechskantmutter
2 Einstellschrauben fiir Kupplungsspiel 4 Scheinwerfereinstellschrauben
3 Auspuff S Schmiernippel
4 Anlasser Aq OlablaRschraube (Motor)
5 Zapfwelle vorn 25 Abziehbild fir Gang- und Zapfwellenschaltung
26 Kennzeichenbeleuchtung
27 Schaltplan
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Beispiele

(1)

(1) + (2)

Abb. 20c
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NOTIZEN
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Q) Hackfrise Type 3083/11 bis 17

Allgemeines:

Die Hackfrase kann mit 100 cm Arbeitsbreite gefahren werden. Zur seitlichen Bearbeitung z. B. unter
Zweigen, besteht auch die Moglichkeit, die Hackfraswelle nach rechts versetzt, also unsymetrisch anzu-
ordnen {Type 3083-13 Abb. 109). Mittels des kraftigen Spannboizens, der die Hackwerkzeuge zusammen-
halt, geht der Umbau schnell und einfach vonstatten.

Die Schutzhaube mit den beiden verstellbaren Seitenteilen kann der jeweiligen Arbeitssteliung angepaldt
werden. Aus der Ubersicht (Abb. 109) sehen Sie die Anordnung der Hackwerkzeuge bei Mittelstellung und
seitlich versetzter Stellung.

Hinweis: Zum Anbau der Anbaugerédte Type 3083/11 bis 17, Type 3003-6, Type 3003 und des Grundr.
mit hydr. Breitenverstellung muR der Zapfwellenschutz (1 Abb. 14} abgebaut werden. Lt. UVV muR dieser
nach Abbau der Gerédte wieder an die Maschine angebaut werden,

Anbau der Friise am Schlepper: (Siehe auch Ubersichtsplan Abb, 118)

Die Absteckplatte kurz {A Abb. 111) wird mit der Abstecklasche (B Abb. 112) nach unten weisend am B 19
eingesteckt. Kraftheber ablassen. Frase an den Unterlenkern anhdngen und mit Klappstecker sichern. Auf
gleiche Hohenlage der beiden Unterlenker achten! Evtl. mull eine Nachsteliung an der Spindelmutter vorge-
nommen werden, Den Oberlenker der Frase mit der Absteckplatte , kurz” verbinden. Gelenkwelle auf Zapf-
welle aufstecken. Halteketten des Gelenkwellenschutzes (iber die Strebe des Dreipunktbockes und Umienker
legen und sichern. Die Ketten nicht zu stramm anlegen, sonst besteht Bruchgefahr, Die Spannketten an den
Unterlenkern so einstellen, daR ein Spiel der Frase von ca. 5 cm vorhanden ist.

Prifen Sie bitte vor dem Einbau der Gelenkwelle die Stellung der beiden Gelenkkreuze zueinander,

Achtung! Die Gelenkkreuze miissen wie Abb. 117 und das Klebebild auf dem Schutzrohr der Gelenkwelle
zeigt, in einer Flucht zueinander stehen.
Die Stellung der Gelenkkreuze im unteren Teil der Abbildung ist falsch und fiihrt zwangslaufig
zur Zerstorung der Gelenkwelle.

Wah‘lweise kann die Gelenkwelle mit Rutschkupplung Type 3083-71 angebaut werden.,

(Gelenkwelle mit Uberlastsicherung so einbauen, daf die Rutschkupplung immer auf der Frisenseite montiert |st
Hierzu mul} die Verbindungsstange nur bei (D Abb 118) abgesteckt werden.

Einstellen zur Frasarbeit:
Die Tiefeneinstellung wird an den beiden Stiitzrédern (C Abb. 111) vorgenommen. Ansenkungen an beiden
Stutzradstielen gewdhrieisten ein hohengleiches Einstellen der Stiitzrader. a




Die Fahrgeschwindigkeit richtet sich danach, ob fein gekriimeit oder greb gehackt werden soll. Wir empfeh-
len dazu:

1. Gang:  ftir feine Kriimelung

2. Gang:  fiir grobe Kriimelung bei groBer Flachenleistung.

Die Hackwerkzeuge werden durch einen Spannboizen zusammengehalten, sie sind wahlweise mit 4 oder 6
Messern ausgeriistet. Die aufgeschraubten Messer bilden gleichzeitig die Aufnahme fiir das nachste Hackwerk-
zeug.

Bitte sdubern Sie diese Aufnahme von anhaftendem Schrnutz, damit ein einwandfreies Anliegen der Mit-
nehmerplatte gewahrleistet ist. Am Flansch jedes inneren Werkzeuges ist ein Labyrinthring (Abb. 110) ange-
bracht. Er hat die Aufgabe, die Abdichtung des Getriebegehduses zu schiitzen. Saubern Sie alie 100—-150
Betriebsstunden diesen Ring von eventuell eingedrungenem Schmutz und streichen Sie ihn voll mit Fett. In
sandigen Boden gegebenenfalls friiher iberpriifen. Nach den ersten 20 Betriebsstunden samtliche Schraub-
verbindungen auf Festsitz priifen und eventuell nachziehen. Diese Priifung ist spéter von Zeit zu Zeit zu wie-
derholen.

Umbau von 4- auf 6-Messer-Hackstern

Fir die grobschollige Frasarbeit werden zweckmaRig Hacksterne mit 4 Messern verwendet, wihrend fiir eine
feinkriimelige Bodenbearbeitung die Verwendung von Hacksternen mit 6 Messern vorteilhaft ist. Durch die
spezielle Ausbildung des Flansches (Rund-Ausfiihrung) ist es ohne weiteres moglich, aus einem 4-Messer-Hack-
stern einen 6-Messer-Hackstern zu erhalten. Die Montage der Hackmesser zeigen die Bilder A, B und C.

Bild A = 4-Messer-Hackstern, Bild B = 6-Messer-Hackstern, Bild C = von 4- auf 6-Messer-Hackstern umgebaut.

Aus der Abbildung A und C ersehen Sie, daB die Hackmesser 1 + 4 an derselben Stelle am Flansch bleiben,
wahrend die Hackmesser 2 + 3 um eine Teilung versetzt angebracht werden. Die Hackmesser 5 + 6 werden
neu hinzugebaut.
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Noch ein kleiner Hinweis: Das erste Hackmesser muR mit seiner hinteren Bohrung an einer, auf dem groReren
Lochkreis liegenden Bohrung befestigt werden. Dann ergibt sich die weitere Reihenfoige von selbst.

Wartung und Pflege:

Eine regelmaflig und gewissenhaft durchgefiihrte Wartung und Pflege erspart lhnen Arger, Zeit und unnétige
Kosten. AuRerdem ist dadurch |hr Gerat jederzeit einsatzbereit und erreicht eine hdhere Lebensdauer.

Die Gelenkwelle als Ubertragungselement ist hohen Beanspruchungen ausgesetzt, sie veriangt eine ordent-
liche Behandlung.

Folgende Punkte sind besonders wichtig!

1. Schiebestifte vor jeder Montage einfetten.

2. Gelenke nach 8—10 Betriebsstunden (téglich) schmieren. Bei unterbrochenem Betrieb mindestens einmal
wochentlich durchschmieren. Schmierung so lange fortsetzen, bis das Fett an den Gelenkdichtungen aus-
tritt. Kugetlagerfett verwenden.

3. Kugel-Lagerung der Schutzrohre nach 8—10 Betriebsstunden (téglich) einfetten.

4. Schutzrohre bei dauernder Schubbeanspruchung und groRer Schmutzeinwirkung nach 8—10 Betriebsstun-
den {téglich) reinigen und einfetten.

5. Vielkeilprofil bzw. Vierkantprofil im Inneren der Schutzrohre nach 8—10 Betriebsstunden (téglich)
schmieren,

Hackwerkzeuge:

Die Schneiden der Hackwerkzeuge miissen immer in Drehrichtung zeigen. Schadhafte, bzw. abgeniitzte Hack-
werkzeuge austauschen. Achten Sie bitte darauf, daf die Mitnehmerplatte des nichsten Hackwerkzeuges ein-
wandfrei in die Aufnahme des letzten palt. Eine verschmutzte Aufnahme verhindert das einwandfreie Zu-
sammenspannen der Hackwerkzeuge durch den Spannbolzen. Der Spannbolzen muf in Fahrtrichtung gesehen
von rechts durch die Hackwelle gesteckt werden, diese MaBnahme beugt gegen ungewolltes Losen der Spann-
bolzenmutter vor.

Ziehen Sie die Spannbolzenmutter mit dem zur Frése gehdrenden Spezial-Schiiissel kraftig an und priifen Sie
den Festsitz der Mutier von Zeit zu Zeit nach. Mutter mit Splint sichern.

Getriebe-Schmierung:
Im Getriebegehéduse der Hackfrése ist ca. 2 Ltr. Getriebedl SAE 80 eingefiilit.
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Der Olstand kann durch den OlstandsmeRstab kontrolliert werden. Er soil bei waagrecht stehender Frése
zwischen der oberen und unteren Marke am Peilstab stehen.

Getriebedlwechsel erstmals nach 10 Betriebsstunden, spater jeweils nach 450—500 Betriebsstunden.

Die Stiitzrdder fir die Tiefenfihrung der Hackfrase sind auf einer Kunststoff-Bichse gelagert. Trotzdem lau-
fen die Stiitzrader leichter, wenn Sie an den Schmiernippeln der Naben regelmiRig Fett einpressen.

R) Einschardrehpflug Type 3003-6

Kann nur in Normalspur gefahren werden. {Nicht in Schmalspur).

Anbau: (Siehe auch Ubersichtsplan Abb. 118) '
Der Einscharvolldrehpflug wird an der Dreipunkt-Hydraulik angebaut. Die Absteckplatte kurz {D Abb. 113)
wird mit der Abstecklasche (E Abb. 113) nach unten weisend eingesteckt. Pflug an die beiden Unterlenker
anhangen und mit Klappsteckern sichern. Langen verstellbaren Oberlenker (F Abb. 113) am Pflug mit der Abt
steckplatte des Schieppers (D Abb. 113) verbinden.

Das fur eine saubere Pflugarbeit erforderliche seitliche Spiel des Pfluges ist durch die Spannketten mit Spann-
schiolR an den Unterlenkern einstellbar.

Pfliigen:

Die beste Pflugarbeit wird mit einem ,,ackerblank™ gefahrenen Pflugkdrper erzielt. Der fabrikneue Pflug ist
mit einem Schutzanstrich versehen, welcher an den Schnittflachen, insbesondere beim Pfligen in feuchten
Boden, entfernt werden solite. Ist der Pflugkdrper ,,ackerblank’, empfehlen wir bei 14ngeren Pflugpausen,

die Schnittflaiche mit etwas Rostschutzmittel, G oder Fett einzureiben.

Der Tiefgang des Pfluges ist einstellbar am Oberlenker (F Abb. 113).

Die vertikale Lage des Pflugkorpers ist am Rastenbogen einstellbar (J Abb. 113).

Das erforderliche seitliche (horizontale) Spiel ist durch die Spannketten mit SpannschloR an den Unterlenkern
einstellbar.

Der Pflug soll unter normalen Pflugbedingungen senkrecht zur Erdoberfiache stehen. Die Einstellung wird an
der verstellbaren Aushebestange vorgenommen.

Nach der ersten Pflugfurche laufen bekanntlich jeweils zwei Triebrader entlang der Furchenkante.-Die Maschi-
ne neigt sich daher entsprechend der Pflugtiefe etwas in ihrer Querachse. Nach der ersten, evtl. zweiten Pflug-
furche muf daher die Lage des Pfluges nochmals korrigiert werden, und zwar so, dal die Pflugk6rper senk-
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recht zur Erdoberflache stehen. Wie bereits erwahnt, wird die Pflugtiefe mittels Verstellspindel (F Abb. 113)
eingestelit. Nach der ersten bzw. zweiten Pflugfurche sollte die gewiinschte Pflugtiefe so einreguliert sein,
dal das zur Tiefeneinregulierung angebrachte Stiitzrad nur in unebenem Gelande anspricht, d. h. beim nor-
malen Pfliigen nur abroilt und dabei keinen nennenswerten Bodendruck aufweist.

Beim Pfliigen muR die Hydraulik in Schwimmsteliung stehen, d. h. der Hydraulik-Schalthebel muR in
»Stellung 87 {Abb. 3) einrasten.

Die Drehung des Pfluges erfolgt nach Betdtigung am Hebel (G Abb. 113} automatisch. Der Drehschwung kann
durch das Gewicht (K Abb. 113} den Verhaltnissen angepalt werden. '

Wahrend des Pfliigens soll der Lenkradius nicht kleiner gewéhit werden als das Spiel in der Spezial-Dreipunkt-
aufhangung zulalft. Ansonsten wird die Dreipunktaufhingung verbogen oder sogar zerstort.

Nach Mbglichkeit sind geradlinig verlautende Pflugfurchen zu wihlen.

Unfallverhiitung:
In Arbeitspausen oder bei abgestellter Maschine muR das Anbaugerat (Pflug-Gerdterahmen usw.) auf dem

Boden abgestellt werden.

S) Geratetragrahmen Type 3005 mit Gerite-Anbauvorrichtung Type 3001

Allgemeines:

Die Geratetragrahmen kdnnen nur in Verbindung mit der Geréte-Anbauvorrichtung fiir Steilaushebung
Type 3001 verwendet werden. Die Steilaushebung besteht aus Absteckplatte lang (L Abb. 114), kurzem
Oberlenker (N Abb. 114) und Querrahmen (O Abb. 114) mit verstellbaren Stiitzridern und Einstecktasche.
Der Geratetragrahmen kann mit verschiedenen Werkzeugen bestiickt werden. Zum An- und Abpfliigen im
Weinbau miissen an die duBeren Grindel die Pfiugkdrper Type 3018-1 angebracht werden. Zum Kultivieren
werden Grubber Type 3021-1 oder Génsefulschare Type 3021-5 eingesetzt,

Anbau: (Siehe auch Ubersichtsplan Abb. 120)

Die Absteckplatte lang (L Abb. 114) wird mit der Abstecklasche nach unten weisend in Zapfwellenhéhe

am B 19 angesteckt. Querrahmen mit Stitzrddern und Einstecktasche an den Unterlenkern einhiangen und
mit Klappsteckern sichern. Absteckplatte durch den Oberlenker mit dem Querrahmen verbinden. Ayf gleiche
Hohe der Unterlenker achten, Eventuelle Nachstellung erfolgt an der Spindelmutter (M Abb. 114}, Den
Geréitetragrahmen mit Steckzapfen in die Einstecktasche einfiihren und sichern.
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Einstellung:

Es muB darauf geachtet werden, dall der gesamte Geratetragrahmen stets paralie! zur Erdoberflache steht.

An den Werkzeugschldssern {Q Abb. 115) wird jedes Werkzeug einzeln gingestellt. |

Die Arbeitstiefe des Gerates wird an den Rastenscheiben der Stiitzrader (P Abb. 114) eingestellt. Der Schnitt-
winkel des Gerates kann mittels des Oberienkers reguliert werden.

T) Anbau Heckmahwerk Type 3067-1

Anbau (Siehe auch Ubersichtsplan Abb. 119},

Das Heckmahwerk wird an der Dreipunkthydraulik angebaut. Die Absteckpiatte kurz (152 Abb. 31) wird
mit der Abstecklasche (A Abb. 31) nach oben weisend am B 19 abgesteckt. Unterlenker an den Tragzapfen
des Heckmahwerks einhangen und mit Klappstecker sichern.

Achtung! Anschlagbolzen (B Abb. 31) miissen an der oberen Kante des Unterlenkers liegen.

Gelenkwelle auf Zapfwelle des Schleppers aufstecken. L.angen Oberlenker (150 Abb. 31) (A15 060 B 65)
an der Absteckplatte und am Heckmahwerk abstecken und sichern. Aufzugkette mit Schakel (151 Abb. 31)
an der dafir vorgesehenen Bohrung am Unterlenker abstecken.

Maharbeit:

Der Schnittwinkel wird mittels des verstellbaren Oberienkers {150 Abb. 31} eingestellt. In der Mittelsteliung
tiegt das Schneidwerk flach am Boden, der Balkenriicken liegt waagrecht auf. Fiir normale Verhéltnisse reicht
diese Stellung aus.

Boschungen von —20° bis +45° konnen gemaht werden. An der Verstellspindel (153 Abb. 32) wird die Ab-
laRtiefe und die Aushubhdhe eingestelit.

Straflenfahrt:

Bei der Fahrt auf der StraBe mull das Schutzblech am Mahbalken angehingt und der Méhbaiken durch die
Aufhaltestange (C Abb. 31) gesichert sein.

Wartung und Pflege:

Eine regelmialige und gewissenhaft durchgefiihrte Wartung und Pflege erspart viel Arger, Zeit und unndtige
Kosten. Ihr Gerat ist dadurch jederzeit einsatzbereit und erreicht eine héhere Lebensdauer. Die Gelenkwelle
ist als Kraftiibertragungselement hohen Anspriichen ausgesetzt und verlangt eine ordentliche Behandlung.
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1. Die Kreuzgeienke taglich (nach 8—10 Std.) schmieren, bis Fett an den Gelenkdichtungen austritt.
2. Kugetlagerung der Schutzrohre von Zeit zu Zeit einfetten,
3. Die Schiebewelle im Innern der Schutzrohre wochentlich schmieren.

Schutzdeckel {1566 Abb. 33) hochklappen.

Schmiernippel des Schwingenantriebs (Sg und Sg Abb. 34} und der Kugelgelenke {Sg und S7 Abb. 34) tag-
lich nachschmieren. Zwischen die Mdhmesser und Bohrungen der Fithrungsarme {2 Abb. 56) und Gleitflichen
im Innenschuh bei jedem Messerwechsel einige Tropfen Ol oder Fett geben.

Zwischen die Federn der oberen Fithrungsarme, je nach Mahleistung hin und wieder etwas Ol geben, damit
die Fithrungsarme leichter hochgeklappt werden kdnnen {3 Abb. 56).

£y

Keilriemenspannung: :
Die Nachspannung erfolgt iber die Nachstelischraube {154 Abb. 33). Hierzu miissen die Sechskantschrauben
(157, 158 Abb. 35) geldst sowie der Bolzen (159 Abb. 36) der Verstelispindel (153 Abb. 36) demontiert wer-
den. Sechskantschrauben {155 Abb. 33) Idsen. Jetzt konnen die Keilriemen durch die Nachstelischraube
{154 Abb. 33) gespannt werden.

Keilriemenwechset:
Schutzhaube {160 Abb. 32) abschrauben, Sechskantschrauben {1565 Abb. 33) |6sen und (158, 157 Abb. 35)

herausdrehen. Bolzen fiir Verstellspindel {159 Abb. 36) demontieren. Nachstellschraube (154 Abb. 33) so
weit einschrauben, dal die Keilriemen Gber die groRe Keilriemenscheibe gezogen werden kénnen {Abb. 36).

in Mittelstellung der Mahmesser Schrauben am Messerkopf (161 Abb. 34) 16sen, obere Messerfihrungsarme
(4 Abb. 56) mit Spezialschilissel hochschwenken und Mahmesser in Richtung AuBenschuh aus dem Schneid-
werk nehmen. Klemmschraube (162 Abb. 37) l16sen, die Fiilhrungsarme (163 Abb. 37) mit den Silentblocks
(164 Abb. 37) so weit aus dem Halter (165 Abb. 37) herausziehen, daB sie iiber den Pilzen {166 Abb. 37) in
Pfeilrichtung {Abb. 37) gedreht werden kénnen. Nun kénnen, wie Abb. 37 und Abb. 38 zeigt, die Keilriemen
demontiert werden. Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfoige.

Achtung: Einstellung der Messer sowie der Fuhrungsarme (siehe Seite 49}.
Nach mehrstiindiger Mi&harbeit:

Alle Schrauben und Muttern festziehen, ausgenommen die Stellschrauben der Haltefedern (1 Abb. 56) fiir
die oberen Fihrungsarme diirfen nicht.nachgezogen werden!
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Nach {angerem Maheinsatz:

Mahmesser

In Mittelstellung (Abb. 56} der Mahmesser Schrauben am Messerkopf 16sen, obere Messerfithrungsarme mit
Spezialschliissel hochschwenken (2 Abb. 56) und Mahmesser in Richtung AuBenschuh aus dem Schneidwerk
nehmen und schieifen. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Schleifen der Mdhmesser (Abb. 51 und Abb. 52):

Watenwinkel normal 40 Grad = 4 mm breit. Messerklingen beim Schleifen nicht verbrennen und die Spitzen
nicht abrunden. Manchmal geniigt auch ein Abstreichen der Schneidkanten mit einem groben Handstein,
Nicht unnotig oft schleifen; falls beide Mahmesser stumpf sind, ist es zweckmaRig, nur ein Mahmesser nach-
zuschleifen: also stumpfes Obermesser mit geschiiffenem Untermasser oder umgekehrt laufen lassen. Schieif-
moglichkeiten zeigen Abb. 51 und 52. Die Abbildungen sind zur besseren Ubersicht ohne die erforderliche
Schieifscheibenschutzhaube dargestellt. Empfehlenwert sind auch die Universal-Schieifmaschinen der Firma
Merz-Werke und der Firma Kémag.

Zustand der Mahmesser (Abb. 47, Abb. 48, Abb. 49):

Die Mdhmesser miissen immer gerade sein und die Messerklingen genau fluchten. Nachrichten mit groRter
Sorgfait, Kontrolle mittels Lineal. Basis fiir die Hohenlage der Mahmesser sind AuRen- und Innenschuhplatte,
d. h. hier miissen die Mahmesser aufliegen auch zwischen den einzelnen Fiihrungsarmen so, daR die Klingen-
spitze auf gleicher Hohe mit der Balkenriickenunterseite steht. Die gleichmiRige Hohenlage beider Mihmes-
ser zum Balkenriicken ist erforderlich {Abb. 44}. Abb. 45 zeigt z. B., dal§ bei 1 das Mahmesser hdher liegt als
bei 2. in diesem Fall Kiemmschraube des unteren Fithrungsarmes 13sen und Arm verstellen. Mutter der
Klemmschraube wieder anziehen.

Lediglich im neuen Zustand diirfen die Mahmesser in der Mitte eine leichte Wblbung gegeniiber dem Balken-
ricken nach oben aufweisen. Wenn beim Einbauen der Mahmesser ein Fiihrungsarm nicht ohne weiteres auf
den Pilz gleitet, ohne daR dabei das Mahmesser nach vorn oder hinten gezwéangt werden muR, dann ist das
Mahmesser oder der Fiihrungsarm an dieser Stelle verbogen. Es stellen sich die Mahmesser zueinander ein,
wie es (W Abb. 57)zeigt. Filhrungsarme nie mit groBem Kraftaufwand auf die Pilze driicken. Filhrungsarme
nach (Abb. 53, 54 und 57) richten und Mahmesser nach (Abb. 47, Abb. 48 und Abb. 49).

Achtung: Bei Nichtbeachtung dieser Hinweise entstehen sehr leicht Messerbriiche und die Messerklingen -
schneiden nicht gut.
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Druck der oberen Messerfiihrungsarme (A Abb. 56):

Der Druck der oberen Messerfiihrungsarme ist vom Werk aus mit 12 kg eingestellt. Bei besonders schwieri-
gen Mahbedingungen {zéhe und feine Gréser) kann der Druck durch geringe Rechtsdrehung der Stellschrau-
ben unter den oberen Messerfiihrungsarmen erhéht werden. Eine halbe Umdrehung der Mutter = plus 4 kg
Druck. Der Druck der oberen Messerfiihrungsarme ist zu priifen, indem Sie den Flihrungsarm entsprechend
(4 Abb. 56) mittels Federkraftwaage driicken lassen. Dabei muR der Raum zwischen den Federn (3 Abb. 56)
schmutzfrei sein.

Achtung! Jeweils Lage der Mahmesser kontrollieren, wenn der Druck der oberen Messerfiihrungsarme ver-
andert wird {Abb. 44, 45, 46). Normalerweise ist eine Berichtigung des Druckes nicht erforderlich.

Grundsatz: Normaler Druck, scharfe Mahmesser (hoher Druck und stumpfe Klingen ergeben keine zufrieden-
stellende Maharbeit und schaden den Antriebsteilen).

Maéharbeit:

In Mahsteltung liegt das Schneidwerk flach am Boden, der Balkenriicken waagrecht. Diese Stellung ist aus-
reichend fir alle normalen Verhéltnisse im Gras- oder Futterbau. Bei liegendem Mahgut kann das Schneid-
werk uber die Schnittwinkelverstellung am Scharnier geneigt werden.

Der Innenschuhantrieb erlaubt das Ausheben des laufenden Schneidwerks bis in die Senkrechte. Es kdnnen
Boschungen nach oben oder unten gemaht werden.

Versorgung des Schneidwerks nach der Mahsaison:

Méahmesser ausbauen; obere Filhrungsarme schlieBen, damit die Federn weitgehendst entspannt sind. Schneid-
werk und Fihrungsteile sorgfaltig reinigen und mit Fett oder O! vor Rostansatz schiitzen. Antriebsteile gut
durchschmieren. Verschieillteile priifen und erforderlichenfalls rechizeitig vor Beginn der neuen Saison aus-
wechselin.

Einstellung der Messer sowie der Fiihrungsarme Abb. 43:

Die Fihrungsarme {1 + 2) der Innenschuh-Fiihrungsgruppe miissen beim Erstanbau entsprechend den Vor-
schriften der Abb. 42 in Mittelstellung der Messer eingestellt werden.

Klemmschraube {3} 10sen, die Fiihrungsarme (1 + 2) mit den Silentblocs (4) aus dem Halter {5) nach oben
ziehen. Dann beide Fiihrungsarme (1 + 2) mit den Silentblocs (4} sc weit in den Halter (5) driicken, daR die
vorderen Bohrungen der Fihrungsarme (1 + 2) druckfrei auf den Pilzen {6) der Zwischenstiicke (7) liegen.
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Danach den geraden Fihrungsarm (1) 2 mm tiefer (= 12—14 kg Druck) und den gebogenen Fiihrungsarm (2)
1,5 mm tiefer (= 7—8 kg Druck) in den Halter {5} schlagen. AnschilieBend Klemmschraube (3) gut festziehen.

Stets darauf achten, daR die beiden Zwischenstiicke (7) mit ihren Fithrungsflichen beim erstmaligen
Festschrauben der Messerkdpfe auf der Gesamtfliche plan aufliegen, d. h. vorn auf der Kopfplatte
des Obermessers und hinten auf der Fiihrungsplatte des Balkenriickens.

Diese Angaben fiir spiatere Nachstellarbeiten merken! |
Die genaue Einstellung des Messerhubs ist auf Abb. 42 eridutert und muR sorgfiéltig vorgenommen werden.

Auf exakte Mittelstellung des Messers achten! Der Kurbelantrieb steht in Mittelstellung, wenn die Treib-
stangenenden auf den Schéaften der Kugelgelenke fluchten. Erst dann die Klemmschellen der Treibstangen
anziehen.

Fiir Schiden, die auf Nichtbeachtung unserer Vorschriften zuriickzufiihren sind, leisten wir keine Garantie.

U} Rasen-, Winter- und Hartplatzpflegegerite

Allgemeine Hinweise:

Fiir die hydr. Aushebung von Zwischenachs- oder Frontanbaugeriten wird in jedem Fall die Fronthydraulik
Type 3580-3 benotigt.

Die Frontaushebevorrichtung Type 3501-3 findet zusammen mit der Fronthydraulik ausschlieflich beim
Anbau von Frontanbaugerdien Verwendung.

Zum Antrieb zapfwellengetriebener Gerite muR auch die Frontzapfwelle Type 3562-2 angebaut werden.

Achtung:  Der Anbau aller Frontgerite ist nur in Verbindung mit Frontaushebung Type 3501-3 méglich.
{(Neue Zugstange hat einen Lochabstand von 204 mm, siehe Abb. 93).

Sichelméher Type 3569-1 (Grundgerat)
Technische Daten:
Arbeitsbreite des Zwischenachssichelmahers 1,20 m (Gesamtbreite 1,36 m)

Motordrehzahl Zapfwellendrehzahi Propellermesserdrehzahl Umfangsgeschwindigkeit
(Hatz-Motor) (Messer) '
2700/min (U/min) | 1580/min (U/min) | 3500/min (U/min) | 76 mis

Olmenge im Getriebe: 0,1 Ltr. Getriebed! SAE 80
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Fldchenleistung bei 1,2 m Arbeitsbreite
Fahrgeschwindigkeit beim B 19

mit Hatz-Diesel-Motor Arbeitsleistung
3. Gang bis 3,2 km/h 3456 m2/h
4. Gang bis 5,7 km/h 6156 m2/h

Da die praktischen Verhaltnisse in der Tabelle nicht erfalBbar sind, sind die Flachenleistungen als Multiplika-
tion aus Arbeitsbreite und Fahrgeschwindigkeiten genannt. Fiir Uberdeckung wurden 10 % abgezogen.

Montage der Frontzapfwelle Type 3562-2 (Abb. 61 und 62)

2 VerschluBstopfen (1 Abb. 61) am Vorderachsmittelstiick entfernen. Ring-Rillenlager (2 Abb. 62) auf Front-
zapfwelle aufpressen und mit Sicherungsring A 25 sichern. Dann Frontzapfwelle von hinten ins Vorderachs-
mittelstiick einschlagen und Sicherungsring J 47 einsetzen.

2. Ring-Rillenlager von vorn einschlagen und mit Sicherungsring J 47 sichern.

Gelenkwelle mit Uberlastsicherung zwischen den Achsen montieren und Haltekette des Gelenkwellenschutzes
an der Trittplatte einhangen.

Achtung! Uberlastkupplung frontseitig aufstecken.

Sichelméher-Frontanbau

Lieferumfang: Sichelmaher Type 3569-1
‘ Frontanbauteile Type 35669-76
dazu am Schlepper erforderlich: Fronthydraulik Type 3580-3 (Abb. 63)
Frontaushebevorrichtung Type 3501-3 (Abb. 63)
Frontzapfwelle Type 3b62-2

Montage Frontaushebevorrichtung Type 3501-3.

Die Frontaushebevorrichtung wird wie Abb. 63 zeigt am Stiitzrahmen (3 Abb. 63) und die Zugstangen

(4 Abb. 63) in die Hubhebel mit beigefiigtem Kerbbolzen + Steckern abgesteckt. (Kerbbolzen von innen nach
aullen montieren).

Montage der Front-Anbauteile Type 3569-76 an den Sichelmaher Type 3501-3
Radtrager mit Laufrader (5 Abb. 64) sowie den Fronttragrahmen (6 Abb. 64) am Mahergehduse montieren.
Gelenkwelle (7 Abb. 64) auf den Zapfwellenstummel am Kegelgetriehe aufstecken und Gelenkwellenschutz
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Anbau

Sicheiméher auf den 4 Laufradern vor den B 19 schieben. Rahmen vorn {9 Abb. 65) und Unterlenker
(10 Abb. 65) der Frontaushebung im Fronttragrahmen abstecken (6 Abb. 65}. Gelenkwelle {11 Abb. 65)
schlepperseitig montieren. Haltekette (12 Abb. 65) der Gelenkwelle um den Fronttragrahmen legen und
sichern.

Einstellen der Schnitthohe erfolgt durch entsprechendes beilegen der Distanzringe (13 Abb. 65) an den
4 Laufriddern.

Sichelméaher-Zwischenachsanbau

Lieferumfang: Sichelmaher Type 3569-1
Zwischenachsanbauteile Type 3569-75

dazu am Schlepper erforderlich: Fronthydraulik Type 3580-3

Montage der Zwischenachsaushebung

Die 2 VerschluRstopfen im Rahmentrager entfernen.

Lenkung bis zur Anschiag nach rechts einschlagen {(Abb. 66).

Ausheberwelle (14 Abb. 66) von rechts (in Fahrtrichtung) in die Aufnahmebohrung (gut schmieren) am
Rahmentrager einstecken.

Ausheber (15 Abb. 66) von links auf die Ausheberwelle aufstecken und mit Sparinstift (16 Abb. 66) sichern.
Bei zuviel Axialspiel sind entsprechende Beilegscheiben (17 Abb. 66} beizuiegen.

Zugstange (18 Abb. 67) mit Gabetkopf und ES-Bolzen wie Abb. 67 zeigt montieren.

Montage der Zwischenachs-Anbauteile an das Grundgerit

wie Abb. 68 zeigt.

Achtung! Die Gelenkwelle ist am Sichelméher so aufzustecken, dafl das Innenschutzrohr der Gelenkwelle
sichelméherseitig montiert ist. (Dadurch wird verhindert, daR in ausgebautern Zustand Wasser
innerhalb der Schutzrohre gelangen kann).

Anbau
Zwischenachssichelmaher zwischen die Achsen des B 19 schieben. Dabei miissen die Stiitzriader des Zwischen-
achssichelmahers den Hinterradern zugewandt sein.

Die Zugstangen (19 Abb. 69) rechts und links mit der oberen Bohrung im Ausheber (14 Abb. 69) ébstecken
und sichern.
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Die Parallelschienen (20 Abb. 69} am Stiitzrahmen mit dem Stecker (21 Abb. 69) abstecken und sichern.
Zsb. Parallelschiene {22 Abb. 70) mit Zsb. Fiihrungsschiene (23 Abb. 70) am Sichelmaher abstecken.
Fiihrungsschiene am Frontbiigel (24 Abb. 71) mit 2 Steckern abstecken und sichern. Zur leichteren Montage
kann hier die Hydraulik durch Ausheben etwas unterstiitzen, Durch Nachstellen der Sechskantschraube

(25 Abb. 71) wird ein vorhandenes Spiel der Fiihrungsschiene im Frentbiigel beseitigt.

Gelenkwelle auf den Zapfwellenstummel am Schlepper aufstecken und Schiebestift einrasten. Haltekette
lose.an Trittplatte einhdangen.

Einstellen der Schnitthéhe

Die Schnitthohe wird durch die beiden Stiitzrader (26 Abb. 72) auf die gewiinschte Hdhe eingestellt. Fiir
eine saubere Maharbeit muB der Sichelmaher parallel zum Boden eingestellt sein. Bei nicht vorhandener
Parallelitat des Sichelmahers zum Boden kann dies durch eine zweite Absteckmoglichkeit der Parallelschiene
(22 Abb. 72) in der Bohrung (B Abb 72} der Fiihrungsschiene (23 Abb. 72) erreicht werden.

In ausgehobenem Zustand soll das Gehduse des Sichelméahers am Stiitzrahmen (3 Abb. 69) satt anliegen.
Durch entsprechendes Verstellen der Zugstange (18 Abb. 69) wird dies erreicht.

Nachstehend ein‘ige Richtlinien fiir den Unfallschutz an Sichelmahern, herausgegeben nach schieith o
vom Bundesverband der Landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften e. V. _.1 rax. 8 rrim auf béider

. an " . ry / ' v
Vor dem Mahen miissen Fremdkdrper vom Rasen entfernt werden, und auch beim Seen glechimeade

Mahen ist auf Fremdkorper zu achten. ,
Wartungs- und Reinigungsarbeiten am Sichelmaher diirfen nur bei stillgesetztem Mo- |
tor und mit geeignetem Werkzeug vorgenommen werden, 2
Beim Verlassen der Maschine ist der Motor abzusteilen. Das Schneidwerkzeug ist wih-
rend des Méhens alle zwei Stunden auf Beschadigung zu iiberpriifen. Beschiadigte Tei-
le sind sofort auszuwechsein. t+
Jugendliche unter 16 Jahren diirfen keinen Sichelmiher bedienen. Der Bedienende
hat die Verantwortung gegeniiber Dritten im Arbeitsbereich des Sichelmahers,
Rechtzeitiges und richtiges Nachschleifen der Schneidflichen zur Vermeidung einer
Unwucht des Schneidwerkzeuges. (Siehe Skizze). D. h. die Messer miissen auf bei- ;
den Seiten gleichmaRig nachgeschliffen werden. Maximal 5 mm auf beiden Seiten '
Nicht mehr. |
Fachmannisches Uberpriifen des Sichelmihers ist erforderlich, wenn er z. B. durch o rroar, S
Auffahren auf ein Hindernis einen plotzlichen StoR erlitten hat. Schutzvorrichtun-
gen und Pralischutz diirfen nicht entfernt werden.
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Front- und Zwischenachssichelmaher

Wartung und Pflege

Einwandfrei gescharfte Messer sind Voraussetzung fur einen sauberen Schnitt, Zum Nachscharfen Motor ab-
stellen. Sichelmaher von der Maschine abbauen und hochstellen (Abb. 73), zwischen Propeliermesser und
Gehausewandung als Gegenhalterung Holzstiick einklemmen (30 Abb. 73) und mit Ringschliissel SW 30 Sechs-
kantmutter lGsen und Propellermesser abnehmen. Nachgescharft wird mit der Handschleifmaschine oder an
der Schmirgelscheibe. Bitte achten Sie darauf, dald die Messer auf beiden Seiten gleichmaRig nachgeschliffen
werden. (Siehe Skizze Seite 53). Gleichzeitig die Messer auf Beschadigung, insbesonders Risse, {iberpriifen

und gegebenenfalls austauschen.

Achtung bei der Montage der Propellermesser

Beim Wiedereinbau der Propellermesser ist darauf zu achten, dall die Schneidkanten {S Abb. 73} gegen den
Uhrzeigersinn gerichtet sind. Zur Aufnahme der Messer dienen die beiden Aufnahmestifte (31 Abb. 73).
Federringe unter den Sechskantmuttern nicht vergessen. Sechskantmuttern festziehen, hierzu als Gegenhalte-
rung Holzstiick verwenden {30a Abb. 73). Von Zeit zu Zeit sind die Sechskantmuttern auf ihren Festsitz zu

iberprifen.

Keilriemenspannung
Die Nachspannung erfolgt selbsttitig durch die Zugfeder (32 Abb. 74}, wodurch eine gleichmaBige Span-

nung — auch bel L.angung des Keilriemens — gewahrleistet ist.

Keilriemenwechsel

Der Keitriemenwechsel erfolgt bei abgebautem Sichelmaher und abgebauter Gelenkwelle. Abdeckbiech links
und rechts {33 Abb. 75) entfernen. Zugfeder (32 Abb. 74) aushangen, Spannrolle so weit schweniken, dal
der Keilriemen herausgenommen werden kann. Das Auflegen des neuen Keilriemens erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.

Achtung! Bei diesem Keilriemen handelt es sich um eine verstarkte Holder-Sonderausfiihrung.
 Handelsiibliche Keilriemen sind nicht geeignet. Bestell-Nr. 3569 261 GO 95.

Schmierung und Olwechsel
Die Gelenke der Gelenkwelle bei Dauerbelastung taglich schmieren. Bei unterbrochenem Betrieb mindestens
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einmal wochentlich durchschmieren. Schiebeprofile und Schiebestifte einfetten. Die Schmiernippei
{S1 Abb. 61, S2 Abb. 64, S3 Abb. 67 und S4 Abb. 69} sind wochentlich einmal abzuschmieren.
Getriebedlstand kontrollieren. Olwechsel jahrlich einmal vornehmen. Eingefiillt werden ca. 0,1 Ltr.
Getriebedl SAE 80 am Einfiillstopfen (E Abb. 75).

Rasenkehrmaschine Type 3576

Sammelbehilter-Fassungsvermégen 1,1 m3
Arbeitsbreite 1,2 m

Anbau:

Dreipunktaushebung abbauen. Zugdeichsel im Anhingemaul abstecken (Abb, 76). Gelenkwelle montieren.
Abb. 77 zeigt die Kehrmaschine in Arbeitsstellung. Fiir den Transportbetrieb wird der Hebel {(H Abb. 76)
nach vorn geschwenkit.

Betriebsanleitung und Ersatzteilliste siehe beigefiigtes Heft der Firma Wiedenmann GmbH., 7901 Rammin-
gen bei Ulm.

Zsb. Rasen- und Laubsaugegerit Type 3552 (fiir Zwischenachs- und Frontsichelmiher)

- Sammelbehilter-Fassungsvermdgen 1,6 m3
Spezialgebldase mit Viertaktmotor 8 kW (11 PS)
Bereifung 11-7-4 AM

Anbau:

Rasensauggerat auf der Abstellstiitze abstellen. Unterlenker am Querrahmen (A Abb. 79) einhangen und
sichern. Zugdeichsel (B Abb. 79} am Anhangemaul abstecken. Abstellstiitze mit Handkurbel einfahren.
Auswurfklappe am Sichelméher abbauen, Ansaugschiauch (C Abb. 80) an der Auswurfoffnung des Sichel-
mahers montieren. In Transportstellung wird die Ansaugéffnung des Saugschlauches nach oben geschwenkt
und mit einer Perlonleine am Lenkgeh&use des Schleppers festgehalten.

Beim Frontsicheiméher zusétzlich Halterung fiir den Saugschlauch am Behilter montieren und Saug-
schlauch an der Halterung befestigen. (Siehe Abb. 84},
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Entleerung des Sammelbehilters:
Kipphebel (D Abb. 82) aus der Halterung nehmen und nach unten driicken. Nach dem Entleeren K|pp-
hebel wieder in Ausgangsstellung bringen und sichern.

Betétigungshebel zum Starten des Motors (Abb. 81)
Reversierstarter (M), Starterklappe {N), Gashebel (0), Oleinfiitistutzen (P), Benzineinfiillstutzen (R).
Beigefiigte Betriebsanleitung der Fa. Wiedenmann GmbH., 7901 Rammingen bei Uim beachten.

Frontkehrmaschine Type 3591-1 (Arbeitsbreite 1,2 m)
mit Sprengeinrichtung Type 3591-70

Hinweis:  Frontkehrmaschine Type 3591-1 ist nur hydr. schwenkbar.
Dazu erforderlich: Hydraulische Schwenkverstellung Type 3580-72

Dazu am Schlepper erforderlich:

Fronthydraulik Type 3580-3 } Abb. 63
Frontaushebevorrichtung Type 3501-3 ‘
Frontzapfwelle mit Rutschkupplung Type 3562-2
Zusatzsteuergerat doppelt wirkend Type 3580-71

Anbau der Frontkehrmaschine

Fronthydrautik so weit ablassen, daR der Unterienker (41 Abb. 85) an der unteren Bohrung der Kehr-
maschinenhalterung mit Stecker abgesteckt werden kann. Gelenkwelle (42 Abb. 85) aufstecken. Rahmen
vorn (43 Abb. 85} in der oberen Bohrung der Kehrmaschinenhalterung abstecken, Hydraulik-Zylinder
{H Abb. 8b) fiir Seitenschwenkung der Kehrmaschine wird wie Abb. 85 zeigt montiert,

Hinweis:  Das AnschlieBen der Steckkupplungen solite bei stillstehendem Motor erfolgen.
Zusatzlich miissen die Steckkupplungen durch kurzzeitiges Betitigen des Hydraulik-
Steuerventils entlastet werden.

Montage der Kehrwalzen

Die Spannstangen werden in die Besenwelle eingeschraubt und gekontert. Die Kehrwalzen werden dann
entsprechend den Aussparungen im Rohrkorper auf die Mitnehmer aufgeschoben. Die Endscheiben

(50 Abb, 86) sind aufzusetzen und mit den Sicherungsmuttern (49 Abb. 86) gut zu verschrauben.
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Anbau der Sprengeinrichtung

Zsb. Pumpe (53 Abb. 89) auf die Zapfwelle aufstecken.

Die Absteckplatte {54 Abb. 90) wird mit der Abstecklasche {56 Abb. 90) nach unten weisend zusammen
mit der Zsb. Pumpe abgesteckt. Anschlagstiitze (55 Abb. 90) in Absteckplatte abstecken, Rahmen mit Was-
serbehalter (57 Abb. 91) auf der Ackerschiene abstecken und mit Klappsplint sichern. Anschlagstiitze am
Rahmen abstecken {Abb. 91). Abstellhahn (58 Abb. 92) am Lenkgehause festklammern. Diisen {59 Abb. 88)
am Schutzblech der Frontkehrmaschine festschrauben.

Einstellung der Kehrmaschine
Die Hoheneinstellung der Kehrwalze geschieht durch die Kurbel {44 Abb. 85) fiir die beiden Stiitzrader.
Die Kehrwalze soll so eingestellt werden, daB die Borsten ca. 1 cm aufliegen.

Hinweis: Diese Einstellung entspricht dem besten Reinigungseffekt und sollte deshalb auch wegen der ge-
ringsten Abniitzung eingehalten werden.

Durch Herausziehen des Stiftes (52 Abb. 87) kann die Kehrwalze pendeln und sich damit an Unebenheiten
der Fahrbahn anpassen.

Verstellung der Kehrmaschine
Die Schrégstellung erfolgt durch betatigen des Hydraulik-Steuerventil fiir Doppeltwirkende Steckkupplung.
(Wird montiert iinks neben Ventil 15 Abb. 3).

Auswechseln der Kehrwalze

Die beiden Kehrwalzen werden jeweils durch einen Spannbolzen gehalten. Sechskantmutter (49 Abb. 86)
I6sen, Endscheibe (50 Abb. 86} abnehmen. Jetzt kdnnen die Kehrwalzen abgenommen werden. Einbau der
Kehrwalzen erfolgt wie unter Montage der Kehrwalzen beschrieben.

Verwendung der verschiedenen Kehrwalzen

Zur normalen Kehrarbeit wird die Kehrwalze 16-reihig mit Kunststoffborsten verwendet. Zum Schnee-
kehren empfehlen wir die Kehrwalze 8-reihig mit Perlonborsten. Zu beachten ist jedoch, daR die Kehr-
walze zum Schneekehren eine héhere Drehzahit erfordert.

~ Anderung der Kehrwalzendrehzahl
Durch Umlegen des Schalthebels (61 Abb. 87) nach vorne 1 ist die Maschine fiir langsame Drehzahl {Som-
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mer 100/min.) zum Schmutzkehren, durch Umlegen des Schalthabels (51 Abb. 87) nach hinen 11 ist die
Maschine fiir schnelle Drehzahl (Winter 300/min.} zum Schneekehren eingestellt.

Drehzahlwechsel nur im Stillstand vornehmen.

Beim Schalten evtl. Kehrwalze leicht drehen, damit die Stirnrdder ineinander greifen konnen,

Wartung ‘

Nach einer Einlaufzeit von 3—5 Stunden ist die Spannung der Keilriemen zu priifen und evtl. iiber die
Spannschraube (45 Abb. 85) nachzustellen.

Die Schmiernippel (S Abb. 87} auf dem Pendellager, den Radnaben sowie auf der Gelenkwelle sind ca. alle
b0 Betriebsstunden abzuschmieren. Die Fettfillung des Kehrwalzengetriebes, Winkelgetriebes und des Schalt-
getrigbes ist ca. alle 200 Betriebsstunden, jedoch mindestens einma! im Jahr zu erneuern. Dazu Getriebe-
flieRfett ca. 600—700 g pro Getriebe verwenden.

Einfiillstopfen E1 Abb. 87 und E9 Abb. 88 bzw. Einfiilldeckel E3 Abb. 87

Ablalstopfen A1 Abb. 87 und A Abb. 88, A3 Abb. 87

Arbeitshinweise
Beim Riickwartsfahren ist die Kehrmaschine grundsétziich auszuheben.
Beim Fahren mit angebauter Kehrmaschine ohne Kehrbetrieb ist der Zapfwellenantrieb abzuschalten.

Lagerung der abgebauten Kehrmaschine
Die Kehrmaschine ist nach dem Abbauen zur Lagerung iiber die Stiitzrader nach hinten abzukippen, damit
diese nicht auf der Kehrwalze aufliegt.

Schneerdumschild Type 3596-1 (Arbeitsbreite 1,2 m)

Hinweis:  Schneerdumschild Type 3596-1 ist nur hydr. schwenkbar.
Dazu erforderlich: Hydraulische Schwenkverstellung Type 3580-72

Dazu am Schlepper erforderlich:
Fronthydraulik Type 3580-3
Frontaushebevorrichtung Type 3501-3
Zusatzsteuergerat doppelt wirkend Type 3580-71

Abb. 63
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Anbau
Fronthydraulik so weit ablassen, daR der Unterlenker {61 Abb. 93) an der oberen Bohrung (B Abb.93) der
Schneerdaumschildhalterung mit Stecker abgesteckt werden kann. Rahmen {62 Abb. 93) ebenfalls nach
Abb. 93 abstecken.

Hydraulikzylinder (H Abb. 93) fiir Seitenschwenkung des Schneeraumschildes wird wie Abb. 93 zeigt mon-
tiert.

Hinweis:  Das AnschiieBen der Steckkupplungen sollte bei stilistehendem Motor erfolgen. Zusitzlich
missen die Steckkupplungen durch kurzzeitiges Betitigen des Hydraulik-Steuerventils ent-
lastet werden.

Wir empfehlen zum Arbeiten das Heckgewicht (69 Abb. 96) anzubauen.

Einstellungen am Schneerdumschild

Die HGheneinstellung erfolgt iber die beiten Gleitpiize (G Abb. 93)

Die Schragstellung erfolgt durch betitigen des Hydr.-Steuerventil fiir Doppeltwirkende Steckkupplung.
(Ventil liegt links neben Ventil 15 Abb. 3)

Pendelung
Das Schneeraumschild ist serienmaBig mit einer Pendelung ausgeriistet. Die Pendelung kann je nach Bedarf
leichter bzw. schwerer durch 16sen bzw. anziehen der Sechskantschrauben (66 Abb. 95) eingestellt werden.

Uberlaufsicherung

Beim Auffahren auf Fahrbahnhindernisse klappt das Schild um und geht nach Uberfahren des Hindernisses
in seine Arbeitslage zuriick. Die Federspannung kann durch Einstellen der Federspannschraube (68 Abb. 95)
eingestellt werden,

Schiirfleisten

Das Raumschild ist mit einer austauschbaren Stahischiirfleiste ausgeriistet. Auf Wunsch kann anstelle der
Stahlschiirfleiste eine Gummi- oder Vulkollanschiirfleiste montiert werden. Beim Aufmontieren ist die
zweite Lochreihe zu verwenden, um ein Nachsetzen im abgefahrenen Zustand zu ermégiichen.

Frontgeraterahmen Type 3501-10 mit ReiRstift-Egalisierer Type 3526-23

Dazu am Schlepper erforderlich:
Fronthydraulik Type 3580-3 }

Frontaushebevorrichtung Type 3501-3 Abb. 63
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Anbau

Halterung {71 Abb. 97} in der unteren Bohrung am Matorschutzbiigel abstecken. Die Verbindungsstreben

(72 Abb. 97) nach Abb. 97 an der Halterung 71 und am Stiitzrahmen 73 abstecken. Gerdterahmen (74 Abb. 98)
in die Halterung einhangen und mit dem SchnellverschiuR {75 Abb. 99) festziehen.

Verbindungsstreben {76 Abb. 99} am Unterlenker {77 Abb. 99) abstecken.

Einstelthinweis:

Spindel (78 Abb, 99} auf Anschiag X nach unten drehen. HohenmaR von der Standfliche bis zum Schnell-
verschlull feststelien, Dann Spindel um das MaR 30 mm wieder zuriickdrehen. Nun ist die Grundeinsteilung
erreicht.

Reilstift-Egalisierer (80 Abb. 100} anbauen.

Uber die Einstelispindeln {82 Abb. 100) werden die Stitzrider {81 Abb. 100) entsprechend eingestelit.

Heckgerdterahmen Type 3501-20 (85 Abb. 101) :

An der Dreipunkt des Schleppers anbauen, Die Absteckplatte (86 Abb. 102} fiir den Oberlenker muR wie
Abb. 102 zeigt abgesteckt werden. Abstecklasche (87 Abb. 102) nach oben weisend. Entsprechende Walze
mit Birste am Heckgerdterahmen montieren.

Anbaubock mit Heck-Aushebevorrichtung Type 3526-70

Dreipunktaushebung abbauen.

Anhangemaul am Schlepper abstecken (90 Abb. 103).

Anbaubock (91 Abb. 103} mit Lagerbolzen (92 Abb. 103) und am Anhingemau! {90 Abb. 103) abstecken
und sichern. Lasche {93 Abb. 103) nicht vergessen.

Verbindungslasche (94 Abb. 103) am Hubarm (95 Abb. 103} abstecken und sichern.

Lifterrahmen (96 Abb. 104) mit SchnellverschluB ankiemmen. {Liiftersatz wahlweise mit Schlitz- oder
Loffelwerkzeuge).

Fir den Transport muB der Bedienungshebel (97 Abb, 104} in der Stellung (I Abb. 104) stehen. Gerat mit
der Heckhydraulik ausheben und mit Sicherungsbolzen (98 Abb. 106) sichern. Fiir den Einsatz ist das Gerst
am Einstellsegment (99 Abb. 107) so einzustellen, daR die Schaltkulisse {100 Abb. 107) waagerecht steht.
Dann Bedienungshebel (97 Abb. 107} in Steliung {I1 Abb, 104) ziehen. Nun kann iiber die Heckhydraulik
das Gerat druckbelastet werden, Bedienungshebel am Hydrauliksteuergerat in Richtung ,,Heben’’ betitigen..
Dann Bedienungshebe! (97 Abb. 107) in Stellung (! Abb. 104) ziehen. Bedienungshebet am Hydraulik- '
steuergerat in Richtung ,,Heben’ betétigen, bis der gewiinschte Druck bzw. die richtige Arbeitseinstellung

erreicht ist.
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Aufsattel-Schleuder-Streuer Type 3081 (Abb. 116)

Zum Anbau , Absteckplatte kurz’" mit der ,,Abstecklasche” nach oben weisend am Schlepper abstecken.
Kraftheber ablassen. Unterlenker in den Zapfen (mitgelieferte Bichsen auf die Zapfen aufstecken) am Auf-
sattelstreuer einhéngen und mit Klappsplint sichern, Oberlenker an der ,, Absteckpiatte kurz’’ und am Auf-
sattelstreuer abstecken. Gelenkwelle aufstecken und Haltekette des Gelenkwellenschutzes um die Zugstange
legen und sichern, Die Kette bitte nicht zu stramm aniegen, sonst besteht beim Betrieb Bruchgefahr.

Achtung! Die Gelenkkreuze der beiden Gelenkwellenhalften missen in zusammengebautem Zustand in

einer Flucht zueinander stehen. Der Zapfwellenschutz am Schlepper mull angebaut sein, Uber Einstellung
und Ausbringmengen bitte die Hinweise in der beigefigten Betriebsanieitung der Firma Hermann Rauch KG.,
7573 Sinzheim bei Baden-Baden beachten,

61




NOTIZEN
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Type 3083-12 Type 3083-13
100 cm 100 ecm
Abb. 109 | Abb. 110

Abb. 112




Abb. 115






Abb. 118

2. Drehpflug Type 3003/6 bhis 8

Abstecklasche der Absteckplatte (A Abb. 118} nach unten weisend
montieren.

Drehpflug mit verstellbarem langem Oberlenker (C Abb, 118) verbin-
den. {Absteckplatte und QOberienker Lieferumfang Schlepper).

2. Reversible plough type 3003/6 to 8 ,

Fit mounting shackle of mounting bracket (A Hl. 118} pointing down-
wards. Connect reversible plough with adjustable, long upper link arm
{C t11. 118}. (Mounting bracket and upper link arm are standard compo-

J Y 2RI TSR Y

1.

1.

1.

Hackfriise Type 3083/11-17

Abstecklasche der Absteckplatte (A Abb. 118} nach unten weisend
montieren. Den mit der Frase fest montierten Oberlenker (B Abb. 118)
darin abstecken.

Zur Information: Verbindungsstange abgesteckt

225 mm Frastiefe

bei E =
= 300 mm Frastiefe,

bei D =

Achtung: Bei Gelenkwelle mit Rutschkupplung nur bei D abstecken.

Rotary Cultivators Type 3083/11 to 17

Fit mounting shackle of mounting bracket (A 1il, 118) pointing down-
wards, and attach to it the upper link arm (B 1, 118) of the rotary
cultivator,

Please note: connection rod

fitted at E = 225 mm cultivation depth
fitted at D= 300 mm cultivation depth.

Attention: Fix cardan shaft with safety clutch at point D only.

Fraise 3 couteaux type 3083/11a 17

Monter la bride de la plaque de fixation {A fig. 118) en la tournant
vers le bas. Y enfoncer le troisieme point (B fig. 118), montré & poste
fixe avec la fraise.

Pour information: tige de liaison enfoncé,

enfoncée en E = profondeur de fraisage 225 mm
enfoncée en D = profondeur de fraisage 300 mm,

Attention: Enfonce |'arbre de cardan avec embrayage de sécurite seule-

ment en position ,,D".

2. Charrue reversible type 3003/6 a2 8

Monter labride de la plaque de fixation (A fig. 118) en la tournant
vers le bas. Relier la charrue reversible au troisiéme point long réglable
{C fig. 118). {La plaque de fixation et le troisiéme point font partie de
I'equipement de base du tracteur).



Abb. 119

3. Heckmihwerk Type 3067/1

Abstecklasche der Absteckptlatte (F Abb. 119} nach oben yeisend
montieren,

Mahwerk mit verstellbarem langem Oberlenker (C Abb. 119) verbinden.
{ Absteckplatte und Oberlenker Lieferumfang Schlepper). :

3. Rear-mounted Mower Type 3067/1

Fit mounting shackle of mounting bracket (F 111. 119) pointing upwards.
Connect mower with the long, adjustable upper link arm (C NI, 119).
(Nlount)ing bracket and upper link arm are standard components of the
tracior],

3. Faucheuse portée arriére Type 3067/1

Monter la bride de la plague de fixation (F fig. 119) en la tournant vers
la haut. Relier la faucheuse au troisiéme point long réglable (C fig. 119).
{La plaque de fixation et la troisidme point font partie de I'equipement
de base du tracteur).
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4. Anbauvorrichtung fur Steilaushebung Type 3001

Absteckplatte lang {G Abb. 120} mit Abstecklasche in Zapfwellenhohe

nach unten weisend rontieren. Geréte mit verstellbarem kurzem Ober-

tenker {H Abb. 120} verbinden. , :

(Absteckplatte lang und kurzer Oberlenker Lieferumfang Type 3001).

Aushebung: Verbindungsstange bei E abgest. 00°
Verbindungsstange bei D abgest.

noi

70°

4. Implement linkage for vertical lift Type 3001

Fit long mounting bracket (G 111, 120) with mounting shackle parailel
with P.T.Q., pointing downwards., Connect implements with adjustable
upper tink arm (H 1l 120). {Long mounting bracket and short upper
link arm standard components of implement iinka%a type 3001).
implement lift connecting rod fitted at E = 90

fitted at D

nod

70°.

4. Porte-outils pour relevage a la verticale type 3001
Monter la plaque de fixation lonque (G fig. 120) avec ia bride en la tour-
nant vers le bas a la hauteur de la prise de force. Relier les outils au
troisigme point court réglable (H fig. 120). (La plague de fixation et le
froisiéme point court font partie du porte-outils type 3001). '
Angle de levage: tige de liaison enfoncée en £ = 90 degrés

en D = 70 degrés.



Abb. 61
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