Betriebsanleitung

Bestell-Nr./Ref.-No. A55 003 80 10



Wichtige Hinweise fiir unsere Kunden

1. Garantie-Doppelkarte hier abtrennen, vom Héndler ausfilllen und innerhalb 4 Wochen nach Verkauf der
Maschine an Gebr. Holder GmbH & Co., 7418 Metzingen/Wiirtt., Postfach 66 einsenden. Der Handler er-
halt eine vom Werk unterschriebene Garantiekarte zuriick.

2. Service
Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Kundendienste {It. Wartungsiibersicht) fiir Ihren Schlepper regelmatiig
bei Ihrem zustandigen Holder-Hindler {Service-Werkstatt) ausfihren und durch Stempel und Unterschrift
in dieser Betriehsanleitung bestatigen.
Nur das Einhalten der laufenden Kundendienste sichert den Garantieanspruch.

3. Schlepperdaten

Schlepper TYPE: et ree s Maschinen NIr.: e
Motoren Nr.: b s S Gerdt Nr.. ... e e st eteeaeenas
FANTZeugRalter: ...t ettt e et e e et e e e ms st e e e e e st
ANSCRIIFLT e ettt e e e ee e et ea et ete e e e e tene et e e
LIEFErtag:  cooceocsisssesssseomssosmsssessnessessssseesssen Polizeil. Kennzeichen: ...........oeosersosroossoo
Handler: s S v et e e et aane et e st e r e bttt e e e rr e
{Stempel}



4. Folgende Kundendienste wurden durchgefiihrt:
(Diese Eintragungen sind zur Erhaltung threr Garantie- bzw. Kulanzanspriiche notwendig).

ausgefiihrt am: durch:
1. Kundendienst bei 20 Betfiebsstunden ...........................................................................
2. Kundendienst bei 160 Betriebsstunden s e e e
3. Kundendienst bei 300 Betrigbsstunden e
4. Kundendienst {jahrl. Kundendienst, ... ... Betriebsst.) ... er e eeneieeaeeemmseeereteeereneieieerd e e errreetienaas
5, Kundendienst {jahrl. Kundendienst, ... ... "Betriebsst.)  viiierreerieeeeonens SRR
6. Kundendienst {jahrl. Kundendienst, .. .. .. T T u1e o 11 o0 H TR PO TP ORI

Von Fa. Holder schriftlich angeordnete Arbeiten wurden durchgéﬁjhrt:_

Datum Holder-Schreiben _ _ ausgefihrt durch Holder-Handler
Nr. vOm '
I A O PP PP RU NS
o I R OO U VOO
o s USSR

5. Bestehen Sie bei Reparaturen auf den Einbau von HOLDER-Original-Ersatzteilen. Nur diese gewahrleisten
beste Beschaffenheit und bringt zufriedene Kunden,

Gebr. HOLDER GmbH & Co., 7418 Metzingen/Wiirtt., Postfach 66 - Tel. 07123/1331, FS 07245319



Motor und Maschine

A} Allgemeine Hinweise

Im Interesse der stindigen Bereitschaft Ihres Traktors diirfen wir Sie bitten, diese Betriebsanleitung
griindlich durchzulesen. Dieses Heft enthalt alle Angaben fir eine gewissenhafte Behandlung und Pflege
des Traktors.

Legen Sie besonderen Wert auf die Elnhaltung der Wartungszeiten. Ihr Traktor dankt es thnen durch
stete Bereitschaft und lange Lebensdauer. )

Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Pflegedienstarbeiten fur ihren Traktor regelmaBig bei Ihrem Holder-
Handler ausfuhren. Ebenfalls soliten Sie Storungen oder Reparaturen von threm Holder-Handler behe-
ben lassen.

Die in dieser Betriebsanleitung vorn dngehdngte orange Garantie- Duppelkarte ist unbedingt sofort nach
Ubernahme der Maschine durch Ihren Handler an Fa. Halder einzusenden.,

Bet allen schriftlichen oder miindlichen Rickfragen wollen Sie bitte folgendes angeben:

a} Maschinentype: .. ... .. ............ zum Beispiel Ab5boder ABEF

b} Motornummer: ... ... ...........:. zum Beispiel V323907

¢) Maschinennummer: . .. . .. o v i e n s v zum Beispiel 35 31 605

d) Verkaufsdatum: ... ..... ... ... ... .. zum Beispiel 1. 2. 1978

e} Traktormeterstand: ......... e eata ... zum Beispiel 500 Betriebsstunden.

Sie finden die Maschinennummer auf dem Typenschild an der Armaturenhaube {(Abb. 2) oder am An-
schiuRgehause (Abb, 2} {in Fahrtrichtung rechts). Die Motornummer finden Sie am Zylinder-Kurbelge-
hiuse [Auspuffseite) (Abb. 8). -

Die techn. Angaben, Abbildungen und Male in dieser Anleitung sind unverbindlich. lrgendwelche An-
spriche konnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, Verbesserungen an den Traktoren
vorzunehmen, ohne diese Anleitung zu dndern.



B} Technische Daten

1. Motor

Hersteller:
Typenbezeichnung:
Bauart:

Arbeitsweise:
Einspritzverfahren:
Zylinderzahl:
Zylinderbohrung:

Hub:

Hubraum:
Verdichtungsverhiltnis:
Ventilspiel {(kalt/warm):
Kraftstoffverbrauch:
Kithlung:

Luftfilter:
Schmiersystem:

Olfilter:

Oldruck bei n=2000 min-1 {U/min}

Drehzahl:
Leerlaufdrehzahl:
Max. Drehmoment
bei n=2000 min-1 (U/min}:
Leistung nach DIN 70020
bei n=2450 min! {U/min}:
Getriebe:
Kupplung:
Kraftstoffanlage
Einspritzpumpe mit Regier:
Einspritzdise:
Einspritzdruck:
Kraftstoffilter:
*Forderbeginn:

Gebr. Holder GmbH & Co., 7418 Metzingen/Wiirtt.
VD 3

stehend Reihe

Viertakt-Diesel

Direkteinspritzung

3

95 mm

95 mm

2020 ccm

1:16,8

0,25 mm

251 g/kWh (186 g/PSh)

Wasserumlaufkihlung mit Pumpe und Thermostat

- Olbadluftfilter auf Wunsch mit Zyklon-Vorabscheider

Druckumlaufschmierung mit Zahnradpumpe
Wechselpatrene im Hauptstrom (M u. H - W 9.20)
4+ 10._5 bar {ati)
2450/min. (U/min)

800/min. (U/min)

132,5 Nm (13,5 mkp}

31 kW {42 PS)
Zahnradgetriebe 8 V, 4 R
Einscheiben-Trockenkupplung KS 200 {F&S) (mit gelben Federn)

Bosch 0 400 463 117

Bosch 0 433 271 373 (DLLA 150 S 764)

185 bar (at)

Micronicpatrone — eingebaut im Tank —

12,6 mm vor OT, Deckel an Einspritzpumpe abschrauben, Regelhiilse
mit Zahnkranz verdrehen bis die Klemmschellen nach aufen stehen
{(Markierung bzw. Absteckmdglichkeit am Lagerdecke! und
Schwungrad mit Stift @5 x 70 beachten).

* Ausfihrliche Einstellungshinweise in der Montageanleitung VD2/VD3, Drucksachen-Nr. VD 003 80 21
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Schleppermale: Mal3e in Klammern gelten bei Bereifung 10.5-20
Radstand: 1450 mm
Spurweite: 1010 /1250 / 1500 mm

Gesamthreite:
Gesamtlange mit Dreipunkt:
Gesamthdhe ohne Sicherheitshiigel:

Gesamththe mit Sicherheitsbiigel (Fritzm.):
Wendekreisdurchmessernach DIN 70 070:

Spurkreisdurchmesser nach DIN 70 020

Gesamthdhe mit Sicherheitsbiigel (Disteg):

Gewichte:

Leergewicht gesamt:
{mit Fahrer- wvorn:
gew. 75 kg)  hinten:

Zul. Gesamtgewicht:

Zul. Achslast vorn:

Zul. Achslast hinten:

Zul. Stiitzlast an der Anhingekupplung:

1250 /1490 / 1740 mm (1280 / 1520 mm}
3120 mm

1340 mm (1280 mm)

1920 mm {1870 mm)

7520 mm bei Spur 1010

7200 mm

2250 mm (2200 mm)

A 55 mit Bereifung A 55 F mit Bereifung

9.5/9-24 AS  10.5-20 AS 9.5/9-24 AS  10.5-20 AS
(Bply) (8ply) {8ply) (8ply)
1545 kg 1525 kg 1660 ky 1680 kg
890 kg 880 kg 960 kg 970 kg
655 kg 645 kg 700 kg 710 kg
3000 kg 3000 kg 3000 kg 3000 kg
1500 kg 1500 kg 1500 kg 1500 kg
1500 kg - 1500 kg 1500 kg 1500 kg
650 kg 650 kg 650 kg 650 kg
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Traktormeter:

Differentialsperre:
Zapfwelle:
(Getriebezapfwelle)
Lenkung:

Bremsen:

Anhangekupplung:

(22 Abb. 3) fiir Geschwindigkeitsangabe in jedem einzelnen Gang mit Dreh-
zahlangabe fiir Motor und Zapfwelle sowie mit Betriebsstundenzahler. Abge-
stimmt auf 1650/min. (U/min) des Motors zdhlt der Betriebsstundenzéhler
1 Betriebsstunde.

Fiir Vorderachse mit FuBhebel (13 Abb. 2), fiir Hinterachse mit Handhebel
{66 Abb. 11) zu betatigen.

Normzapfwelle mit 540/min. (U/min) bei Motordrehzahl 2100/min.
(U/min); bzw. 630/min. (U/min) bei Motordrehzah! 2450/min. {U/min)

ZF-Servostat hydraulische Lenkung
(ZF-Typenbezeichnung 8450 955 535; Holder-Nr. 000 110 72 33)

Zwei unabhangige Bremssysteme, FulR- und Handbremse auf alle vier Rader
wirkend. '

GemaR StVZO, hohenverstellbar und drehbar mit Pistolengriff fiir Einhand-
Bedienung.

Hydraulik: Holder-Zweizylinder-Hydraulik mit Bosch-Zahnrad-Pumpe.
Max. Hubkraft gemessen an dem unteren Lenker an der Ackerschiene:
14000 N (1400 kag).

Fordermenge der Hydraulikpumpe: 11 cecm/U (26 I/min bei npot max. 2450/min. (U/min)

Betriebsdruck:

Oltank:

Steuergerat:

190 bar (atd)

im AGetriebegehéuse vorn Motorenol HD-SAE 20,
bei Temperaturen unter —10° C HD-SAE 10

Bucher Steuergerdteblock, bestehend aus:

Eingangsplatte mit Stromteiler LA 06 PQ 106 M2
Zwischenplatte mit Druckbegrenzungsventil LA 06 PBA 190
3/3 Wegeventil LA 06 P3BA-M2
Endplatte LA 06 PU



Fiilimengen:

Motor {Olwanne): ca. 5,25 Ltr. {HD-OI fiir Dieselmotor)
Glbadluftfilter: ca. 0,5Ltr. (HD-OI fiir Dieselmotor)
Hydraulikanlage im Getriebegehduse vern:  ca. 10,0 Ltr.  (HD-8I fiir Dieselmotor}
Getriebe hinten: ca. 9,0 Ltr. {Getrichedi SAE 80)
Portalachsgetriebe {Achstrichter}: ca. 0,25 Ltr. [Getriebesl SAE 80)
Kraftstofftank: ’ ca. 23,0 Ltr.  (Dieselkraftstoff)
Kihlsystem (Gesamtmenge): ca. 9,2 Ltr. (Wasser und Frostschutz)

Glysan’gin bis —20° C vom Hersteller ganzjahrig eingefiillt (3,1 Ltr.)

MaRgebend fiir den richtigen Olstand sind die Markierungen an den zugehdrigen MeRstiben bzw. Kontroll-
schrauben.

2. Getriebe

a) Getriebe: 8 Vorwiarts- und 4 Rickwairtsgange, Vierradantrieb Ober zwei Differential-
getriebe mit spiralverzahnten Kegelradern, Differentialsperre von durch
federbelasteten FuBhebel {13 Abb. 2). Differentialsperre hinten durch
federbelasteten Handhebe! {56 Abb. 11} zu betétigen.

b} Geschwindigkeiten: bei max. Motordrehzahl {2450/min. {U/min}

mit Bereifung 9-24 (8ply rating) mit Bereifung 10.5-20 (8ply rating}
Vorwirts 1. Gang 1,36 km/h 1,18 km/h
2. Gang 2,30 km/h 2,00 km/h
3. Gang 3,70 km/h - 3,26 km/h
4. Gang 5,95 km/h 5,20 km/h
5. Gang 4,90 km/h : 4,26 km/h
8. Gang 8,45 km/h 7,40 km/h
7. Gang 13,65 km/h 11,90 krmn/h
8. Gang 21,60 km/h 18,90 km/h
Riickwirts 1. Gang 1,83 km/h 1,60 km/h
2. Gang 3,18 km/h 2,78 km/h
3. Gang 5,10 km/h 4,45 km/h
4. Gang 8,20 km/h 7,15 km/h




Zusatzsteuergerite: : " Zur Erweiterung sind folgende Typen lieferbar:
: Steckkupplung einfach Type 5180/71
Steckkupplung doppelt Type 5180/72

Die entsprechenden Einbauhinweise {Drucksachen-Nr. 5180 003 72 10}
bei Nachriistung sind den jeweiligen Typen beigegeben.

Offilter: Siebsternfilter in der Saugleitung.
k) Geridteaushebung: Norm-Dreipunkt-GekéteaUshebung.GrﬁEg 1 nach DIN 9674 mit Ackerschiene.
I) Elektrische Anlage {gemiR StVZO0) 12-Volt- Anlage}
Anlasser ' Bosch 0001 362012 Typ JF
Drehstromgenerator mit angebautem Transistorregler ~Bosch 0 120 339 514; 14V, 28 A, 300W
Art der Regelung Spannungsregelung
Batteriekapazitit ' 88 Ah
Scheinwerfer 2
Blinklicht vorn : 2
SchluBBleuchte
Bremslicht Dreikammerleuchte 2
" Blinkiicht hinten : :
Kennzeichenleuchte : 1
Warnhblinkanlage ja
Riickstrahler ' , 2
Signalhorn : ia
Steckdose fiir Anhdngerbeleuchtung ja
Steckdose fiir Scheibenwischer bei Verdeckaufbau: ja
Kombi-Instrument ' ja



C) Bedienungsorgane und Kontrollgeriite

Ziindschlaol3 : .

Das ZiindschloB hat 3 Positionen, die mit dem Ziindschliissel geschaltet werden.
0 = Motor ist startklar, Motor kann angelassen werden

1 = Standlicht eingeschaltet.

2 Fahrlicht {abgeblendet) eingeschaltet

Mehrzweckschalter

Der Mehrzweckschalter dient zur Betatigung der Richtungsanzeige und des Signalhornes.
Hebel (20 Abb. 3) nach vorn (L) = Blinklicht links

Hebel (20 Abb. 3) nach hinten {R) = Blinklicht rechts

Hebel {20 Abb. 3) nach oben (H) = Signathorn-Betatigung

Nr. Abb. Teilebezeichnung: Nr. Abhb. Teilebezeichnung:

21 3 Kombi-Instrument 23 3 Betdtigungshebe! fir Hydraulik

22 3 Traktormeter 702 Zapfwellenschalthebel

15 3 Ziindschlofl mit Zundschtussei 2 1 Gangschalthebel

19 3 Warnlichtschalter 3 1 Schalthebel! fiir Vorstufe

16 3 Glihanlalischalter 13 2 FuBhebel fiir Differentialsperre {vorn)

20 3 Mehrzweckschalter b6 11 Handhebel f. Differentialsperre { hinten)
(Signalhorn u. Blinkerschalter) 5 1 Kupplungspedal

18 3 Handgashebel 10 2 Bremspedal

9 2 FuRgashebel 8 2 Handbremse

Fahrersitz

Der Fahrersitz kann dem Gewicht des Fahrers angepalRt werden. Die Einstellung erfolgt am Hebel (4 Abb. 1)

(W) Weiche Federung = Hebe! mehrmals von unten nach oben ratschen Rastenhebel ent-

{(H) Harte Federung = Hebel mehrmals von oben nach unten ratschen } sprechend einlegen.




D) Vorbereitung zur inbetriebnahme

Wihrend den ersten 20 Betriebsstunden soll der D.r'lotor méglichst nicht unbelastet, al:ler auch nicht unter Voli-
last langere Zeit arbeiten. : -

Uberpriifen Sie [hren Schlepper vor jeder nbetriebnahme auf Verkehrs= und Betriebssicherheit.
Fiihren Sie folgende Kontrollen durch:

a) Kraftstoffvorrat im Tank {Eg Abb. 5) } Tank bzw, Olwanne nie ganz leerfahren. (Vor dem Offnen
b} Olstand im Motor (K3 Abb. 6} und Auffillen der Behilter jeweils den VerschiuR und
seine Umgebung griindlich reinigen).
Bei Temperatur unter —10° C _ HD-OI SAE 10 W
Bei Temperatur —10° bis +20° C - HD-QO1 SAE 20
Bei Temperatur iiber +20° C : HD-0O! SAE 30

Zur Schmierung des Motors missen hochwertige HD- Motorendle verwendet werden. Vorgeschneben sind

Schmierélqualitdten nach der US-Military Spezification (MIL} die Qualitat LSMIL-L-2104 B” bzw. nach der

American Petroleum Instituten (AP1) die Qualitat ,,CC” und MIL-L-46 152 bzw. nach APi CC".

Fiir schwere Betriebsbedingungen werden die besseren Gle nach (MIL) ,,MIL-L-2104 C" bzw. nach {API)
~CD" empfohlen. Empfehlungsliste siehe Seite 26.

Um Schaden durch Verwendung minderwertiger Schmieroie vorzubeugen, empfehlen wir nur Markenale
namhafter Olfirmen zu verwenden und die einmal gewdhlte Olsorte beizubehalten.

¢) Kihlwasserstand nach Abschrauben des KiihlerverschluRdeckels {E4 Abb. 5) priifen.

d) Alle vier Reifen miissen den gleichen Druck aufweisen: fiir 9-24 AS (8 piy] 2,0 bar {ati)

fir 10.5-20 AS (8 ply) 2,5 bar (ati)
¢} Beleuchtungsanlage kontrollieren.

) Anhdngerkupplung Kontrollieren.

Bei einer kurzen Probefahrt sind zu prifen:

a) Kupplung und Lenrcanlage bzw. Héchstdruckschlauche von Lenkung zum Lenkzylinder iberpriifen.
b} Fufl- und Handbremse.

Evtl. vorhandene Mingel sofort beheben!
Beachten Sie bei Fahrten auf &ffentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der StraBenverkehrsordnung. .
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Hinweise fur die Verkehrssicherheit

Nicht ohne eingelegten Gang bergab fahren.

Nicht mehr Personen auf dem Schlepper mithehmen, als ordnungsgemil Sitze vorhanden sind (Siehe Hin-
weisschild auf dem Kotfliige!).

Priifen Sie vor jeder Fahrt den Schiepper auf Verkehrs- und Betriebssicherheit,
Bei Hangfahrt, quer zum Geldnde, mit groBter Aufmerksamkeit fahren.

Gewdhnen Sie sich an, im StraBenverkehr mit gréBter Vorsicht zu fahren, denn Unfille gehdren sicher nicht
zu den Annehmlichkeiten des Lebens. Bei Feldarbeiten uberlegen Sie genau, wie es am besten getan werden
kann, bevor Sie an eine Sache iiberhaupt herangehen. Sie werden dann jeder Situation gewachsen sein und
auch unnétige Beschadigungen vermeiden kénnen.

Beachten Sie nachfolgende Punkte, die beim Fahren mit Anhinger und Anbaugerdten ernst zu nehmen sind:

Hinweis: Angehéngte land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerite unterliegen nicht den Bestimmungen iiber
die Zulassungspflicht, jedoch unterliegen sie den Bestimmungen iiber die Betriebserlaubnispflicht,
sofern sie ein zulassiges Gesamtgewicht von mehr als 3 t aufweisen und ab dem 1.4.1976 erstmals
in den Verkehr gebracht werden,

1. Fahren Sie nur so schnell, wie es die Sicherheit erlaubt. Besonders bei Kurvenfahrt auf rutschigen Wegen
und in der Nihe von Grében ist dullerste Vorsicht geboten.

2. Richten Sie die Geschwindigkeit beim Fahren mit Anhingern so ein, dal Sie bei pltotzlich auftretenden
Hindernissen den Schiepper auf kiirzestem Bremsweg zum Stehen bringen kénnen. Bedenken Sie dabe;j,
dald der Anhidnger beim scharfen Bremsen nachschiebt,

3. Jeder Anhéinger muR mindestens eine Bremseinrichtung haben, die entweder vom Fahrersitz des Schlep-
pers aus bedient werden kann oder automatisch wirkt, Ob der Anhénger nun eine Handbremse, eine Auf-
laufbremse oder eine Druckluftbremse besitzt, ist gleich. In jedem Falle muf sie in der Lage sein, den An-
hanger samt Ladung weitgehend unabhéngig vom Schlepper und auch in starkem Gefille abbremsen zu
kénnen. Reicht sie hierfiir nicht aus, darf eben nur so viel geladen werden, als sie zu bremsen vermag — so
verlangt es die Verkehrsordnung.

4. Besondere Vorsicht ist auch beim schnellen Wenden mit angehobenen Anbaugeriten geboten.
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5. Bei Anbaugerdten achten Sie auf die fir den Stralenverkehr notwendigen Absicherungen gegen unbeabsich-
tigtes Absinken der hydraulisch angeschlossenen Gerdte am Schlepper.

6. Anbaugerdte miissen beim Transport auf 6ffentlichen StralRen und Wegen deutlich in ihrer Begrenzung ge-
kennzeichnet sein, um ein Auffahren zu vermeiden. Der Transport ist grundsitzlich so durchzufiihren, wie
es die Strallenverkehrsordnung vorschreibt.

7. Beachten Sie bitte die Vorschriften thres Landes.
Das Fahren mit angehdngtem Wagen, insbesondere Triebachsenanhinger oder sonstige Anhdngefahrzeuge,

geschieht auf eigene Gefahr.

E) inbetriecbnahme

1. Vorhereitung
Gangschalthebel {2 Abk. 1} in Leerlaufstellung bringen.

Anlassen bei normalen Temperaturen

a) Handgashebel {18 Abb. 3) auf etwa 1/2 Last stellen.

b} Zindschlussel in das ZundschloR {15 Abb. 3} einstecken, bis Ladekontrollampe (27 Abb. 4} rot und die QI-
druckkontrollampe {28 Abb. 4} gelb aufleuchtet.

c) Knopf (16 Abb. 3} des GliihanlaRschalters his zum Endanschlag herausziehen. {(Hinweis: giiltig ab
ABS [ ABSF Masch.-Nr. 35 31 706. Fahrer muf} fahrbereit auf dem Fahrersitz sitzen, Kupplungspedal
(5 Abb. 1) niedertreten, erst der ausgekuppelte Zustand ermoglicht ein SchiieBen des AnlaBstromkreises),
Hierbei tritt der Anlasser in Tatigkeit. Sobald der Motor angesprungen ist, Knopf sofart loslassen, Anlas-
ser nie bei laufendem Motor betdtigen. Falls der Motor nach ca. 10 Sekunden nicht anspringt, Knopf los-
lassen und den Anlalvorgang wiederholen. Nachdem der Motor angesprungen ist, mul die Ladekontroll
lampe {27 Abb. 4} und die Gldruckkontrollampe (28 Abb. 4) erldschen, und Kupplungspedal in Ausgangs
stellung (einkuppein} gebracht werden.

d} Mittels Handgashebel {18 Abb. 3) bzw. Fullgashebel {9 Abb. 2) die gewiinschte Motordrehzahl einstellen.

Anlassen bei tiefen Temperaturen

a) Handgashebel {18 Abb. 3} auf etwa 1/2 Last einstellen.

b) Zindschliissel in das ZiindschioB (15 Abb. 3) einstecken, bis Ladekontrollampe (27 Abb. 4) rot und die
QOldruckkontrollampe (28 Abb. 4} gelb aufleuchtet.

¢l Knopf {16 Abb. 3) des GlihanlaRschalters bis zur 1. Raste herausziehen und etwa 1 Minute festhalten (vor-
gliihen), d. h. bis Gliihiiberwacher {17 Abb. 3) hellrot gliht, dann Knopf bis zum Endanschlag ganz heraus-
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ziehen. (Hinweis: giiltig ab A55 / AS5F Masch.-Nr. 35 31 706) Fahrer muR fahrbereit auf dem Fahrersitz
sitzen, Kupplungspedal (5 Abb. 1) niedertreten, erst der ausgekuppelte Zustand ermédglicht ein Schlieen
des Anlallstromkreises). Anlasser tritt in Tatigkeit. Nachdem der Motor angesprungen ist, mulk die Lade-
kontrollampe (27 Abb. 4) und die Gldruckknntroitampe {28 Abb. 4) erloschen, und Kupplungspedal in
Ausgangsstellung {einkuppeln} gebracht werden.

d} Mittels Handgashebel {18 Abb. 3} bzw. FuRgashebel (9 Abb. 2} die gewlinschte Motordrehzah! einstellen.

2. Fahren

Der Hand- und Ful3gashebe! {18 Abb. 3 bzw. 9 Abb. 2) solite bei Betatigung des Gangschalthebels zunachst
in Leerlaufstellung gebracht werden, Kupplungspedal {5 Abb. 1) niedertreten {auskuppeln). Mittels Vor
stufenschalthebel (3 Abb. 1) gewiinschten Gang vorwihlen, Gangschalthebel {2 Abb. 1) schalten. (Siehe Schalt-
schema Abb. 13). Handbremse {8 Abb. 2} I6sen.

Falls sich der Gang nicht einschalten 14Rt, Kupplungspedal (5 Abb. 1) nochmals betatigen (keine Gewalt an-
wenden), Kupplungspedal langsam in Ausgangsstellung zuriickfiihren, mittels Handgashebe! (18 Abb. 3) oder
FuRgashebel {9 Abb. 2} entsprechende Geschwindigkeit innerhalb der Gangabstufungen regulieren.
(Wihrend des Fahrens Full vom Kupplungspedal).

Schlepper nicht in geschlossenen Rdumen laufen lassen!

Kohlenmonoxydgas ist geruchlos und nicht sichtbar.

Fahren am Steilhang

Wir mochten ausdriicklich darauf aufmerksam machen, daR das Befahren extremer Steigungen, ganz gleich,
ob in Fallinie, oder quer zur Faliinie, auf eigene Gefahr geschieht!

Die Kippsicherheit kann mittels Holder-Nabenzwischenstiicken bzwy. Verwendung von Holder-Radzusatzge-
wichten erhoht werden. thr Hindler wird Sie hieriiber ausfiihrlich beraten.

Bei der Verwendung von schweren Gerdten an schmal gestellter Maschine ist in unebenem Gelande, insbeson-
dere beim Wenden hangabwirts, Vorsicht geboten.

Solite in extremen Lagen der Fall eintreten, dal eine Maschine umstiirzt, so ist auf folgendes zu achten:

Bei offenem EinlaBventil ist es mdglich, daR das 61 des Luftfilters in den Zylinder lauft und dadurch den Mo-
tor blockiert. Dieses Ol muR durch die Diisenhaiterffnung entfernt werden.

Stationdrer Betrieb

Wird der Traktor stationar, d. h. nur im Zapfwellenbetricb fiir langere Zeit eingesetzt, z. B. fir den Antrieb
einer Wasserpumpe, sc ist auf jeden Fall darauf zu achten, dalk die Maschine in beiden Ebenen waagerecht steht.
Wir empfehlen den Olstand im hinteren Getriebegehduse um ca. 2 Ltr. zu erhéhen.
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3. Bremsen

Als Betriebsbremse dient die FuBbramse {10 Abb. 2). Eine Funktionsprifung ist vor jeder Fahrt durchzufiik-
ren. Die Bremsen zeichnen sich dadurch aus, dafi sie stets gleichmaflig auf alle 4 Rader wirken. Der Hand-
bremshebel (8 Abb. 2} wird durch Eindriicken des Knopfes am Handgriff geldst. Beim Parken des Schilep-
pers auf einer Steigung ist der Motor abzustellen und hangaufwarts kleiner Vorwartsgang bzw. hangabwarts
kleiner Riickwiértsgang einzulegen. Ebenfalls sind am Rad geeignete Bremsklotze {zum Beispiel groBer Stein)
unterzulegen.

Wird der Tralktor mit Anhidnger gefahren, sind die Vorschriften der StVZ0 bzw. lhre Landesvorschriften zu
beachten.

4. Differentiaisperre

Zur zwangslaufigen Kraftiberiragung durch beide Hinter- bzw. Vorderrdder auf weichem, schliipfrigem Bo-
den 1301t sich das Ausgleichsgetriebe sperren, Die Sperre wird vorn durch Niedertreten des Padals (13 Abb. 2)
und hinten durch Betatigen des Handhebels {56 Abb, 11) betatigt,

Achtung! Mit eingerasteter Sperre, d. h. mit starr verbundenen Raderpaaren darf die Maschine nur geradeaus
gelenkt werden.

5. Spurversteliung :

Zur Verstellung der Spurweite werden die Hinterrader gegeneinander und die Vorderrader gegeneinander
ausgetauscht. Der Richtungspfeil am Reifen soll immer in Vorwéartsdrehrichtung zeigen. -

Die Kotfligel bzw, Sicherheitsbiigel (Siehe Seite 33) kdnnen auf die verdnderte Spurweite eingestellt werden.
An ailen 4 Ridern missen immer gleich grofe Reifen montiert werden, Verstellbereiche sighe Seite 9. Reifen-
druck bei Bereifung 9-24 AS {B-ply} 2,0 bar {atil}, bei Bereifung 10.5-20 AS (8-ply) 2,5 bar {atili}. Sitz der
Radmuttern von Zeit zu Zeit insbesondere nach jedem Radwechsel prifen. Der vom Werk eingestelits
Lenkeinschlag darf nicht verdndert werden. GroRere Bereifung darf nicht benutzt werden, da

a) die zuiassige Geschwindigkeit nicht Uberschritten werden darf,
b} bei maximalem Lenkeinschlag der Abstand von Rad zu Rad noch geniigend grof} sein mug,
c} durch groflere Reifen Getriebeiiberlastungen verursacht werden.

Spurbreiten {von Mitte Rad zu Mitte Rad gemessen)
Um eine Uberlastung der Lagerstellen zu vermeiden, diirfen die vom Werk angegebenen max. Spurbreiten
nicht iiberschritten werden,
A G5 max. Spurbreite = 1500 mm — Radverbreiterung Typ 5082-2 (125 mm)
A 55 F max. Spurbreite = 1250 mm.
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6. Zusatzgewichte

A 55 pro Rad 60 kg auf Front- und Hinterrader montierbar. Beim A 55 F nur vorn,

Die Gewichte sind immer paarweise zu montieren. Falls Zusatzgewichte montiert wurden, ist eine zusitz-
liche Fiillung der Reifen mit Wasser oder Anbringung sonstiger Ballastgewichte nicht zulassig.

Wasserfiillung der Reifen

Wasservantil
Bei Bereifung 9-24 und 10.5-20 ist das Wasserventil serienmalig eingebaut.

Einfullen des Wassers {Abb. 22) : :

Schlepper aufbocken und Rad drehen, damit das Schlauchventil nach oben kommt. Ventileinsatz heraus-
schrauben und das Wasserfiillventil auf das Schlauchventil aufschrauben. Wasserschlauch anschliefen und so
viel Wasser einlaufen lassen, bis es am Entliifftungsréhrchen — L — austritt. AnschlieRend Wasserfiillventil ab-
nehmen, Ventileinsatz einschrauben und den Reifen bis zum vorgeschriebenen Druck aufpumpen.

Entleeren der Reifen (Abb. 23)

Schiepper hochbocken, Ventileinsatz herausschrauben und Wasser ablaufen lassen. Zum vollstindigen Ent-
leeren kombiniertes Ventil aufschrauben und Luft auffiillen. Durch den Druck entweicht das letzte Wasser
aus dem Entluftungsrdhrchen. AnschlieRend das kombinierte Ventil entfernen. Ventileinsatz einschrauben
und Reifen bis zum erforderlichen Druck aufpumpen,

Wasserfiitlung im Winter
Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmitte! zuzusetzen.

7. Hydraulik-Kraftheber .

Mit Hebel (23 Abb. 3) werden iiber Steuergerdt und Hubzylinder die Kraftheberarme (60 Abb. 11) betitigt.
Beim Driicken nach vorn {,,Senken’} werden die Gerate gesenkt, beim Ziehen nach hinten {,,Heben") wer-
den die Gerdte angehoben. Bei Zwischenstellung bleibt das Gerit ih der momentanen Héhe stehen. Am Ende
der Senkbewegung steht das Steuerelement in Schwimmstellung. Da die Hydraulikpumpe standig mitlauft,
darf der Hebel nur zum Bewegen der Anbaugerate betatigt werden.

Hinweis: Hydraulikanlage nur bei warmem Ol betitigen, ggf. Motor einige Minuten laufen lassen, da sonst der
sichere Betrieb der Anlage in Frage gestellt ist.
Achtung: Wenn eine Maschine unbeaufsichtigt geparkt oder abgestellt wird {auch wihrend Arbeitspausen),
sind die Hydraulikzylinder zu entlasten, d. h. die Gerite bis auf den Boden zu senken (Unfallgefahr!).
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Beim Gebrauch der Gerite sind die fiir das jeweilige Gerat erlassenen Unfallverhiitungsvorschriften zu beach-
ten. |m Verteilerstiick {unter dem Fahrersitz} st serienmiRig ein Senkdrosselplatichen eingebaut.

8. Halten
Motor bis auf Leerlaufdrehzah! drosseln, auskuppeln, Gangschalthebel {2 Abb. 1) in 0-Stellung einkuppeln.
Handbremse anziehen.

9, Motor - Abstellen

Hansgashebel {18 Abb. 3) nach vorn iiber die Raste hinaus bewegen, bis Motor zum Stillstand kommt. Schiis-
sel aus dem Schaltkasten ziehen. Nach starker Belastung den Motor vor dem Abstellen 1-2 Minuten im Leer-
lauf drehen lassen, damit das Kihlwasser im Umlauf bleibt und nicht durch Uberlaufen verioren geht.

F} Wartung und Pflege
{Beachten Sie die Wartungsiibersicht Seite 27/28).

Denken Sie immer daran:
Schlepperpfiege lohnt sich! Rechtzeitiger Glwechsel und Abschmieren ist billiger als spatere Reparatur!

Fiir die Wartungsarbeiten ist ein Wartungssatz unter der Bestell-Nr. A55 190 80 84 erhiltlich, bestehend aus:

Stiick  Bild-Nr. Bestell-Mr. Benennung
3 147 000 022 96 51 Wechselfilter
2 305 vD3 012 81 81 Dichtung

1 344 DIN2215-10x950 Keilriemen

1 841 000 022 67 b1 Filtereinsatz
1. Motor

Den Olstand taglich bei abgestelltem Motor und waagerecht stehendem Schiepper tiberpriifen. Den Mel3stab
{K3 Abb. 8) vorher mit einem sauberen Lappen abwischen. Der Olstand ist richtig, wenn er innerhalb der
Markierung — Minimum und Maximum — liegt. Reicht der Olstand nur bis Marke Minimum, muR sofert Ol
nachgefiilit werden. . -

Achtung! Niemals mehr Ol einfiillen als vorgeschrieben.

a) Olwechsel erstmalig nach 20 Betriebsstunden, ansonsten nach 150 Betriebsstunden. Bei waagerecht stehen-
dem Schlepper OlablaRschraube (A3 Abb.8 2 Stiick) ahschrauben. Ol ablaufen lassen. {Motor solite be-
triebswarm sein, damit das Altél gut ablauft). ' : '
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c)

OlablaRschraube mit Magnetstopfen reinigen, Wechselfilterpatrone (47 Abb. 8) austauschen. {Beim Ein-
schrauben der neuen Patrone muB Dichtung anliegen}.

Achtung! Bei jedem Motor-Olwechsel eine neue Wechselfilterpatrone ginsetzen. .
{Bestell-Nummer der Wechselfilterpatrone: 000 022 96 51 {(M.u.H.-Nr. W 9.20),

OlablaBschraube (A3 Abb. 8} wieder in die Olwanne und GlablaRschraube (A3 Abb. 8} in das Steuerge-
héuse einschrauben und fest anziehen. Erst dann wird das frische Ol durch den Oleinfiilistutzen (E3 Abb. 5)
eingefiillt. {Auf Sauberkeit achten). Den Entiiiftungsfilter am Oleinfiillstutzen {E3 Abb. 5} ebenfalls bei
iedem Olwechse! reinigen. Nach dem Olwechse! kurzer Probelauf. Hierhei Oldruckkontrolleuchte {28 Abb. 4)
beachten. (Ansonsten Dichtung an der Wechselfiiterpatrone priifen!}

AnschlieRend Ofstand bei stiligesetztem Motor kontrollieren.

Einfiilmenge: 5,25 L1r. Nur sauberes HD-Ol der richtigen Legierungsstufe und Viskositat
einschi. Q! im Wechselfilter fiir dieselmotore verwenden

unter —10° C HD-6I SAE 10

bis +20° C HD-OI SAE 20

iber +20° C HD-OI SAE 30

Olbadluftfilter: Je nach Staubanfall, gegebenenfalls taglich reinigen. Oltopf (52 Abb. 8} und Stahlgestrick-
einsatz (51 Abb. 8) abnehmen und mit Dieselkraftstoff reinigen. Stahlgestrick gut abtropfen lassen und im
Oltopf frisches Motorendl bis zur Markierung einfiilllen. Zyklon reinigen. Auswurfschlitz beachten.
{Position unten) Eintrittsrohr im Luftfilter kontrollieren bzw. reinigen.

Kiihisystem: Taglich maglichst bei kaltem Motor Kiihlwasserstand priifen, Vorsicht bei warmem Motor.
KahlerverschluBdeckel {E4q Abb. 5) nur bis zum Anschlag l6sen und Uberdruck entweichen lassen. Erst
dann VerschiuRdeckel voll &ffnen. Das Kiihlmittelthermometer {25 Abb. 4} hat drei Farbfelder.

Weilk: Motor hat Untertemperatur. Griin: Normale Betriebstemperatur. Rot: Motor zu heil. Motor
1—2 Minuten im Leerlauf drehen lassen, dann sofort abstellen.

Die Kihlwasseriiberhitzung kann folgende Ursachen haben: Kiihler verschmutzt, zu wenig Kiihlwasser,
defekte Wasserpumpe, Thermostat 5ffnet nicht, Keilriemen lose oder gerissen. Bei Frostgefahr Frost-
schutzmittel ginfiillen bzw. Kiihlkanzentrat iberpriifen lassen.

Kiikler reinigem: Insekten und Staubablagerungen werden entfernt, indem man das Kiihlernetz von der
Motorseite her mit PreBluft durchblist.
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d)

e)

)

Ablassen von Kithiwasser: AblaRschraube (A4 Abb. 8} am Kithler unten &ffnen,
AblaBschraube (A4 Abb. 8) am Motor &ffnen.

Keilriemen: Der Keilriemen {43 Abb.8) hat dann die richtige Spannung, wenn er sich mit dem Finger
swischen den beiden Riemenscheiben des Liifters und der Lichtmaschine {45 Abb. 8} um etwa 1 cm
eindriicken 13Rt. Zum Nachspannen des Riemens beide Schrauben {44 Abb. 8} an der Verstellasche und
die Schraube (46 Abb. 8) an Lichtmaschinenhalter Idsen. Lichtmaschine nach auflen driicken, bis der
Keilriemen die vorgeschriebene Spannung hat. Schrauben wieder festziehen.

Zu strammetr Keilriemen bringt vorzeitigen Lagerverschleils, zu lockerer verursacht das HeiBwerden
der Keilriemenscheibe und der Lager. AuRerdem liefert die Lichtmaschine ungzsnligend Leistung.
der Regler wird beschadigt. -

Ventilspiel (Nur von einem Fachmann ausfiihren lassen!)
Nach den ersten 20 Betriebsstunden Ventilspiel mit einer Fiihllehre priifen {warm und kalt 0,25),
sonst bei normalen Betriebsverhiltnissen alle 300 Betriebsstunden das Ventilspiel prifen.

Ventilspiel-Einsteilung:
Die aufgefithrte Zylinderreihenfolge ist von der Kiihlerseite ausgehend. Drehrichtung des Motors auf
die Keilriemenscheibe der Kurbelwelle gesehen , rechts”.

VD 3
Ventile von Zylinder | einstellen: wenn Auslalventil von Zylinder 111 anfangt zu Offnen.,
Ventile von Zylinder I einstellen: wenn Auslaventil ven Zylinder | anfiangt zu 6ffnen.

Ventile von Zylinder 111 einstellen: wenn Auslaventii von Zylinder Il anfangt zu affnen.

In den vorhandenen Spalt zwischen Kipphebel und Ventil mul sich die Fihllehre {70 Abb. 14}, sowohl
am EinlaRventil als auch am AuslaRventil ,,eben noch’ einschieben lassen. Ist dieser Spalt zu eng oder
7u weit, Kontermutter (69 Abb. 14) lésen und die Einstellschraube so nachstellen, daR bei wieder ange-
zogener Kontermutter die Fiihllehre sich ohne Widerstand herausziehen laRkt.

Regler-Einspritzpumpe jeweils nach 300 Betriebsstunden im Regler Uberschiissiges Ol an Kontroll-
schraube (Ag Abb. 6} ablassen. Nach jeweils 1500 Betriebsstunden vom Bosch-Dienst Einspritzpumpe,
Einspritzdiisen und Regler priifen lassen. Ol im Regler erneuern. {0,375 Ltr. HD SAE 20},

Der Entliiftungsfilter (Eg Abb. 6) ist jeweils nach 150 Betriebsstunden in Dieseiol zu reinigen,
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g} Einspritzdiisen jeweils nach 600 Betriebsstunden ausbauen, reinigen und mit Bosch-Priifgerat priifen.
{Prifdruck 185 bar (atd). Beachten Sie den Hinweis in unserem Rundschreiben 1/77).

h} Entliiften der Kraftstoffanlage
Das Entliften der Kraftstoffanlage ist notwendig
a) wenn Kraftstofftank leer, _
b) wenn Kraftstoff-Leitungen geldst bzw. abmontiert werden, d. h. wenn sich in den Leitungen oder
dem Saugraum der Einspritzpumpe Luft befindet,
Entliftungsschraube (36 Abb. 6) an Einspritzpumpe {dsen. Der Kraftstoff soll blasenfrei heraustreten,
dann Entliiftungsschraube wieder schlieRen.

i} Kraftstoffilter erneuern
Der Kraftstoffilter kann nicht gereinigt werden.
{Bestell-Nr. des Filtereinsatzes 000 022 67 51, M.u.H.-Nr. 7070} _
Der im Kraftstofftank eingebaute Kraftstoffilter muR nach jeweils 300 Betriebsstunden erneuert wer-
den. (Ist das Kraftstoffilter ausgebaut so schlieBt das Ventil im Kraftstofftank automatisch den Kraft-
stoffzufluB. Bei wieder eingebautem Kraftstoffilter wird der KraftstoffzufluR wieder freigegeben).

Kraftstoff

Auf Verwendung einwandfreier Kraftstoffe muBl gréBter Wert gelegt werden. Motorkraftstoffe nach
DIN 51607 bzw. British-Specification — BS 2859: 1957 class A- high speed, erfiillen die Anforderungen
die an einen guten Kraftstoff gestellt werden. Der Schwefelgehalt soll 0,5 % nicht Gbersteigen.
Achtung! Um Stbrungen zu vermeiden, empfehlen wir, rechtzeitig Winterkraftstoff zu beschaffen.
Uber Winterkraftstoffe lassen Sie sich von threr Tankstelie beraten.

Zur Beachtung mit Drehstrom-Lichtmaschinen! (giiltig ab A55 / ABSF Masch.-Nr. 35 31 606).

1. Die Lichtmaschine darf nicht in Betrieb gesetzt werden, solange nicht alle Klemmen angeschlossen
sind, andernfalls werden die Gleichrichter beschadigt.

2. Werden Batterien in eingebautem Zustand geladen, so sind die Batteriekabel vorher abzuklemmen.

3. Niemals SchweiBarbeiten am Motor oder an der Maschine vornehmen, ohne vorher die Lima-Anschliis-
se abgeklemmt zu haben {Gleichrichterschaden).

k

—

19



a)

4. Batterieanschiliisse stets abklemmen, ehe Priif- oder sonstige MeRgerite angeschlossen oder abgebaut
werden. '
Ungewollter Massekontalkt flihrt zu vielerlei Beschadigungen,

5. Die Lichtmaschine nicht laufen lassen, wenn die Batterie nicht angeschlossen ist.

Batteriepflege {6 Abh. 1)

RegelmaBige Kontrolle und Ergénzung des Saurestandes ist besonders wichtig. Der Saurespiegel muld

ca. 15 mm Uber den Platten stehen, Durch stindige Verdunstung verringert sich der Saurestand und

mull — nur mit destilliertem Wasser — ergdnzt werden.

Diese Kontrolle ist alle 4 Wochen, in der warmen Jahreszeit alle 14 Tage, vorzunehmen.

Bei dieser Gelegenheit empfiehlt es sich, den festen Sitz der Batterie und der AnschluRklemmen zu iber-
prifen. Besonders beim Anlassen ist die feste fett- und oxydationsfreie Verbindung der AnschiuBklem-
men mit den Polkopfen fir ausreichenden Stromdurchflul von groBter Wichtigkeit. Zur Verhinderung
von Oxydbildung sind die Klemmen nach griindlicher Reinigung, vor allem auf ihrer Unterseite, mit Saure-
schutzfett zu bestreichen.

Zum Starten im Winter ist eine voligeladene Batterie erforderlich, weil ein Winterkaltstart wesentlich mehr
Energie erfordert als ein Start in der warmen Jahreszeit. Wird der Schlepper nur kurzzeitig eingesetzt, so
reicht die Aufladung durch die Lichtmaschine nicht aus und die Batterie sollte mit einem Ladegerat von
Zeit zu Zeit nachgeladen werden.

Getriebe

Schmiernippel der Gelenkweilen

Die Schmiernippel in den vorderen Gelenkkreuzen sind iiber die beiden Bohru ngen (S Abb. 1} im An-
schluRgehduse nach jeweils 1500 Betriebsstunden {jahrlich) abzuschmieren. Hierzu Schiepper nach
rechts bis zum Anschlag einknicken. Die Schmiernippel in den hinteren Gelenkkreuzen sind von der rech-
ten Seite (S Abb. 2) ebenfails nach jeweils 1500 Betriebsstunden {jahrlich) abzuschmieren. Hierzu den
Schlepper nach links bis zum Anschlag einknicken,

Im Handel sind Fettpressen mit entsprechenden Zwischenstiicken vorhanden, damit die schwer Zugang-
lichen Nippel erreichbar sind. {Z. B. von Fa. Kuhn, 7000 Stuttgart, Postfach 34, Disenrohr mit Hydraulik-
Kupplung, Bestell-Nr. 195815, passend fir Handhebel-Fettpressen mit AnschiuR M 10 x 1).

Die Schmiernippel fir das Keilwellenprofil sind iiber die Bohrungen (Sk Abb. 1) nach jeweils 300 Be-
triebsstunden abzuschmieren,
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Alle anderen Schmiernippel sind ebenfalis nach jeweils 300 Betriebsstunden abzuschmieren. Unter un-
glinstigen Betriebsbedingungen und in tropischen Gebieten sollte das Abschmieren in kiirzeren Intervallen
erfalgen.

Hinweis: Das Schmierfett darf kein Harz, keine Saure und sonstige schidliche Stoffe enthalten. Stauffer-
fett darf nicht zum Abschmieren verwendet werden. Wir empfehlen lithiumverseiftes Mehrzweck fett mit
einei Penetraticnszahl von 260 his 290.

Beispicle: .
SKF MOBIL BP ESSO GASOLIN SHELL VALVOLINE
Wilzerol  Mobilux BP- ESSO- GASOLIN SHELL VALVOLINE
FM Grease Energrease Mehrzweck- Gasolin- Retinax A LB 2
Nr. 2 152 fett Mehrzweck-
ESSO- fett

Beacon 2 Deganol LW 2

b} Getriebe vorn - { Hydraulikélbehalter)
Olwechsel und Filterreinigung erstmalig nach 150 Betriebsstunden, dann jeweils nach 600 Betriebsstun-
den. (gliitig ab AB5 / AB5F Masch.-Nr. 35 31 495)
Das Getriebe vorn ist mit 10 Ltr. Motorendl HD-SAE 20 gefiillt. Bei Temperaturen unter —109 C soll-
te HD-5AE 10 eingefliit werden.
Auf Sauberkeit ist besonders zu achten.

M ablassen und Siebsternfilter reinigen.

1. Hebel des Steuergerites in Senkstellung bringen. Hydraulikhebel des Krafthebers bis zum Anschlag
nach unten driicken. ' ’

. AblaBschraube (A Abb. 10} am ,,Getriebe vorn' herausschrauben und Ol ablassen,

. Ablafischraube (Ag Abb. 17) am Olfiltergehiuse ebenfalls herausschrauben.

. 3 Sechskantschrauben {75 Abb. 16) SW 13 am Olfilterdeckel herausschrauben.

. Olfilterdeckel nach oben abheben und Siebsternfilter in der Lage, wie Abb. 17 zeigt, abschrauben.
{Vorher Bremszug {76 Abb. 16} aushdngen). Schraubendreher {77 Abb. 17) als Gegenhalter am OI-
filterdeckel ginstecken und mit Gabelschliissel {78 Abb. 17} SW 3Z Siebsternfilter 16sen, abschrauben
und herausnehmen (81 Abb. 18).

6. Siebsternfilter in Dieselkraftstoff auswaschan,
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Ol einfiilien und Siebsternfilter einsetzen, _

1. AblaBschraube am Olfiltergehduse und AblaBschraube am Getriebegehause ,,vorn” einschrauben.

2. Siebsternfilter (81 Abb. 18} in das Olfiltergehiuse einsetzen; in den Olfilterdeckel einschrauben und
festziehen, ) _

3. Clfilterdeckel montieren. Achtung! Ringdichtung {80 Abb. 17} am Olfilterdeckel nicht beschadigen.

4. Am Einfiillschauglas 10 Ltr. Motorendl HD-SAE 20, be Temperaturen unter —10° C HD-SAE 10
cinfullen. . '

Motor starten und auf Leerlauf laufen lassen. Evtl. bis zur Marke am Einfillschauglas (E2 Abb. 2} nach-

fiillen, :

Hinweis: Je nach Temperatur oder auch bei starker Saugfilterverschmutzung knnen Kavitationsge-
rdusche {Sauggerdusche) unmittelbar nach dem Start auftreten.

Im Falle groRer Temperaturunterschiede werden die Geriusche, nachdem das Hydraulik&l die Betriebs-
temperatur erreicht hat (5—10 Minuten) weitgehendst authdren, ansonsten ist entsprechendes Ol

{(SAE 10} einzufiilen.

Im Falle starker Saugfilterverschmutzung ist dieser zu reinigen.

c) Schaltgeiriebe hinten: :
Olwechsel erstmals nach 300, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden,
Im Schaltgetriebe hinten befindet sich Getriebed! SAE 80, 9,0 Ltr.
Bei waagrechter Lage der Maschine soll das Ol mindestens Mitte Schauglas {IKK1 Abb. 2} stehen.
Ablalischraube (A7 Abb. 11), Einfilllschraube (Eq Abb. 1},
Falls die Maschine langere Zeit im stationéren Betrieb, z. B. zum Antrieb einer Wasserpumpe oder bei
Seilwindenbetrieb eingesetzt wird, empfehlen wir den Olstand im hinteren Getriebegehduse um etwa
2 Ltr. zu erhdhen und die Maschine waagerecht zu stellen.

d

P

Partale

Den Olstand mindestens halbjahrlich bei waagerecht stehendem Schlepper iberpriifen. Kontrollschrau-
be (K Abb. 6}.

Der Olstand ist richtig, wenn das Ol bis zur Unterkante der Schraubendffnung reicht, Evtl. muR Ge-
triebed! SAE 80 nachgefilit werden,

3. ZF-Servostat hydrostatische Lenkung
al Nach jeweils 150 Betriebsstunden (im Forsteinsatz oder hnlich extremen Einsatzbedingungen jeweils

taglich) sind die Hochstdruckschlduche von der Lenkung zum Lenkzylinder auf Beschadigung (z. B. Reib-
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c)

stellen) zu Uberpriifen und wenn erforderlich auszutauschen. Achtung! Bei diesen Hochstdruckschlauchen
handelt es sich um Schiauche, die mit dem 5fachen Betriebsdruck gepriift sind. {Priifdruck 510 bar). Des-
halb miissen im Ersatzfalle Original-Hochstdruckschlduche eingebaut werden.

Bestell-Nr. AB5 07002 73  Hochstdruckschiauch links 1240 lg.

Bestell-Nr. AG5 07001 73 Hochstdruckschlauch rechts 800 lIg.

Nach jeweils 300 Betriebsstunden ist der Lenkzy!inder und der Servostat zu uberprifen. Die Prifung muR
in der Reihenfolge 1. Lenkzylinder, 2. Servostat erfolgen. Fiir die Durchfiihrung der Priifung solite die G- -
temperatur im vorderen Getriebe + 50° C betragen.

Lenkzylinder

Zunachst die Maschine nach rechts voll bis zum Anschlag einschlagen und Motor abstellen. Hochstdruck-
schlauch (14 Abb. 1} {kolbenstangenseitig) abschrauben und mit Blindstopfen verschlieRen, Unterhalb des
geoffneten Zylinderanschiusses Y einen MeRbecher aufsteilen. Motor starten und in Leerlaufdrehzahl laufen
lassen. Lenkrad weiter nach rechts mit ca. 3—4 kp {Handkraft) drehen. Dabei beachten, ob aus dem geoff-
neten ZylinderanschluB Y Of austritt. Wenn nur tropfenweise Ol austritt, kann Prifung beendet werden. Der
Lenkzylinder ist 100 %ig in Ordnung. Wird ein gréRerer OIfiuR festgestellt, so solite die Menge gemessen wer-
den. Wenn mehr als 30 em3 pro Minute ausflieRen, so muB der Lenkzylinder ausgetauscht werden. Falls der
Lenkzylinder undicht ist, muR mit einwandfreiem Lenkzylinder die nachfolgende Priifung der Lenkung (Ser-
vostat)durchgefiihrt werden.

Servostat

Motor mit einer Drehzahl von ca. 1500 /min. (U/min} laufen lassen. Maschine nach rechts voll bis zum An-
schlag einschlagen und das Lenkrad kraftvell mit 3,5 kp bei 100 bar Nenndruck per Hand durchdrehen. In

1 Minute dirfen 3 Lenkradumdrehungen erreicht werden. Werden mehr Lenkradumdrehungen erreicht, muR
der Servostat ausgetauscht werden. :

Bei Olverlust unbedingt die undichte Stelle suchen und den Schaden beheben, Hierbei sind auf jeden Fall

die Schiauche und AnschluBarmaturen zu priifen. Reparaturen an der hydrostatischen Lenkanlage sollen nach
Maglichkeit nur in ZF-Kundendienststellen oder von entsprechend eigens ausgebildetem Fachpersonal durch-
gefihrt werden. ZF-Kundendienststellen in der Bundesrepublik Deutschland siehe Seite 36.

Hinweis '
Bei Ausfall der Hydr.-Pumpe {z. B.) kann tretzdem die Lenkung noch kurzzeitig betétigt werden, jedoch mit
erhohter Lenkkraft. Die Ursache ist sofort durch eine Fachwerkstatt zu beheben.
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Lenkungseinschlag
Nach beiden Seiten mit Priiflehre {P Abb. 19) tberpriifen. PriifmaRR: 1150 mm.

Nachstellung: Sechskantmutter {50 Abb. 10) 18sen und Sechskantschraube (54 Abb. 10) so weit verstellen,
dal} bei Anschlag der Sechskantschraube am Gabelstiick das PriifmaR 1150 mm erreicht wird.

Verwindungsanschlag
Bei jedem Kundendienst ist der Anschlagbolzen {53 Abb. 10) zu Uberprifen. Bei Beschidigung sofort gegen
einen neuen austauschen.

4.

Bremsen, Kupplung und Beieuchtung

Bremsen, Kupplung und Beleuchtung miissen stets in einem einwandfreien Zustand sein.

aj

b)

c)

Bremsen

Nach den ersten 20 Betriebsstunden {1. Kundendienst) Bremswirkung prifen und gegebenenfalls nach-
stellen. Vor jeder Fahrt ist eine Funktionspriifung durchzufiihren. Bei ungleichmaRiger Bremswirkung
sind die Bremsen durch eine Fachwerkstatt neu einzustellen, Allg beweglichen Teile, z. B. Kupplungs-
pedal- und Bremspedallagerung usw. sind wochentlich zu schmieren bzw. zu len.

Beleuchtung
Die Beleuchtungsanlage ist alle 150 Betriebsstunden von einem Fachmann zu iberprifen (Schaltplan
Abb. 24).

Beleuchtung fiir Anbaugerite .

Ab 1. Januar 1976 gilt die Vorschrift der StVZ0, nach der alle Arbeits und Anhange-Gerate der Land-
und Forstwirtschaft gesetziich festgelegte Beleuchtung haben missen. Welche Leuchtengarnitur im einzel-
nen Fall vorgesehen ist, zeigt Abb. 30.

(1) =Zsb. Leuchtengarnitur 3-teilig Type 3035
(2] = Zsb. Positionsleuchten Type 3035-1 {Type 3035 mulB vorhanden sein).

Nachstellen der Kupplung

Durch Abnutzung der Belage auf der Kupplungsscheibe verringert sich im Laufe der Zeit der Totgang des
Kupplungspedales. Der Totgang so!l am Pedal {FuRplatte 5 Abb. 15) 15—20 mm betragen. Die Nach-
stellung erfolgt durch Verstellen der Bundmutter {71 Abb. 15}. Hierzu am Einpreliende des Gewinde-
stlickes (72 Abb. 15} mit Kembizange das Gewindestiick festhalten. Kupplungspedal-Totgang ist der Weg,
den das Pedal nehmen kann, bevor Widerstand fuhlbar ist.
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Achtung! Unnitzes Schieifeniassen der Kupplung fiihrt zum vorzeitigen Verschleill. Daher das Kupplungs-
pedal nicht als Fullstitze benitzen.

5. Schlepper-Voilwische :
Bevor der Schlepper mit einem Wasserstrahl abgespritzt wird, sollte die Batterie abgeklemmt oder besser
ausgebaut werden. Luftfilterdffnung und Einspritzpumpe ist vor einem direkten Wasserstrahi zu schiitzen.

G) Anbaulage fiir hinteres Kennzeichen am Allradschlepper

in der Anlage zum & 60 der StVZ0O ist auf Seite 1 festgelegt, dal’ flir Zugmaschinen in land- und forstwirt-
schaftlichen Betrieben, deren durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit 30 km/h nicht iber-
schreitet, das kleine Kennzeichen mit der AuBenabmessung 240 x 130 zu verwenden ist. Camit die gesetz-
lich vorgeschriebene Ausleuchtung durch die Kennzeichenleuchte erflllt wird, mufl das Kennzeichen nach
Mafien der Abbildung 20 am Halter fir die Kennzeichenleuchte angebracht sein.

H} Personenbeférderung

Die Beforderung von Personen ohne geeignete Sitzgelegenheit isd auf Zugmaschinen laut § 34, Abs. 4 der
StVO und der UVV verboten.

{) Gerdteaushebung fiir Normdreipunktgerate

An der Anbauvorrichtung kénnen Gerdte mit Dreipunkt-Normanschlull GréRle | angebaut werden. Die hori-
zontale Einsteliung erfolgt an der Versteltkurbel {64 Abb. 11}. Es ist zweckmiRig, die Hydraulik wéhrend
des Verstellens zu entlasten. Der seitliche Schwenkbereich des Gerates wird durch Verstellen der Spannket-
ten (62 Abb. 11) eingestelit. Die Lange des oberen Lenkers {61 Abb. 11) kann verandert werden.

K) Wie beurteile ich meinen Traktor?

Sie wissen, dal§ z. B. ein Auto nach Fahrkilometer und Alter beurteilt wird. Trakioren beurteilt man am
zweckmaRkigsten nach Betriebsstunden und Alter, wobei folgende Richtlinien angenommen werden kdnnen,

1 Betriebsstunde = 75 Fahrkilometer 300 Betriebsstunden = 22500 Fahrkilometer
10 Betriebsstunden = 750 Fahrkilometer ; 600 Betrigbsstunden = 45000 Fahrkilometer
150 Betriebsstunden = 11250 Fahrkilometer 1500 Betriebsstunden = 112500 Fahrkilometer.,
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L} Empfehlungsliste fiir Motor-QOele

Olmarken die der US-Military Spezification MIL-L-2104B bzw. nach APl die Qualitit CC/SD
MIL-L-46152 bzw. nach AP! die Qualitat CC/SE

fir schwere Bedingungen MIL-L-2104C bzw. nach API die Qualitit CD/SE entsprechen
‘i EINBEREICHSHLE MEHRBEREICHSOLE
Firma i MIL-L-2104 B MlL-L-46 152 MIL-L-2104 C MIL-L-46152 + MIL-L-2104 C
" [ APl CC/SD API CC/SE APl CDJSE i API CC/SE - APl CD/SE
ARAL | Aral [Kowal Aral Super Kowal Aral Turboral Motor Aral Multi Turboral
Matar Qel Maotar Oel ) Qel SAE 15W-40
BPR BP Energol HD BF Energol HD BPF Vanellus C3 BP Vanellus Multigrad
BP Vanellus-T SAE 15 W-40
‘ BP Vixco 2000 SAE 15 W-50
CASTROL | Castrol CRB Castrol CRB Castrol CRD Deusol Super RX
i Deusol CRB Deusgl CHB Deusol CRD
ESSO [ Essolube HDX Essolube HD X Plus  Essolube XD-3 Essolube X0-3 SAE 15 W-40
FINA i Purfina Motor Oil Fina Delta Plus Fina!lKappa Fina Kappa Multigrade D
Motor Qil Motor Oil Motor Oil SAE 15 W-40
Fina Supergrade Motar Oil
SAE 156 W-50
FUCHS Fuchs Renolin HD Fuchs Titan HD Fuchs Renolin HD Fuchs Titan Universal
Super Superior HD 1840
MOBIL Mokil Delvac 1100, Mabil Delvac 1210,  Maobil Delvac 1310, | Mobil Delvac Super
1120, 1130, 1140 1220, 1230, 1240 1320, 1330, 1350 SAE 15 W-40
SHELL Shell Rotella Oel SC Shell Rotella TX Shell Rimula CT Shell Myrina SAE 15 W-40
WALVOLINE Valvoline, HD-Super  Valvoline All Fleet Valvoline Ritzol HDX Valvoline Ritzol Universal
HPFO Motar Oit HD
VEEDOL Veedol Cadel HD 800 Veedol Heavy Duty  Veedol Cadal HD Veedol Super 5
Flus Ultra SAE 10 wW-40

Die Auswahl erhebt kelnen Anspruch auf Vollstandigkeit; selbstverstdndlich sind auch Produkte nicht ge-
nannter Firmen zugelassen, soweit digse erwiesenermalien unseren Vorschriften entsprechen.
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M} Wartungsiibersicht

(Wir empfehlen, durch eine anerkannte Holder-Vertragswerkstatt nachfolgende kostenpflichtige Kundendienste durch-

fiihren zu lassen}. Ausfiihrliche Hinweise iiber die Durchfiihrung der Wartungsarbeiten Seite 16—25.
1. Kundendienst

A B c D
Sofort beim Empfang und Bei Obergabe an Kunden. Alie Arbeiten und Erkldrun-  Nach jeweils Mach den ersien
vor Inbetriebnahme durch gen sind nach Mdglichkeit in Gegenwart des Eigenti- 8—10 Betriebs- 20 Betriebsstunden
Wertreter durchzufithren. mers bzw. seines Beauftragten und Traktorfahrers durch- stunden {14glich!
zufiihren,

1. Alle Schmiernippel mit 1. SC!';-l;pper auf Vollstandigkeit prijfén, 1, Mmor—&mand 1. ﬁlwé;hslel (Motor):

Fett abschmieren.

2. Olstand im Motor und Ge-

triebe prufen.

a) Mator: Optimaler Olstand

abere Peilstabmarke.

b} Getriebe hinten: Olstand

Mitte Schauglas.
Getricbed! SAE 80,

e} Getriebe vorn: Olstand
am Einfilischauglas pri-

fen! Motorendl HD

SAE 20, bei Temperatu-

ren unter —10%9 C HD
SAE 10.

d) Portale AEB, Olstand am
Kontrolistopfen prafen.

Getriebedl SAE 20,

Werkzeug kontrollieren,

2. Einweisung It. Betriebsanleitung,

3. Vor Inbetrisbnahme in Gegenwart des Kunden,

a) Motar-Olstand priifen, Olwechsel erkliren
{Oifilter zeigen). Auf Sauberkeit beim Einfiillen
achten,

b} Kiihlsystem erkiaren, Bei Frostgefahr Kihlwasser-
konzentrat priifen!

¢) Keitriemenspannung priifen,

di Getriebe hinten und vorn, Schauglas bzw. Einfiill-
schauglas zeigen und Olwechsel erklaren.

e} Portalgetriebe A 55, Uberlaufkontrollschraube zeigen.

f) Schmiernippel, Oikontrollschrauben und Schmierstel-
len zeigen. .

gl Kraftstoffilter und Entliften der Kraftstoffleitung
erkiaren,

h} Olstand im Lufifilter priifen und Reinigung erklren.

prufen. (Beim Fah-
ren in Steillagen soll-
te Olstand mdg-
lichst an Marke

max. sein.)

2. Je nach Stauban-
fall Luftfilter
reinigen und fri-
sches Motorendl
auffiilien.

3.

a) Kilhlwasserstand
prifen,

bl !'m Bedarfsfalie je
nach Einsatzbe-
dingungen Kiihler-
varderseite ilber

Wechselfilter aus-
tauschen.

Nur sauberes Marken-
HD-3I entsprechend
tden Angaben auf Sei-
te 10 verwenden.

. Ventilspiel liberpriifen

{warm und kalt 0,25}).

. Zylinderkopfschrau-

ben mit 90 Mm
{9 mkp!} nachziehen.

. Kugplungsspiel pri-

fen, ggf. nachstetlen,

. Bremsen priifen,

ggf. nachstellen.

‘3. Radmuttern nachziehen.

4. Luftfilter Glstand priifen,
gegebenentalls Motorendl
nachfiillen.

5. Kihlwasserstand priifen.
{Bei Frestgefahr [Kihiwas-
ser-Konzentrat prifen!)

6. Luftdruck in Bereifung

il Anschlagbolzen fir Lenkung und Anschlagholzen fir
Verwindung zeigen und Funktion erklaren. Mald fiir
Lenkeinschlag prifen.

&, Lufidruck prifen.

5. Funktionsprifung Motor-Getriebe, Differentialsperre,
Hydraulik praktisch vorfihren, Auf richtiges Abstel-
len der Maschine hinweisen. Hydraulik entlasten,
Anbaugerdte ablassen. (Unfaligefahr).
prifen! 6. Elektrische Anlage priifen. Sicherungskasten und

7. Probelauf Motor und Funk- Batteriepflege mit Hinweis auf Drehstromgenerator.
tionsprifung Maschine und 7. Praktische Einweisung der gekauften Anbaugerite auf
Hydraulikanlage. dem Acker.

8. Wartung der Anbaugerite l1. Betriebsanieitung erklaren.
9. Garantiekarte ausstellen und an Fa, Holder einsenden,
10. Beachten Sie die polizeilichen Vorschriften Ihres Landes.

priifen bzw. reinigen.

c) Formstiick am Luft-
filter auf freien
Durchgang uber-
priifen.

Achtung! Der Motor ist mit Erstbetriebsal gefiillt, Dieses Ol ist nach den ersten 20 Eetriebsstunden unkedingt zu wechseln.
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2, Kundendienst

3. Kundendienst

4, Kundendienst

B. Kundendienst

E
Mach jeweils 150 Betriehsstunden.
© Alle Arbeiten und Erkldrungen sind nach
Iioglichkeit in Gegenwart des Eigentiimers
bzw. seires Beauftragten und Traktartah-
rers durchzufihren.

1. Motor
al Wechselfilter austauschen.
b} Motorend! wechseln,
c) Entliftungsfilter [Verschiuldeckei reinigen).
d) Olbadluftfilter gegebenenfalls reinigen und
mit Frischdl aufflilen.
el Keilriemenspannung prifen.
f) Kihlerrippen von innen nach auBen gege-
benenfalls mit FreRluft reinigen, bei Frost-
gefahr Kilhlwasser-KKonzentrat prilfen!
gl Entliftungsfilter an Einspritzpumpe reinigen.
2. Erstmalig, dann joweils nach 600 Betriebs-
stunden Getriebed! wechseln und Siebstern-
filter reinigen.
Vorderes Getriebzs: 10 Lir.
Motorend| HDB SAE 20, bei Temperaturen
unter —10% C HDB SAE 10.

. Lenkanlage bzw. Hchstdruckschlauche von
Lenkung zum Lenkzylinder Gberprifen.

. Alle Schmiernippel mit Fett abschmieren.

. Gesamte elektrische Einrichtung einschl.
Batterie prifen.

o Lo

[=]

stellen.
. Bremsen prifen, gegebenenfalis nachstellen.
. Alle Schrauben nachziehen, insbesondare

. Reitendruck priifen.
. Probefahrt und wenn notwendig, nochmali-
ge praktische Gerateeinweisung.

Schmierfett

oW o~

. Kupplungsspiel prifen, gegebenenfalls nach- &.

F G H
Nach jeweils 300 Betriebs- Mach jeweils 600  Nach jeweils 1500 Betriebs-
stunden. Spitestens 6 Monate  Betriebsstunden  stunden.
nach Ubergabe des Schleppers.  bzw. jahrlich.
Alle Arbeiten und Erkldrungen
sind nach Moglichkeit in Gegen-
wart des Eigentiimers bzw,
seines Beauftraglen und Traktor-
fahrers durchzufihren.
1. Molor 1. Einspritzdise 1. Motor

ay Ventilspiel prufen (0,25).
{Falls erfarderlich Korkdich-
tung fur 2ylinderkopfhaube
austauschen].

b) Olstand in Einspritzpumpe
kontroltieren.

2. Kraftstoffilter im Tank er-
neuern [nicht reinigen).

3. Erstmalig, dann jeweils nach
1500 Betriebsstunden Ge-
triebed! wechseln,

Hinteres Betriebe: 9,0 Ltr.
Getriebedl SAE B0.

4. A 55 Portalachsen-Olstand
priifen {gegebenentalls bis zur
Einfillschraube nachfiillen —
Getriehed| SAE 80).

5. Anschlagbolzen fir Lenkan-
schlag und Anschlagbaolzen fir
Verwindung Uberpriifen ggf.

nachstellen bzw, auswechseln.

Lenkzylinder und Servostat
lperprufen.

Radmuttern dberpriifen. [Anzugsmomente Seite 30),

Das Schmierfett darf kein Harz, keine Siure und sonstige schadliche Stoffe ent
halten. Staufferfatt darf nicht zum Abschmieren verwendet werden, Wir empfehlen
lithiumversaiftes Mehrzweckiatt mit einer Penetrationszahl von 260 bis 290,

3.

ausbauen, reini-  aj
gen und mit

Basch-Prifge- 2,

Kormpressionsdruck pra-
fen (241 2 bar (atil}
Motorkupplung prifen.

rat priifen. 3. Von einer Bosch-Werk-
Der Priifdruck statte ist die Einspritz-
betrigt pumpe mit Begler zu

185 bar {atd).
Beachten Sie

uberpriifen. 0! im Regler-
gehduse ernauern,

den Hinweis 4, Lagerung der Faustachse

in Unserem iberpriifen.

Rundschrei- 5, Alle Schraubien nachziehen.

ben 1/77. {Anzugsmomente Seite 20).
. Vorderes Ge- 6. Kraftstofftank ausbauen

triebe: Getrie-
hedl wechseln
und Siebstern-
filter reinigen.
Bei iberwiegen-
dem Frontlader-
einsatz emnpfehien
wir die Motor-

und spulen.
MNeues Filter einsetzen.

- kupplung zu tber-

prifen.

Bei nicht Erreichen der entsprechenden Be-
triebsstunden, die fir die einzelnen Olwechsel-
intervalle vorgeschrieben sind, mu@ der Olwechsel
mindestens jahrlich 1 X vargenomimen werden.
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N) Stdrungstabelle Motor

Stdrungen

Mogliche Ursache

Abhilfe

Motor springt
nicht an

Kraftstoffbehalter leer

Kraftstoffilter verstopft, im Winter durch
Paraffin-Ausscheidungen
Kraftstoffieitungen undicht

Behalter fillen und Kraftstoffleitungen entliiften,
Kraftstoffilter erneuern, Winterkraftstoff ver-
wenden

Alle Leitungsanschlusse auf Dichtigkeit prifen
und Verschraubungen festziehen.

Motor springt
schlecht an

Batterieleistung zu gering, Batteriekiernmen
locker und oxydiert, Anlasser dreht sich nur lang-
sam. Ilm Winter: Zu zilhes Motorendl eingefiilit

Krafistoffzuflull zu gering: Verstopfungen im
Krattstoffsystem durch Paraffin-Ausscheidung

Grobe Undichtigkeiten an Kolben und 2ylinder-
kopf

Batterie priifen lassen. AnschlulBklemmen reinigen,
festziehen und mit sdurefreiem Fett Uberstreichen.
Oer Aullentemperatur entsprechendes Motorendl
verwenden.

Kraftstoffilter erneuern. Leitungsanschlisse auf
Dichtheit priifen und Verschraubungen fastziehen,
Bei Kalte Winterkraftstoff verwenden.

Vom Fachmann priifen lassen.

Motor arbeitet
unregeimaliy bei

Kraftstoffzufuhr zu gering

Kraftstoffilter erneuern, Leitungsanschlisse auf
Dichtheit prifen und Verschraubungen festziehen.

schlechter Luftfilteraniage verschmutzt Luftfilteranlage reinigen
Leistung Entlastungsventil an der Einspritzpumpe arbeitet Vom Fachrmann prifen lassen
nicht einwandfrei
Vorgeschriebenes Ventilspigl stimmt nicht. Ventilspiel einstellen lassen,
Ventilfeder gebrochen Ventilfeder erneuern lassen.
Disennadel klemmt Yom Fachmann prifen lassen.
Auspuff Qlstand im Motor zu hoch Ol bis zur oberen MeRstabmarke ablassen

raucht stark
hell {Olrauch)
denkel
{Kraftstaff)

Olstand im Qlbadluftfilter zu hoch

Schlechte Verdichtung durch festgebrannte oder
gebrochene Verdichtungsringe ader falsches
Ventilspiel

Einspritzzeitpunkt verstelit

Luftfilteraniage verschmutzt

Ol bis zur Olstandmarke

Verdichtungsringe und Kolben vom Fachmann
prufen lassen

Ventilspiel richtig einstelien

Yom Fachmann uberpriifen lassen
Luftfilteranlage reinigen
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Storungen Mégliche Ursache Abhilfe
Motor wird Keilriemen lose oder gerissen Keilriemenspannung prifen. Keilriemen erneuern
zu heil} Kihlrippen zu Kihlrippen mit Prelluft reinigen {von innen nach

Tharmaostat detekt

Luftfilter verschmutzt

Einspritzdusen defekt

Fordermange an der Einspritzpumpe nicht
genau eingestelit

aulien)

Thermostat austauschen

Luftfilter reinigen

Vom Fachmann prufen lassen

Vom Fachmann richtig einstellen lassen

Motor hat keinen
Oldruck
Sldruckkontroll-
leuchte giuht

Undichtigkaiten im Schmiersystem
Kurbelwellen-Lagerspiel zu gralR
Oldruckschalter defekt oder Fehler an der
elektrischen Leitung

Verschraukbungen an Olleitungen und Schmierol-
filter auf Dichtheit priifen und festziehen.
Sonst Fachmann aufsuchen.

Ladekontroll-
leuchte gliiht
wahrend des

Betriches auf

Keilriemen Iose cder gerissen
Lichtmaschine ladet die Batterie nicht auf.

Keilriemenspannung prifen, Keilriemen erneuern,
Yom Fachmann priifen lassen

Ladekontroll-
leuchte gliht
vor dem
Start nicht
auf

Schlechte Leitungsverbindung, Glihlampe defekt
Batterie entladen.

AnschluBklemme an der Batterie festziehen,
Leitungsanschlisse prifen,
Batterie prifen lassen.

O) Anzugsmomente fiir Schraubverbindungen
= 25 Nm {2,5 mkp) und Spannschrauben fir Hydraulikventile

M8

M10
M12
M14

Zylinderkopfschrauben [Motor)
Tensilockmuttern M12 =

= 489 Nm (4,9 mkp)
= 86 Nm (8,6 mkp)
= 136 Nm (13,5 mkp)
90 Nm (8 mkp])
105 Nm (10,5 mikn)

{Achstrichter an Getriebegehause)

Sechskantschrauben M10 =

40 Nm (4,0 mkp)

{Servostat an Lenkungstriger)
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P) Stérungstabelle Hydraulikanlage und Lenkung

Beanstandung

maglicher Fehler

Abhilfe

Kraftheber oder Hydraulik-

zylinder hebt nicht aus, obwahl
sich Schaltventil nermai bewe-

gen 1aldt. Kein Druckaufhau

Druckbegrenzungsventil durch Fremd-

korper verklemmt.

Druckbegrenzungsplatie LA 06 PBA
ausbauen und reinigen! Druckeinstellung
nicht verdndernl

{Siehe Rundschreiben 2/76 Seite 3
Punkt 5.

(Lenkung arbeitet normal).

Kraftheber hebt zu schwach
aus.

Druckeinstellung zu gering

{imangel

Druck mit Manameter neu einstellen
{190 bar),
Vorgeschriebene Olsorte nachfillen.

Betriebsdruck wird nur bei
hoher Drehzahl erreichst.

Pumpe defekt

Pumpe austauschen

Hand-Schalwentil klemmit

Verspannungen

Schmutz

Spannschrauben ungleich oder zu fest an-

gezogen. Anzugsmoment max, 2,5 mkp.
Ventil demontieren und reinigen.

81 wird schnell heil3, Anlage
arbeitet gegen Uberdruck,
(Moter unter Last)

Stockriumer oder Laup-
schneider arbeitet nicht

Schaltventil verspannt. Schalthebel
bleibt in Arbeitsstellung stehen.
{Geht nicht selbsttitig in 0-Stellung
curiick).

Zylinder gegen Anschlag
Arbeitsgerit nicht angeschlossen
aber Schalthebel in Arbeitsstallung
(Steckkupplung}

Steckkuppiung vertauscht
zu geringer Olstrorm

Verspannungen [&sen wie zuvar

Ventil in Q-Stellung bringen {freier Umilauf)
Ventil in 0-5tellung bringen (freier Umlauf)

Kupplunger richtig einstecken
Motordrehzahl erhéhen.

Stockriumer oder Breiten-
varstellung arbeitet nicht

2ter Mengenteiler verschmutzt

Mengenteiler LA 06 PQ 504 reinigen

frontlader arheitet nicht ein-
wandfrei {Ventile siche oben}

Steckkupplungan vertauscht
doppeltwirkender Zylinder iber
Kreuz angeschlossen

Leitungen verfolgen und sinnfallig
anschiieBen

Ot schiiumt

undichte Stelie im Ansaughbereich

Saugfilter und Leitungsverschraubungen
kontrollieren und evtl. abdichten.
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Beanstandung

maglicher Fehler

Abhilfe

Hydraulik-Anlage arbeitet
zu langsam
pfeifendes Geriiusch

zu wenig Ol
Saugfilter verschmutzt
zu kalte Temperaturen

entspr, Vorschrift nachfullen
Filter reinigen

richtige Olsorte einfallen
Sommer SAE 20

Winter SAE 10

Lenkung arbeitet nicht

Mengenteiler verschmutzt

Mengenteiler (LA 06 PQ 106) ausbauen
und reinigen

Lenkung liBt starke Schlige
durch

Lenkungsdruck {100 bar] wird nicht
erreicht

Uberdruckventil in Lenkung reinigen
oder erneuern.

Lenkung schlupft stark

Lenkzylinder oder Servostat undicht.

Pritfen durch Verschiielen sines
Schlauches.

Lenkzylinder austauschen
Servostat austauschen
siehe auch ZF-Anleitung

Lenkung weist bei schnellem
Gegenlenken Leerweg auf

Undichte Stelle im Lenkungsriicklauf
{Riicklaufschlauch, Ricklauffilterge-
hiuse)

Ricklaufschlauch oder Filterdeckel am
Ricklauffiltergeh&use abdichten.

Diese Hinweise gelten nur fiir Ventilanordnungen, die unseren Schaltplanen entsprechen ader mit Fa. Bucher abgestimmt

sind.
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Q) Sicherheitsrahmen {Fritzmeier) _
{Verstellbar von Breit- auf Schmalspur und umgekehrt)

Fiir den Aufbau des Sicherheitsrahmen diirfen nur die vorgeschriebenen Teile verwendet werden. Die Hin-
weise fir den Aufbau sind zu beachten. Abweichungen sind aus Sicherheits- und Zulassungsgriinden nicht
gestattet.

Zur Verstellung von Schmal- auf Breitspur missen die Konsolen mit den Kotfliigeln auf den Achstrichtern
entsprechend versetzt werden. Am Sicherheitsrahmen miissen die Rohrwinkel (E) wie Abb. 25 zeigt mon-
tiert werden und die Klemmschelle (K) um 1909 gedreht und werden.

1. Aufbau der Stiitzrohre {Abb. 25/26)}
Rahmenstitze links (A} und Rahmenstiitze rechts {B) in die Konsolen am Achstrichter einstecken. Die
Befestigungslaschen mit Unterlegscheiben (C) miissen an den Kotfiiigeln anliegen. Die beiden Rohre (D)
wie Abb. 26 zeigt ebenfails in die Konsolen am Achstrichter einstecken. Rahmenstiicke {A + B) sowie
die Rohre {D} mit Halbrundschrauben M 12 x 70 mit den Konsolen verschrauben {nicht festziehen).
Rohrwinkel (E) an der Rahmenstiitze links und rechts mit Halbrundschrauben M 12 x 70 anschrauben
{nicht festziehen).
Achtung! Verschiedene Montagemaglichkeiten beachten {Schmal- oder Breitspur). Ebenfalls die Rohre
{(F) mit Halbrundschrauben M 12 x 70 am Rohrwinkel anschrauben (nicht festziehen).

2. Aufbau Rahmenkrone
MNackenschutz (G ,,Gummirohr™) wird mit Gleitmittel (Talkum 0.4.) versehen. Dann auf das Rohr der
rechten Rahmenhilfte (HR) schieben. Beide Rahmenhalften zusammenstecken {Kontrolima 1090 mmj.
Rahmenkrone mit den vorderen Klemmschellen (1) mittels Halbrundschrauben M 12 x 70 in den vor-
handenen Bohrungen befestigen (nicht festschrauben). -
Achtung! Die vorhandenen Bohrungen (X Abb. 26) miissen auf der AuRenseite von unten zur Innenseite
nach oben verlaufen. Ebenfalls Rahmenkrone mit den hinteren Klemmschellen {K) mittels Halbrund-
schrauben M 12 x 70 befestigen (nicht festschrauben}. Die lose mantierte Rahmenkrone ist so auszurich-
ten, dall die Breite von 1090 mm (Abb. 25) eingehalten wird, (MaR von Rohrmitte zu Rohrmitte). Das
Maf der nach vorne tiberstehenden Rahmenkrone betrigt 183 mm {Abb, 26) (gemessen Rohrmitte Rah-
menkrone bis zur vordersten Kante der Klemmschelle).
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3. Endmontage

Ist die Rahmenkrone nach den angegebenen MaRen ausgerichtet, so kann die Rahmenkrone und die Be-
ftestigungslaschen verbohrt {® 13) und anschlieBend der ganze Sicherheitsrahmen verschraubt werden
(Anzugsmoment 70 Nm (7 kpm). Dabei ist zu beachten, dal die Schraubenkdpfe jeweils im Innenraum
liegen. Mit Ausnahme der beiden Schrauben an der Rahmenmitte (X Abb. 26), die so einzufiihren sind,
daB sich die aufzuschraubenden Muttern ohen innen befinden. Beigegebene Plastikschutzkappen iiber die
Muttern dricken.

Achtung! Die selbstsichernden Muttern diirfen aus Sicherheitsgriinden nur einmal verwendet werden.

Klappbarer Sicherheitshiigel {Dieteg) nur fiir Schmalspur

Fiir den Aufbau des Sicherheitsbligel diirfen nur die vorgeschriebenen Teile verwendet werden. Die Hin-
weise fir den Aufbau sind zu beachten. Abweichungen sind aus Sicherheits- und Zulassungsgriinden nicht
gestattet.

1.

Aufbau

Bligel (83 Abb. 27} und die Seitenteile {82 Abb. 27} in die Konsolen am Achstrichter einstecken. Die
Einbauhdhe (H Abb. 28) betrigt bei der Bereifung 9.5-24 = 2250 mm, bei 10.5-20 = 2200 mm.

Bigel und Seitenteil nach Abb. 27 ausrichten und verbohren. Mit Sechskantschraube M 12 x 70

(84 Abb. 27) Biigel und Seitenteil an Konsole festschrauben. Seitenteil an Biigel und am Kotfligel bzw.
Kotflugelstutze mit Sechskantschrauben M 10 x 30 (85 + 86 Abb. 27} festschrauben, Beigefiigten Kanten-
schutz an dem am Biigel angeschwsilten Blech montieren,

Sicherheitsbiigel umldappen {nur in Kulturen)

Die Riickenlehne auf dem rechten Kotfliigel muf abgebaut sein. Réndelschraube {87 Abb. 28} 16sen,
Schieberchr (88 und 82 Abb. 28) nachschieben und mit der Randelschraube festkiemmen. Bigel nach
hinten umklappen. :

Bet allen anderen Arbeiten und beim Verlassen der Kuituren ist es vorgeschrieben {Berufsgenossen-
schaft} mit hochgestelitem Sicherheitsbiigel zu fahren. Achten Sie darauf, dal das Schieberohr {88 und 89
Abb. 28) und die Rindelschraube richtig montiert ist.

Achtung: Bei Querfahrt zum Hang immer den Sicherheitsbugel (90 Abb. 28) hochstellen.
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R) Bildnummern und Benennung

Bild-Nr. Benennung
1 Startsicherungsschalter
2 Gangschalthebel
3 Schalthebe! fir Vorswufe
4 Einsteilhebel filr Sitzfederung
& Kupplungspedal
6 Batterie
7 Zapfwellenschalthebel
8 Handbremshebel
9 Fullgaspedal.
10 Bremspedal
11 Bremslichtzugschalter
12 Nachstellmutter f. Bremsainstellung
13 FulBipedal fiir Differentialsperre
{varn)
14 Héchstdruckschlauch {Lenkzyl.)
15 Zindschlafl
16 GlihaniaBschalter
17 Glihiberwacher
18 Handgashebel (mit Abstallung)
19 Warnlichtschalter
20 Mehrzweckschalter
{Signalhorn und Blinkerschalter)
21 Kombi-lastrument
22 Traktormeter
23 Betitigungshebel fir Hydraulik
24 Steckdose
25 Temperaturanzeiger
26 Blinker-iKontrolleuchte
filr 1. und 2. Anhinger
27 Ladekantrolleuchte
28 Oldruckkontrolleuchta
29 Blinker-Kontrolieuchte-Maschine
30 Werkzeugkasten
31 Haubenhalter
32 Farmstick [Luftansaugstick)
33 Lufrfilter
34 Signaltiorn
35 Traktormeterweelle
36 Entliftungsschraube an
Einspritzpumpe
37 Blinkgeber
38 Temperaturgeber
39 Transistorregler

Bild-Nr. Benennung

40 Auspuff

41 Thermostat

42 Wasserpumpe

43 Keilriemen

44 Schrauben fir Verstellasche
{ Drehstromgenerator)

45 Drehstromgenerator

48 Schraube fiir Haltebiige!
{Drehstramgenerator)

47 Wechselfilter (Motoral)

48 Oldruckkontrolischalte

49 Anlasser :

50 Sechskantmutter

51 Luftfiltereinsatz

52 Olbehalter fir Luftfilter

53 Anschiagschraube f. Verwindung

54 Sechskantschraube fiir
lenkeinschlag

55 Machstellmutter f.Bremseinstellung

56 Handhebel fiir Differentialsperre
{hinten)

57 DreikammerschluBleuchte

58 Rickstrahler

59 Anhéngemaul mit Pistolengriff

60 Hydraulikhubhebel

61 Oberlenker

62 Spannketten

63 Steckdose fiir Anhanger

64 Kurbe! fiir Verstellspinde!

65 Zapfwelle : :

66 Gelenkwellenschutz
{ Zapfwellenschutz)

67 Ackerschiene

68 Glilhkerze

69 Kontermutter fiir Ventileinstel|-
schraube

70 Fuhlerlehre

71 Bundmutter fir Kupplungsspielein-
stellung

72 Gewindestiick {Kupplungsseil}

73 Nachstellmutter fiir Bremseinstellung

74 Olfiltergehiuse

75 Sechskantschrauben
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Bild-MNr, Benennung
76 Bremszug

77 Schraubenzieher

78 Gabelschlissel
79 Olfilterdeckel
80 Ringdichtung
81 Siebsternfilter
82 Seitenteil {Sicherheitsbigel
83 Bigel (Sicherheitsbiigel}
84 Sechskantschraube
85 Sechskantschraube
86 Sechskantschraube
87 Réndelschraube
88 Schieberohr
89 Schieberohr
90 Sicherheitshiigel
Eq Oleinfllischraube (Getriebesi)
E5 Einfillschauglas
{Hydraulik- und Getriebedl)
Eg Einfiilloffnung
(VerschiulBdeckel — Motorendl)
E4 Einfiillgffnung
(VerschiuRdeckel — Kiihiwasser)
Eg Einfllléffnung
{Einspritzpumpe — Reglerdl}
Eg Einfulléffnung {Kraftstoff)
K1 Schauglas (Getriebe hinten)
K3 Olmefistab (Matoral)
K Kontrollschraube (Portale)
A4 Olablalischraube (Getriebed!)
A OlablaRschraube
{Hydraulik- und Getrigbedi}
Az OlablaRschraube {Motordl} 2 Stiick
Ay Kihlwasser-Ablaischraube 2 Stiick
Ag Ablall-Kontrollschraube {Reglerdl)
Ag Ablalschraube — Saugfilter
S  Schmiernippel
P Priflehre
Y Zylinderanschluf {Lenkzylinder)
Sicherungen
a Sicherung - Warnlichtschalter
b Sicherung - Bremslichtschalter
c Sicherung - Standlicht rechts
d  Sicherung - Standlicht links
e Sicherung - Abblendlicht links u.rechts
f  Sirherinn - Tnnl Steckdnes



S) ZF-Werke
Friedrichshafen

Schwibisch Gmiind

Bietigheim

Berlin

Passau

Zahnradfabrik Friedrichshafen AG
7990 Friedrichshafen 1
Lowentaler Str. 100, Postfach 307
Telegrammadresse:

Zahnradfabtik Friedrichshafen AG
7070 Schwihbisch Gmiind

Graf-von-Soden-Strale 5—9, Postfach 119 -

Telegrammadresse:
Zah nra-_:ifabrik Schwibisch Gmiind

mit Werk
7120 Bietigheim

Zahnradfabrii Friedrichshafen AG

1000 Berlin 26

Wilhelmsruher Damm 231-245
Postfach 260 346

Telegrammadresse: Zahnradfabrik Berlin

Zahnrédfabrik Passau GmbH
8390 Passau-Grubweg

Donaustralle 26—71
Postfach 2640 und 2660 (Passau 1}
Telegrammadresse: Zahnradfabrik Passau
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. Telefon

Werk I:
(07541} 831
{701-1}

Werk I1:

{075 41) 206-1

Werk Kreflbronn:

{07543) 86 20
86 26

(07171} 601-1

(07142) 52027

(030) 41120MN

(08 51) 20 71

Telex

07 34 338
zffth d

07 34 363
zfkd d
07 34 828
zffkr d

07 248 801
zfg d

07 24 247
zfgb d

0181 789
zfbind

05 78 51
zetpe d



Saarbriicken

ZF Getriebe GmbH

6600 Saarbriicken 1

Sidring, Postfach 315
Telegrammadresse:

ZF Getriebe GmbH Saarbriicken

ZF-Kundendienststellen Inland

Berlin

W* ELH L

Bielefeld

W* EL*"
Delmenhorst
w* EL"
Dortmund

w* EL*"

Essen

w* EL™"

Zahnradfabrik Friedrichshafen AG

1000 Berlin 26 _
Wilhelmsruher Damm 231—245
Postfach 260 345

Telegrammadresse: Zahnradfabrik Berlin

ZF-Kundendienst Hannover GmbH
4300 Bielefeld 1
Relchenberger StrakRe 42

Richard Urbanek Ing,
2870 Delmenhorst
Riedeweg 280

Zahnradfahrik Friedrichshafen AG
Kundendienst Dortmund

4600 Dortmund 1

Bornstralle 207
Telegrammadresse: zetteffdienst

Gustav Henning & Co. GmhH

4300 Essen 1

KruppstraBe 74, Postfach 673
Telegrammadresse: Gustav Henning, Essen
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Telefon

/{06 81) 50 07-1

{0 30) 411 20 91

{05 21)

2000 71-73

(042 21} 6 00 25)

{02 03) 81 84 41
8128 91

{0201) 2219 51
Biiro App. 2 16

Werkstatt
App. 239

Telex

. 044 28 992

zfs d

0181 789
rfbin d

0932 596

zfhie d

0249 285
zfkdd d

08 227 892

zfdo d

08 57 785
ghesnd




Frankfurt
W* E L'H Ld
Friedrichshafen

W* EL**

Fulda

w* EL™"
Hamburg
W* EL*
Hannover
w* EL™"
Kassel

w* EL™"

Kaéln

w* EL**

Franz Bucher KG, Auto-Spezialbetrieb
6000 Frankfurt/M 1
Hanauer Landstralle 336

- Zahnradfabrik Friedrichshafen AG

7990 Friedrichshafen 1
Kundendienst-Werk 11, Pastfach 307
Telegrammadresse:

Zahnradfabrik Friedrichshafen

ZF-Kundendienst Fulda
Arnold Fikentscher KG
6400 Fulda
Frankfurter Strae 45

Richard Urbanek Ing.
2000 Hamburg 70
Angerburger Strafle 18

ZF-Kundendienst Hannover GmbH
3000 Hannover 91

Bernhard-Caspar-Sdrafle 7, Postfach 911 265

ZF-Kundendienst Kassel

Arnold Fikentscher KG

3501 Niestetal-Sandershausen/Kassel
Bettenhauser StraBe 39, Postfach 1240

Gerhard von Umbscheiden KG
5000 Koin 30 (Ehrenfeld)
Ehrenfeldgiirtel 112—122

38

Telefan
(06 11) 41 60 21

(075 41) 2 06-1

{06 61) 7 30 28

(040) 6932041

{05 11}
45 60 45—47

{0561) 52141
ZFF-Produkte
52142

ZFG- + ZP-Produkte
.562143

Betriebsleitung

{02 21) 5510 11

Telex
Q4 17 272
buffm

07 34 363
zfkd d

04 97 b6
afzifd

0214 907
kdzf d

09 22 151
zfhan

09 97 25
afzfk d

0888 1011
umbs d



Mannheim
w* EL™"
Miinchen

W* EL**

Nurnberg
W* E L &£ K
Passau

W* EL*"

Saarbriicken
W* E L-x- *

Schwabisch Gmiind

W* ELi(--H'

Franz Bucher KG, Auto-Spezialbetrieb
6800 Mannheim 1
WaldhofstralRe 82, Postfach 369

Beissbarth & Miiller GmbH & Co.

8000 Miinchen 80

Zamdorfer Stralle 90, Postfach 800 260
{an der SchnellstraBe zam Flughafen)
Telegrammadr.: Auto-Beissbarth, Miinchen

L.ang GmbH & Co. KG
8504 Stein/Nirnberg
Bogenstralle 3

Zahnradfabrik Passau GmbH

8390 Passau—Grubweg

Donaustralie 2571

Fostfach 2640 und 2660 (Passau 1)
Telegrammadresse: Zahnradfabrik Passau

Erich Bonn GmbH.
6604 Saarbriicken-Giidingen
Saargeminder Stralle 48, Postfach 733

Zahnradfabrik Friedrichshafen AG

Werk Schwihbisch Gmiind, ZF-Kundendienst
7070 Schwiabisch Gmiird
Graf-von-Soden-Strafie 5—9, Postfach 119
Telegrammadresse: A
Zahnradfabrik Schwihisch Gmiind
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Telefon

- (06 21) 37 20 66

{0 89) 93 10 51

(09111670 11
67012

(08 51) 20 71

{06 81) 6 61 61

App. 62
Werkst. App. 64

{07171)6 011

Telex
0463 236
frabu d

05 22 753

bei d

06 22 867

057 848
zetpe d

04 428 605
bonn

07 248 825
zfgk d



’ Telefon
Trier - - Erich Bonn GmbH : -{06 51) 8 BO 05

: 5500 Trier-Euren
EL **¥ Im Spevyer 4
Wesel : Gustav Henning & Co. GmbH ' (0281)51175
. © 4230 Wesel
EL ** Fritz-Haber-StralRe 17—19
W = Werkstatt
TTEL = Ersatzteillager

T} BUCHER-AuRendienst in der Bundesrepublik Deutschland

Werk: BUCHER KG., Maschinenfabrik, 7895 Klettgau 2, Griessen
Telefon: 0 77 42 / 70 31, Telex 7921 419

Zustandig fiir das Postleitzahl-Gebiet
1000 — 3999 ' : Herrn

Karl-Heinz Genth
Uhlandstr, 12

3013 Barsinghausen 1

Tel-Nr. 0561 05/827 78

4000 — 5499 Herrn _

5600 — 5999 Wolfgang Schmalenbach
Diirerstr. 92
5657 Haan/Rhld.
Tel.-Nr.02129/50244

Telex
04 72 634



5500 — 5599
6000 — 6999

7000 — 7099 -

7100 - 7199
7260 — 7269
7300 — 7399
7500 — 7599

7200 -~ 7259

7270 — 7299

7400 — 7499

7600 — 7699

7800 — 7899
7900 — 7999

8000 — 8999 -

Herrn

Heinrich Zorn
Friedhofstr. 1
6805 Heddesheim
Tel-Nr.06203/42304 " =

Herrn

Karl Haupt
Egmundweg 6
7000 Stuttgart 80 ,
Tel-Nr.0711/734503 -

Herrn

Gerd Stohl
Oberdorferstr. 13
7210 Rottweil
Tel.-Nr, 0741 / 40 748

Herrn

Gerhard Strobel
Aldringerstr. 3

8510 Fiirth — Dambach
Tel.-Nr. 0911 / 720 818
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Beispiele

(1) + (2}

(1)

Abb, 30
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30 Startsicherheitsschalter
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Eintrommel-Forstseilwinde Holder Typenbezeichnung 5073-2

Hersteller Fa. Schiang u. Reichart

Technische Daten

Drahtseil @ 11 mmx 50 m {10.800 kg Bruchlast)
wahlweise ® 9mmx70m{ 7.500 kg Bruchlast)
Nutzlast und Seilgeschwindigkeit bei Zapfwellendrehzahl 540 min-1 (U/min.}

untere Seillage mittlere Seillage obere Seillage
MNutzlast (kg} : 5000 4000 3600
Seilgeschwindigkeit {m/sec.} 0,45 0,65 0,65

Unfallverhiitung

Der jewellige Schlepperfahrer ist dafiir verantwortlich, dal im Arbeits- bzw. Gefahrenbereich des Schlep-
pers einschlielllich Seilauszugslinge mit angehdngtem Stamm sich keine Personen aufhalten. Diese Anwei-
sung gilt sowohl fiir die angebaute Eintrommel-, als auch fiir die angebaute Doppeltrommelwinde.,

Der Schiepperfahrer bzw. Windenfilhrer muR vom Bedienungsstand aus die Riickelast stdndig beobachten
kdnnen, andernfalls ist sicherzustellen, daR die Laufbahn der Last von anderen Personen becbachtet wird
und ein stindiger Kontakt zwischen Beobachter und Windenfiihrer durch vorher vereinbarte Signale ge-
halten wird. -

Die Uberlastsicherung der Seilwinde sollte, sobald ein Schiupf festgestellt wird, in einer Fachwerkstatt
iberpriift werden.

Fiir die Rickelast diirfen nur ausreichend kraftige Zugmittel verwendet werden. Es diirfen nur drehungs-
arme Seile verwendet werden.

Hinweise und Umgang mit dem Drahtseil Seite 158.

Wichtiger Hinweis: Lt. 5tVZO muB vor Fahrtantritt auf 6ffentlichen StraRen die Bergstiitze soweit ausgeho-
ben werden, damit die Riickstrahler an den Achstrichtern und die SchluRleuchten am Kotfligel nach hinten
sichtbar sind. Ebenfalls muR die Bergstiitze mit der Schutzschiene {X Abb. 32) abgedeckt sein,
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Bedienung

Schlepper in Zugrichtung stellen. Winkelabweichungen bis 9C° sind zwar méglich, doch darf die volle Zug-
kraft nicht mehr angewendet werden,

1. Die Dreipunkthydraulik und damit die Bergstiitze ablassen,
2. Zapfwelle einschalten,

3. Windenbremse mittels Hydraulikschalthebel {140 Abb. 39) tdsen. Drahtseil abziehen und Last anhingen.
wachlaufen und scharfes Abkanten vermeiden”.
Der Seilabzug wird durch eine kleine Schleifbremse gegen Nachlaufen der Seiltrommel gabremst und
kann durch die seitliche Sehlitzschraube (150 Abb. 42} eingestellt werden.

4. a} Seil einziehen bei Normalbetrieb {Zapfwelle ist eingeschaltet)
Zum Einziehen des Seiles wird das Windensteuergerit gegen den Federriickzug betétigt — die Winden-
kupplung schlieRt. Beim Loslassen fiihrt die Riickholfeder den Steuerhebel in die 0-Lage. Die Seiltrom-
mel wird automatisch gebremst. {Totmannschaltung).

b} Seil einziehen bei feinfithligem Anzug
Kupplungspedal am Schlepper niedertreten, Zapfwelle einschalten, Windenkupp!ung durch den
Steuerhebel schliefen und mit der Schlepperkupplung anfahren.

¢) Langsames Anfahren mit der Winden-Kupplung und langsames Losen der Bremse ist durch feinfihli-
ge Bedienung des Windensteuergerdtes mittels des Handhebels moglich. Dabei werden jedoch die
Kupplungs- bzw. Bremslamellen zum Durchrutschen gezwungen — der Verschleil steigt.

Rutscht bei einer gréferen Last oder einem Hindernis die Windenkupplung durch, so muR vor einem
erneuten Zugversuch das Seil locker gelassen werden. Bei jedem widerholten Zugversuch in das
gespannte Seil ist die Zugkraft wesentlich vermindert und bringt nur unnitigen KupplungsverschleiR
und Kupplungsiiberhitzung mit sich,

Kupplung und Bremse darf man nur kurzzeitig durchrutschen lassen.
Bei langeren Pausen {z. B. StraRenfahrten) Zapfwelle abschalten.

Bergstitze beim Abfahren des Holzes nur so weit wie nétig vom Boden abhehen. -
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Wartung und Pflege

Schwenkbiigellagerung, Steckbolzen, Lager der Unterlenker unter der Bergstiitze und die Welle iiber dem
Kegelradgetriebe sollten immer wieder gereinigt werden und gegen Rostbildung einen Olfilm erhalten.
Die QOtstinde sind zu kontrollieren.

Wéachentlich mit Fett zu schimieren sind: Schmiernippe! (147 Abb. 40} an der Schwenkrolle,
der Schmiernippel an der Anhiangekupplung,
die Schmiernippel am Doppelgeleni.

Oiwechsel im Schneckengétriebe ist erstmals nacH B0, danach in Abstédnden von je 200 Betriebsstunden
vorzunehmen, 1,5 | Getriebed! der SAE-Klasse 140, z. B.

MOBILUBE GX 140 BP-Getriched! EP SAE 140, SHELL-Getriebed! 140
ARAL OIBG 96 ESSO-Getriebed! GP 140

OlablaRschraube (146 Abb. 40), Einfiillschraube (144 Abb. 40), Kontrollschraube (145 Abb. 40).

Im Kegeltrieb {(an der Zapfwelle) 1,2 | Getriehedl SAE-Klasse 80 ist das Ol erstmals nach 500, danach in
Abstinden von je 1000 Betriebsstunden zu wechseln, z. B.

MOBILGEAR 629 BP-Getriebedl EP SAE 90 SHELL-Getriehet! 80
ARAL Oel BG 28 ESSO-Getriebedl EP 90 _
OlablaBschraube {153 Abb. 43), Einfillschraube (151 Abb. 43}, Kontrollschraube (152 Abb. 43).

Erstmals nach 500, danach in Abstinden von je 1000 Betriebsstunden ist das 0! des kleinen Kegeltriebes
zu wechseln, Die Fiillmenge und die Olsorte sind am Olschild abzulesen.

0,251 z.B. MOBILGEAR 629, ARAL Qel BG 28, Getriebed! EP SAE 90, ESSO Getriebed| GP 90,
SHELL Getriebed! 90 '

Einfiill- und AblaBschraube (145a Abb. 40). Beim Olwechsel mul} das O! abgesaugt werden. Hierzu
Stopfen (145a Abb. 40) abschrauben. : '

Olwechse! im windeneigenen Hydraulikkreis ist erstmals nach 500, danach in Abstdnden von je 1500 Be-
triebsstunden vorzunehmen, 2,5 | Hydraulikél der Klasse HLP 36, z. B.

MOBIL ED62/148 BP Energol HLP 100 SHELL Tellus Oel 133
ESSQO ESSTIC 50 ARAL QOel GFX
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Hydraulikal ablassen durch Losen der Schwenkverschraubung {143 Abb. 39}, Einfiillstutzen (141 Abb. 39).

Hydraulikfilter (142 Abb. 38} im Olbehalter ist erstmals nach 50 Betriebsstunden, danach in Abstanden
von je 500 Betriebsstunden mit Dieselol zu reinigen. -

Mindestens bei jedem Wartungsdienst alle Schrauben auf festen Sitz priifen.

Dieser Windenanbau ermdglicht das Mitfiihren eines Anhiingers durch Anstecken der normalen Anhinge-
kupplung mit Biigel (154 Abb. 43),

Dreipunktgeradte mit und ohne Zapfwellenbetrieb kénnen ebenfalls angebaut werden. Hierzu muR die
Bergstiitze und der Kegeltrieb abgebaut werden. '

Abbau des Kegeltrieb
4 Sechskantschrauben {155 Abb, 43) abschrauben und Doppelgelenk {158 Abb. 43) l6sen. Kegeltrieb

{157 Abb. 43) abnehmen.

Hinweis: Folgende Punkte sind beim Betrieb mit Anbaugeraten zu beachten.

1. Der Schwenkbiigel mit Seileinzugsrolle muR in der obersten Bohrung fixiert werden.

2. Die Aushubhdhe ist begrenzt.

3. Bei zapfwellengetriebenen Geraten miissen die Gelenkwellen um ca, 50 mm gekirzt werden.
4. Samtliche zapfwellengetriebenen Gerdte miissen vor dem Ausheben abgeschaltet werden.

Frontpoltereinrichtung Type 5036-1 oder 5036-2

5036-2 unterscheidet sich von der Type 5036-1 dédurch, daB anstelie der starren Verbindungsstange
{163 Abb. 45) der doppelwirkende Hydraulikzylinder montiert ist. Bei der Ausfiihrung Type H036-2
kann das Frontpolterschild zusatzlich aus seiner senkrechten Lage verstellt werden.

Bedienung:

Mit Betatigungshebel {159 Abb. 44) wird die Dreipunkt bzw. Bergstiitze betatigt.

Mit Betatigungshebel {160 Abb. 44) wird die Frontpolereinrichtung betétigt,

Mit Betatigungshebel (161 Abb. 44} wird das Polterschild betatigt {nur bei Type 5036-2 vorhanden),

Wartung: .
Wachentlich sind die Schmiernippel an den Lagerbolzen mit Fett abzuschmieren.
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Doppeltrommel-Forstseilwinde Haldér
Typenbezeichnung 507 3-7

Hersteller Fa. Schlang u. Reichart

Technische Daten

Drahtseil @ 9mmx70m{ 7.50C kg Bruchlast)

wahlweise @ 11 mm x 50 m {10.800 kg Bruchlast) _
Nutzlast je Seiltrommel und Seilgeschwindigkeit bei Zapfwellendrehzaht 540 min-1 {U/min)

untere Seillage mittlere Seillage obere Seillage
Nutzlast {kg) 3000 2500 2200
Seilgeschwindigkeit (m/sec.) 0,45 , 0,566 , 0,6b

Unfallverhiitung

Der jeweilige Schlepperfahrer ist dafiir verantwaortlich, dall im Arbeits- hzw. Gefahrznbereich des Schlep-
pers einschliefflich Seilauszugslange mit angehiingtem Stamm sich keine Personen authalten. Diese Anwei-
sung gilt sowchl fiir die angebaute Eintrommel-, als auch fiir die angebaute Doppeltrommelwinde.

Der Schlepperfahrer bzw. Windenfiihrer mull vom Bedienungsstand aus die Rickelast standig beobachten
konnen, andernfalls ist sicherzustellen, dal die Laufbahn der Last von anderen Personen beobachtet wird:
und ein sténdiger Kontakt zwischen Beobachter und Windenfiihrer durch vorher vereinbarte Signale ge-

. halten wird.

Die Uberlastsicherung der Seilwinde sollte, sobald ein Schlupf festgestellt wird, in einer Fachwerkstatt
iiberprift werden.

Fir die Riickelast dirfen nur ausreichend kraftlge Zugmittel verwenclet werden, Es diirfen nur drehungs-
arme Seile verwendet werden.

Wichtiger Hinweis: Lt. StVZ0O muR vor Fahrtantntt auf ¢ffentlichén Stralfen diz Bergstiitze soweit ausgeho-
ben werden, damit die Rickstrahler an ‘den Achstrichtern und die SchluRleuchten am Kotfliigel nach hinten
sichthar sind. Ebenfalls muft die Bergstiitze mit der Schutzschiene (X Abb. 39) abgedeckt sein.
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Bedienung

Schilepper in Zugrichtung stellen. Winkelabweichungen bis 90° sind zwar maglich, doch darf die volle Zug-
kraft nicht mehr angewendet werden.

Bergstiitze {100 Abb. 32) mit Betdtigungshebel {159 Abb. 44} ablassen und in den Boden dricken.

1.

2. Zapfwelle einschalten.

Windenbremse mittels Hydraulikschalthebel {102 Abb. 33) [§sen. Drahtseil abziehen und Last anhdngen.
,.Schlaufen und scharfes Abkanten vermeiden”.

Der Seilabzug wird durch eine kleine Schleifbremse gegen Nachlaufen der Seiltrommel gebremst und
kann durch die seitliche Schlitzschraube {114 Abb. 35) eingestellt werden.

a)

b}

c}

Seil einziehen bei Normalbetrieb (Zapfwelle ist eingeschaitet)

Zum Einziehen des Seiles wird das Windensteuergerat (102 Abb, 33} gegen den Federriickzug hetdtigt —
die Windenkupplung schlieft, Beim Loslassen fiihrt die Rickholfeder den Steuerhebel in die 0-Lage.

Die Seiltromme! wird automatisch gebremst. (Totmannschaltung).

Seil einziehen hei feinfilhligem Anzug
Kupplungspedal am Schlepper niedertreten, Zapfwelle einschalten, Windenkuppiung durch den Steuer-
hebel (102 Abb. 33} schlieffen und mit der Schlepperkuppliung anfahren.

Langsames Anfahren mit der Windenkupplung und langsames LOsen der Bremse ist durch feinfiihlige
Bedienung des Windensteuergerdtes mittels der Handhebel (102 Abb. 33) méglich. Dabei werden je-
doch die Kupplungs- bzw. Bremslamellen zum Durchrutschen gezwungen — der VerschleiR steigt.

Rutscht bei einer groReren Last oder einem Hindernis die Windenkupplung durch, so muB vor einem
erneuten Zugversuch das Seil locker gelassen werden. Bel jedem wiederholten Zugversuch in das
gespannte Seil ist die Zugkraft wesentlich vermindert und bringt nur unnétigen Kupplungsverschleif?
und Kupplungsiiberhitzung mit sich. '

Kupplung und Bremse darf man nur kurzzeitig durchrutschen lassen.
Bei langeren Pausen (2. B. StraBenfahrten) Zapfwelle abschalten.

Dieser Windenanbau ermogticht das Mitfihren eines Anhéngers durch Anstecken der normalen Anhénger-
kupplung (103 Abb. 32} sowie Benitzung der Zapfwelle.
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Wartung und Pflege

Schwenkbigeldrehpunkt (104 Abb. 34) mit Steckbolzen {105 Abb. 34}, Lager der Hydr. Zylinder und die
Wellen zum Kegelradgetriebe sollten schmutzfrei gehalten werden und gegen Rostbildung bzw, Festrosten
immer eingn Olfilm besitzen.

Wochentlich sind 2 Schmiernippel der Bergstiitzenanlenkung {106 Abb. 35) und der Schwenkrollen
{107 Abb. 34) zusammen mit dem Schmiernippel der Anhingekupplung mit Fett abzuptessen, Die OI-
fillungen vom Kegelrad- (108 Abb. 37 und 134 Abb. 38) und Schneckengetriebe (109 Abb, 36) sind an-
hand der Olstandsschraube zu kontrollieren, *

Olwechsel im Schneckengetriebe ist erstmals nach 50, danach in Abstinden von je 200 Betriehsstunden
vorzunehmen. Die Fillmenge und die Olsorte (nur SAE-Klasse 140) sind am Oischild abzulesen,

1,51z B. MOBILUBE GX 140, ARAL Oel BG 98, BP Getriebed| EP SAE 140, ESS0 Getriebed! GP 140,
SHELL Getriebes! 140,

OlablaRschraube (110 Abb. 36}, Einfiillschraube {111 Abb. 38), Kontrollschraube {109 Abb. 36).

Das Ol im Kegeltrieb ist erstmals nach 500, danach in Abstinden von je 1000 Betriehsstunden zu wechseln.
Die Filllmenge und die Olsorte sind am Olschild abzulesen.

1,21z, B. MOBILGEAR 629, ARAL Oel BG 28, BP Getriebed| EP SAE 90, ESSO Getriebed! GP 90,
SHELL Getriebed| 90.

OlablaRschraube {112 Abb. 37}, Einfiillschraube {113 Abb. 37), Kontrolischraube {108 Abb. 37).

Erstmals nach 500, danach in Abstanden von je 1000 Betriebsstunden ist das Ol des kleinen Kegeltriebes
zu wechseln. Die Fiilimenge und die Olsorte sind am Olschild abzulesen.

0,251z B. MOBILGEAR 629, ARAL Qel BG 28, Getriebed| EP SAE 90, ESSO Getriebed| GP 90,
SHELL Getriebedl 90.

Einfiill- und Ablafischraube (134 Abb. 38).

Beim Olwechsel muB das Ol abgesaugt werden. Hierzu Stopfen (134 Abb. 38) abschrauben.

Hydraulikélbehilter (130 Abb. 35)

Olwechsel erstmalig nach 500 Betriebsstunden, danach in Abstinden von 1500 Betrichsstunden.

2,51 Hydraulikél Mobil ED 62/148. '
Olfiiter {131 Abb. 35) erstmals nach 50 Betriehsstunden, ansonsten nach jeweils 500 Betriebsstunden reini-

gen. Hydraulikol ablassen durch Lésen der Schwenkverschraubung (132 Abb. 35). Einfiillstutzen {133 Abb.35).
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Hinweise und Umgang mit dem Drahtseil

Von uns gelieferte Drahtseile sind vom Hersteller auf Festigkeit und bei uns auf einwandfreien Zustand ge-
prift. Ersatzanspriche kdnnen deshalb unter Hinweis auf diese Priifungen grundsitzlich nicht anerkannt
werden {Prifattest liegt vor).

Jedes Drahtseil erhalt zusétzlichen Korrosionsschutz und einen griffesten Trockenschmierfilm durch Tauchen
oder Aufspriihen eines schnelltrocknenden Feststoff-Gleitfilms, der schon nach wenigen Minuten Schmutz
und Sand nicht mehr anhaften lait, z. B. Molykote 165 X, Bedingung ist sauberes Drahtseil.

Beim Auflegen eines neuen Seiles mufd das Seil vom Seilring abgerollt werden — jede Schlaufenbildung durch
seitliches Ab- bzw. Auseinanderziehen filhrt zu Seilbeschidigungen,

In der Seiltrommel wird ein Seilende mit einem Spannkeil festgeklemmt — das andere Seilende trégt zum
Anhiangen der Last die Seilschlaufe mit Gleithaken. Anstelle von Seilschlaufe und Gleithaken kann auch ein
KeilschloR mit Spannkeil und Zughaken verwendet werden.

Zum ersten Einsatz und vor schweren Seilzliigen empfehlen wir, das Seil bis auf 3 Windungen abzuziehen,
das Ende an einem Festpunkt anzuhdngen und bei etwas geschlossener (Hand)-Bremse den Schiepper mit
der Winde zum Festpunkt zuriickzuziehen. Durch diese Yorspannung im Seil erhalten Sie ein sattes Seil-
paket, in das sich dariiberliegende Seillagen nicht mehr einschneiden — man vermeidet haufige Schiden
{Quetschschaden} im Seil.

Wahlweise kann die Doppeltrnmmel Forstseilwinde mit Drucktastensteuerung oder Funkfernsteuerung ge-
liefert werden.

Bedienung der Drucktastensteuerung (Abb. 46). _
Die Betatigungsorgane fiir jede Seiltrommel zum Ab- und Einziehen des Drahtseiles sind farblich gekenn-
zeichnet.

Seiltrommel |

Drahtseil abziehen: Drucktaste {122 Abb. 46) driicken und durch Drehen arretieren.

Drahtseil einziehen: Drucktaste (122 Abb. 46) fiir Seil abziehen muR wieder in 0-Stellung sein,

Das Seil wird eingezogen, wenn die Drucktaste (124 Abb. 46) gedriickt wird. Bei Loslassen der Drucktaste

158




(124 Abb. 46} wird der Einziehvorgang beendet und die Seiltrommel wird automatisch gebremst. Die
Drehzahlverstellung erfolgt durch Driicken der Taste {1 21 Abb. 46). Durch Drehen kann sie ebenfalls in
der Stellung arretiert werden,

Fir die Seiltrommel |l gilt dasselbe,

Funidfernsteuerung
Bitte b_esonderen Hinweis beachten. Evtl, anfordern.

Schichtholztransport

Schichtholz wie Abb. 47 zeigt bereitlegen. Riickwérts mit der Maschine an den Stapel heranfahren. Berg-
stitze ablassen. Schwenkbiigel mit Seilrollen in der obersten Stellung arretieren, Die Seile wie Abb. 37
zeigt um den Stapel legen und an der Bergstiitze (163 Abb. 49) einhiingen. Seile gleichmaRig einziehen.
Dann Bergstiitze ausheben.

Achtung! Nicht an den Seileinzugsrollen anschlagen.

" Frontpoltereinrichtung Type 5036-1 oder 5036-2

5036-2 unterscheidet sich von der Type 5036-1 dadurch, daR anstelle der starren Verbindungsstange
(163 Abb. 35} der doppeltwirkende Hydraulikzylinder montiert ist . Bei der Ausfiihrung Type 5036-2
kann das Frontpolterschild zusatzlich aus seiner senkrechten Lage verstellt werden.

Bedienung

Mit Betatigungshebel {159 Abb. 44) wird die Bergstiitze betatigt.

Mit Betatigungshebe! {160 Abb. 44) wird die Frontpoltereinrichtung betatigt,

Mit Betitigungshebel {161 Abb. 44) wird das Polterschild betatigt (nur bei Type 5036- 2 varhanden},

Wartung:
Waochentlich sind die Schmiernippel {Abb. 48) an den Lagerbolzen mit Fett abzuschmieren.
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Storungstabelle
Storung

mdgliche Ursache

- Abhilfe

Winde bringt nicht

die gewiinschte Zug-

leistung

Hydraulikdl kontrollieren
bzw. Steuerdruck fiir die
Kupplung (A Abb. 35)

fiir die Bremse (B Abb. 35)
feststellen

Oldruck nach Schaltplan einstellen

Seil 1duft zu leicht
aus

Schieifbremse abgenutzt

Schiitzschraube 114 Abb. 35 bzw. 150
Abb. 42 nachstellen
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Fiir Doppeltrommelwindé
Relating to Double-drum Winch

Schaltplan 42476 (Hand-Betitigung) Schaliplan 42925 (Elekir. Betétigung
, mit Speicher)

Control diagramme 42476 (manual

operation)

Control diagramme 42925 (Electrical
operation with accumulator)

Abb. b0
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Fir Eintrommelwinde .
Relating to Single-drum Winch

Schaltplan 42527 (Hand-Betétigung) Schaltplan 42996 (Elekir, Bétatigung
mit Speicher)
Control diagramme 42527 (Manual

operation) . Control diagramme 42996 (Elektrical
* operation with accumulator)
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fir Doppeltrommelwinde  Schaltplan Drucktastensteuerung

Diagramme for Key- flir Eintrommelwinde
controlled double-drum : for single-drum winch

winch

Abb. 52 o Abb. 57a




