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HDLDER Wartungs- und Inspektionstabelle fiir Type A 62/A 65

Wir empfehlen, druch eine anerkannte Holder- -
Vertragswerkstatt nachfolgende kostenpflichtige S
Kundendienste durchfiihren zu lassen. § S o
Ausfiihrliche Hinweise iiber die Durchfiihrung der § o, 5'§ 35|85/85|85
Wartungsarbeiten entnehmen Sie der Betriebsan- £ 528 AP
leitung Abschnitt ,,Wartung und Pflege”. Hinweise E 25| S %2152 |32|52|e2
N H 5 e g £2128128/28(23
zur Seilwinde (S. u. R.) entnehmen Sie der o WIls | |8E|2g|25(82|88
Betriebsanleitung Seite 75-80. 22 ES|2 |2 |gd|5E|SE|SEIGE
23 65| 3 | @ |8o|82|co| 2|8
Kn pPot|o |8 |cQ|co|co|co|cm
Einweisung It. Betriebsanleitung [ ]
1. Motor
a) Olstand priifen 29 | @ e | e
Motor-Olwechsel {VerschluBdeckel reinigen) 29 e e
Schmierdlfilterpatrone austauschen 29/30 o e
b) Luftfilteranlage iiberpriifen ggf. reinigen 30-32 @3] nach akust. Wartungsanzeiger
c) Kiihlystem iiberpriifen * ggf. Kiihlernetz reinigen 33 | @ [ K] [ K]
d) Keilriemenspannung u. -zustand priifen, ggf. nachstellen 34 [J [ K
e) Ventilspiel priifen, ggf. nachstellen 34/35 [J [J
f) Einspritzpumpe und Regler iiberpriifen (Olstand) 35 [ ]
g) Einspritzdiisen priifen 185 bar (ati) 35 [ ]
h) Kraftstoffilterpatrone austauschen 35 [
i) Kompressionsdruck priifen (24 ¥ 2 bar (atil) —
k) Einspritzppmpe mit Regler von einer Bosch-Werkstatt _
Uberpriifen lassen.
1) Entliftungsfilter an Einspritzpumpe reinigen 35 [ )
Nur A 65: (Turbo-Motor)
m) Schlauchverbindungen der Luftfiihrungsrohre auf 32 °
Dichtheit tUberpriifen.
2. Getriebe
a) Olstand im Getriebe hinten und vorne und im 7/38
P.anetengetriebe (Achsen) priifen. 37/ oo i
b) Getriebedl wechseln ,,Getriebe vorn” 37 o [ ]
c) Getriebedl wechseln ,,Getriebe hinten” 37 Y [ ]
d) Planetengetriebe (Achsen) Getriebedl wechseln 38 (Y [ J
3. Hydraulik- und Lenkungsanlage
a) Hydrauliklstand priifen 3B |[ele (K
b) Hydraulikdlwechsel 38 et @
c) Hydrauliksaugfilter reinigen bzw. austauschen 38/39 el ®
d) Hydraulikélfilter austauschen (Druckfilter) 39 [ ] [ ]
e) Entliftungsfilter reinigen — [ [
f) Hochstdruckschlduche von Lenkung zum Lenkzylinder
- o 42 ° [ ]
iberpriifen
g) Lenkzylinder und Servostat auf Olverlust und 42 °
mechanische Schaden iberpriifen
4, Kupplung
a) Bremsflissigkeit fiir hydr. Fahrkupplung priifen, _
richtigsteilen
b) Uberpriifung der lastschaltbaren Zapfwellenkupplung 40 | @ [ ] [ ]
c) Kupplungseinstellung (Fahrkupplung) priifen. 40 e |0
5. Bremsen
Bremssystem iiberpriifen ggf. nachstellen 40 |e | @ e |0
6. Schmierung Schmiernippel
a) Alle Schmiernippel (S) abschmieren 36 | e o0
b) Schmiernippe! (S1-S5)am Knickp.(S6u.S7 (Sonderzubeh.) | 36 | ® [ ]
c) Schmiernippel (Si) in den Gelenkkreuzen 35 | @ [
7. Schraubenbefestigung
a) Zylinderkopfschrauben mit 95 Nm (9,5 mkp) nachziehen | — [J
b) Alle Schraubbefestigungen n. Drehmomentangabe nachz. | 44 (K]
c) Alle Radmuttern nachziehen (einschl. Nabenzwischen- -~ °
stiick) 340 Nm (34 mkp)
8. Elektrische Anlage _
a) Elektrische Anlage Uberprifen [ [
b) Batterie iiberpriifen 41 (e | @ e
c) Vorgliihanlage, Funktion vor der kalten Jahreszeit iberpr. — [ ] [ ]
9. Heizungsanlage und Warmwasserschlauche iiberpriifen - [ J
10. Frischluftfilter (Kabine) reinigen 43 L]
11. Aktivkohlefilter erneuern (Sonderzubehdr) 53/54 ® oder jahrlich
12. Luftdruck in Reifen priifen 5 [ ] [ N
13. Probelauf Motor und Funktionspriifung Maschine - [ ] ]
14. Garantiekarte ausstellen und an Fa. Holder einsenden 1 [ ]
15. Praktische Einweisung der Anbaugeréte - L]

Zeichenerkldarung: *
o'

Jeweils bei Bedarf reinigen.

fadaab emimdantamn iShelink

Bei Frostgefahr Kiihiwasserkonzentrat priifen! ) )
Erstmalig nach 150 Betriebsstunden, dann jeweils nach 1500 Bet_nebsstundem
Erstmalig nach 150 Betriebsstunden, dann jeweils nach 600 Betriebsstunden.

Erstmalig nach 600 Betriebsstunden, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden,




Kraftstoff

Auf Verwendung einwandfreier Kraftstoffe mu groBter Wert gelegt

werden. Motorkraftstoffe nach DIN 51601 bzw. British-Specification —

BS 2859 : 1970 — A1 bzw. ASTMD 975-2D erfiillen die Anforderungen,

die an einen guten Kraftstoff gestellt werden. Der Schwefelgehalt soll

0,3 % nicht Ubersteigen.

Achtung!  Um Stdrungen zu vermeiden, empfehlen wir, rechtzeitig
Winterkraftstoff zu beschaffen. Uber Winterkraftstoffe
lassen Sie sich von Ihrer Tankstelle beraten.

Motorendéle (Olqualitit)

Zur Schmierung des Motors miissen hochwertige HD-Motorenéle ver-
wendet werden. Vorgeschrieben sind Schmierdlqualititen nach der US-
Military Spezification MIL-L-46152 bzw. nach API ,,CC"”

Fiir schwere Betriebsbedingungen werden die hoher legierten Motoren-
6le nach (MIL) ,,MIL-L-2104C" bzw. nach (AP1) ,,CD"" empfohlen.
Siehe Empfehlungsliste.

Um Schéden durch Verwendung minderwertiger Schmierdle vorzubeu-
gen, empfehlen wir nur Markendle namhafter Olfirmen zu verwenden
und die einmal gewshlite Olsorte beizubehalten.

Olviskositat

Unter —10° C SAE 10w
— 100 C bis + 20° C SAE 20
iiber + 200 C SAE 30

Ventilspiel fir Ein- und AuslaRventil warm und kalt 0,25 mm.

Fiillmengen (Nachfillmengen) A 62/A 65

Motor mit Filteraustausch: 6,00 Ltr. siehe oben Motorendle
Ol im Reglergehause: 0,375 Ltr. Motorendl HD SAE 20
Hydraulikanlage: (Tankfillung) 14,00 Ltr.  Hydr.-Ol Mobil DTE 16
Getriebegehduse vorn: 10,00 Ltr.

Getriebegehduse hinten: 6,20 Ltr. R

Getriebe hinten mit angebautem Getriebedl SAE 80
Kriechgang: 7,50 Ltr.

Planetengetriebe: 0,50 Ltr.

Kraftstofftank: 40,00 Ltr. Dieselkraftstoff
Kihlsystem (Gesamtmenge): 9,00 Ltr. Wasser u. Frostschutz

Glysantin bis —30° C vom Hersteller ganzjahrig eingefiillt: 3,80 Ltr.
Bremsfliissigkeit der hydr. Kupplungs-

betdtigung: 0,25 Ltr.  Bremsfliissigkeit N DOT 3
Bremsfliissigkeit nach jeweils 2 Jahren wechseln.

MaRgebend fiir den richtigen Olstand sind die Markierungen an den zuge-
hérigen MeRstaben bzw. Kontrollschrauben oder Olstandsaugen.

Schmierfett
Wir empfehlen lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer Penetrations-
zahl von 260 bis 290.

Bei nicht Erreichen der entsprechenden Betriebsstunden, die fiir die einzelnen OI-
wechselintervalle vorgeschrieben sind, muR der Olwechsel mindestens jahrlich 1 x
vorgenommen werden.

Anzugsmomente fiir Schraubverbindungen

Sechskant- und Stiftschrauben M8 M10 M12 M 14
Schraubenqualitat 8.8 (225,5:\Jrrr111kp) ?‘?,g\lgkp) ?g,gmkp) (11335,5'\‘::@)
Schraubenqualiat 108 | {2 g0 ) IO | 1 | 6 men
Sechskant- und Stiftschrauben M16 M18 M 20
Schraubenqualitit 8.8 (22110le$) fggﬁg) ?fzs,grianp}
Schraubenqualitat 10.9 (22995,5Nrr:kp) ?(ﬁjr’:g) ?g?nﬁlg)

Radmuttern und Nabenzwischenstiicke
Zylinderkopfschrauben
Sechskantschrauben M 10

(Servostat am Lenkungstréger)
Spannschrauben fiir Hydrauliksteuerventile
Achsen an Getriebegehause M 12
Achstrichterdeckel M 10 (Planetentrieb)
Pendellager M 12

Pendelanschlagschiene M 16
Anhingeschiene fir Anhangemaul M 14

340 Nm (34 mkp)
95 Nm (9,5 mkp)

non

40 Nm (4,0 mkp)
25 Nm (2,5 mkp)
86 Nm (8,6 mkp)
69 Nm (6,9 mkp)
86 Nm (8,6 mkp)
210 Nm (21 mkp)
135 Nm (13,5 mkp)

200/06-86

LU | VT [ [



Empfehlungsliste fiir Motor-Ole und Fette

Olmarken die der US-Militar Spezifikation
fiir schwere Bedingungen

MIL-L-46152 bzw. nach API die Qualitat CC/SE
MIL-L-2104C bzw. nach API die Qualitit CD/SE

entsprechen.
EINBEREICHSOLE MEHRBEREICHSOLE FETTE
MIL-L-46152 MiIL-L-2104C MIL-L-46152 + MIL-L-2104C Penetrationszahl
API CC/SE AP| CD/SE API CC/SE/SF API CD/SE/SF |260 — 290
ARAL Aral Super Kowal Aral Turboral Aral Multi Turboral Mehrzweckfett
Motor Qel Motor Oel SAE 15 W-40 Langzeitfett H
BAYWA BAYWA HD BAYWA HD BAYWA Super 2000 CD Mehrzweckfett
Extra DB Superior BAYWA HDC 1540 Spezialfett FLM
BP BP Energol HD-S  BP Vanellus C3 BP Vanellus Multigrad BP Energrease LS 2
SAE 15 W-40 Mehrzweckfett L2
CASTROL Castrol Deusol Castrol Deusol Castrol Deusol RX Super Castrol Spheerol AP 2
CRX CRD
ESSO ESSOLUBE ESSOLUBE ESSOLUBE XD-3 + 15 W-40 EXXON Mehrzweck-
HDX PLUS + XD-3 X + Muttigrade, fett, BEACON 2
MOTORENOL MHC 15 W-40
ELF ELF 8000 Tours ELF ELF Multi Performance 3 C ELF Multi 2
ELF Performance Performance 3 C 15 W-40 ELF Rolexa 2
2B ELF Presti Diesel ELF Epexa 2
FINA Fina Delta Ultra Fina Kappa Plus Fina Kappa Plus Multigrade Marson L 2
Motor Oil Motor Oil Motor Oil SAE 15 W-40
FUCHS Renolin HD Renolin HD Titan Universal HD 1540 Renolit MP,
Titan HD Super Superior Renolin HD Superior 1540 Renolit Adhesiv 2,
Titan Universal Renolit FLM 2
HD
MOBIL Mobil Delvac Mobil Delvac Mobil Delvac Super Mobilgrease MP
1210, 1220, 1310, 1320, 15 W-40
1230, 1240 1330, 1350
SHELL Shell Rotella X Shell Rimula X Shell Myrina, Shell Myrina T Shell Retinax A
Shell Rimula X Multigrad
TEXACO Havoline Motor Oil  Ursa Super LA Ursa Super LA Multifak 20
Ursatex Multigrade SAE 15 W-40
VALVOLINE | Valvoline HDS Valvoline HDS Valvoline HDS VALVOLINE
Topflite C 3 Topflite XRC LB-2
VEEDOL Veedo! Heavy Veedol Cadol HD | Veedol Dieselstar -
Duty Plus Ultra SAE 15 W-40

Die Auswahl erhebt keinen Anspruch auf Vollstindigkeit; selbstverstindlich sind auch Produkte nicht
genannter Firmen zugelassen, soweit diese erwiesenermaRen unseren Vorschriften entsprechen.

Empfehlungsliste fiir Hydraulik- und Getriebe-Ole

HYDRAULIKOLE:

GETRIEBEOLE:

unter —10° C —10° C bis +40° C MIL-L2105 bzw.API-GL. 4
[SO- VG 32 VG 68
Viskositatsklasse HV HV SAE 80
HLP (HM) HV
ARAL Vitam HF 32 - EP SAE 80
AVIA AVILUB HVI 32 AVILUB HVI 68 -
BP BP Bartran HV 32 BP Bartran HV 68 EP SAE 80
CASTROL HYSPIN AWH 32 HYSPIN AWH 68 HYPOY 80
CHEVRON EP Hydr. Oil 32 HV EP Hydr. Oil 68 HV -
ESSO UNIVIS J 32 UNIVIS N 56 GP-D 80
ELF Hydrelf 32 Hydrelf 68 Tranself EP
FINA HYDRAN HV 32 HYDRAN HV 68 PONTONIC NSAE80W
FUCHS RENOLIN MR 520 RENOLIN MR 1030 RENOGEAR MP 80
OPTIMOL HYDO MV 5035 HYDO MV 5065 -
MOBIL DTE 13 DTE 16 MOBILUBE GX80W-A
SHELL 2) |TellusOI T 32 Tellus OI T 68 Spirax MA 80 W
TEXACO Rando Oil HD AZ-32 Rando Oil HD CZ-68 Geartex EP-A SAE 80 W
VALVOLINE VALVOLINE ETC-25 VALVOLINE ETC-35 VALVOLINE X-18

SAE 80

HD Motorendl 1)

SAE 10 W 30 kdnnen ganzjahrig eingesetzt werden.

1) nach API-CC bzw. MIL-L-2104B und MIL-L-46152
2) Nicht mit Motorendle mischbar.
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Hinweis/Mote/ Avis/ Indicacion!

Neue giiltige Einheiten nach ,,SI-Einheiten-System’’/New units of measure according to ,,S| Standards’’/
Nouvelles unités/Nuevas unidades validas segin el ,,S| (sistema internacional) de medida.

Leistung in kW (Kilowatt)/Performance in kW/Puissance en kW/Potencia en kW
Bisherige Einheit PS (Pferdestarke)/So far, the unit of measure has been ,,PS” (Horse Power)/Unité ancienne
PS (cheval-vapeur)/Hasta ahora la unidad era el CV (caballo vapor). En Alemania, PS:

1 kW = 1,359 PSDIN = 1,3410 HP
1PSDIN = 0,735 kW = 0,98632 HP
1 HP = 0,7457 kW

Drehmoment in Nm (Newtonmeter)/Torque in Nm/Couple en Nm/Par motor - momento de giro en Nm:
Bisherige Einheit kpm (kilopondmeter)/Former unit of measure kpm/Unité ancienne kpm/Hasta ahora la
unidad era el kpm:

T Nm = 0,101 kpm

1 kpm 9,806 Nm

Drehzahl in I/min (Umdrehung je Minute)/Speed in I/min (Revs per minute)/Régime en nombre de tours par
minute/Velocidad de giro en I/min. (revolucion por minuto):

1/min. = 1 U/min. (r.p.m./ tr/mn)
1 U/min. (r.p.m./tr/mn) = 1/min

Druck in bar/Pressure in bar/Pression en bar/Presion en bares:

Bisherige Einheit kp/cmZ2 (Kilopond je Quadratzentimeter)/Former unit of measure kp/cm?2 (Kilopond p. sq.
cm)/Unité ancienne kgf/cm2 (kilogramme force/cmZ2)/Hasta ahora la unidad era kp/cm?2 (kilopondio por cen-
timetro cuadrado):

1 bar 1,019 kp/cm?2

1 kp/cm?2 0,980 bar

Die Umrechnungsfaktoren sind nach DIN 1333 gerundet/Conversion rates according to DIN 1333 (German
Specification Standards/Les facteurs de conversion sont arrondis selon la norme DIN 1333/Los factores de
conversion se han redondesdo segun la norma DIN 1333.

I

I

Alle Angaben in ,,SI-Einheiten” sind umgerechnete und gerundete Werte.



Inhaltsverzeichnis

Wichtige Hinweise fiir unsere Kunden

A)
B)
C)

D)

E)
F)

G)

H)
)

K)
L)

Allgemeine Hinweise

Technische Daten

Funktionen der Bedienungs- und Kontroll-
organe

Vorbereitung zur Inbetriebnahme
Hinweise fiir die Verkehrssicherheit
Inbetriebnahme

Wartung und Pflege

Motorolwechsel, Trockenluftfilter

Seite
1
3
4

13
20
21-23
24
29
29-32

Kihlsystem, Keilriemen, Ventilspieleinstellung 33-35

Kraftstoffanlage

Schmiernippel

Getriebe vorn, Getriebe hinten, Planetentrieb
Hydraulikanlage

Bremsen, lastschaltbare Zapfwellenkupplung
Fahrkupplung, Beleuchtung, Batterieausbau
Batteriepflege, Drehstromlichtmaschine
Lenkungsanlage

Dreipunktaufhangung

Anbaulage fiir hinteres Kennzeichen
Anbaulage fiir vorderes Kennzeichen
Personenbeforderung

Wie beurteile ich meinen Traktor
Anzugsmomente fiir Schraubverbindungen
Wintereinsatz mit Schneeschleuder bzw.
Schneefrase, Schneeraumschild und Front-
lader beim Schnee laden

35/36
36
37/38
38-40
40
40/41
42
42/43
43
44
44
44
44
45

45

M) Sonderzubehor

N) Empfehlungsliste fiir Motor-Ole

0) Empfehlungsliste fir Hydraulikole

P) Storungstabelle Motor und Turbolader

Q) Storungstabelle Hydraulikanlage u. Lenkung

R) Bucher-Werk und Auflendienst (Inland)

S) Danfoss, Offenbach

T) KKK-Turbolador Servicestiitzpunkte
in der Bundesrepublik Deutschland

U) KKK-Turbolador Servicestiitzpunkte
in Europa und andere Lander

V) Bildnummern und Benennung

Seite
46-54
55

56
57-59
60/61
62/63
63

64

65-68
69-72

Doppeltrommel-Forstseilwinde Type 5273-1 bzw. -2

Technische Daten

Unfallverhiitung

Bedienung

Wartung und Pflege

Hinweise und Umgang mit dem Drahtseil
Kippschaltersteuerung, Funkfernsteuerung
Sonderzubehor - Forstpaket - Steckzapfwelle
Forstschutzpaket

. Stérungstabelle

Bildnummern und Benennung

75
75
76/77
77-79
79/80
80
81/82
82/83
84
85



Wichtige Hinweise fiir unsere Kunden

1.

3.

Garantie-Doppelkarte hier abtrennen, vom Handler ausfiillen und innerhalb 4 Wochen nach Verkauf der
Maschine an Gebr. Holder GmbH & Co.,7430 Metzingen/Wiirtt., Postfach 1555, einsenden.

Schlepper darf nur bestimmungsgemall verwendet werden. Andernfalls entfallt jegliche Haftung fir da-
raus resultierende Schaden. Zur bestimmungsgemalen Verwendung gehort auch die Einhaltung der vom
Hersteller vorgeschriebenen Betriebs-, Wartungs- und Instandhaltungsbedingungen sowie die ausschliel3-
liche Verwendung von Original-Ersatzteilen. Der Schlepper darf nur von Personen benutzt, gewartet und
instandgesetzt werden, die hiermit vertraut und tber die Gefahren unterrichtet sind. Die einschlagigen Un-
fallverhiitungs-Vorschriften sowie die sonstigen allgemein anerkannten sicherheitstechnischen, atbeits-
medizinischen und straBenverkehrsrechtlichen Regeln sind einzuhalten (siehe hierzu auch UVV 1.1 & 1
der Landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaft).

Eigenmachtige Verdnderungen an der Maschine schlieBen eine Haftung des Herstellers fir daraus
resultierende Schaden aus.

Service

Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Kundendienste (It. Wartungsiibersicht) fiir Ihren Schlepper regelmaRig
bei Ihrem zustdndigen Holder-Handler (Service-Werkstatt) ausfiihren und durch Stempel und Unterschrift
in dieser Betriebsanleitung bestatigen.

Nur das Einhalten der laufenden Kundendienste sichert die Produktehaftung und den Garantieanspruch.

Schlepperdaten
Schlepper-Type: .. Fahrgestell-Nr.: e
Motoren-Nr.: e Gerat Nr.:

(o ] 210 Lo | o T 1 =T PP UUPPPRRI
Anschrift: ... e Neeeeeadaeeeeaseesesssseeseseeessseteseuses faseeesssesessanesieaneteetunnttentneent e enan e hea et errteeeaaeenaaaeeranan
Liefertag: oo, Polizeil. Kennzeichen: ........cccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeee,
[ = 1 o 1= o PRPURPPPRPI
(Stempel)



5. Folgende Kundendienste wurden durchgefiihrt:
(Diese Eintragungen sind zur Erhaltung lhrer Garantie- bzw. Kulanzanspriiche notwendig).

ausgefiihrt am: durch:
1. Kundendienst bei 20 Betriebsstunden s
. Kundendienst bei 150 Betriebsstunden = e e
. Kundendienst bei 300 Betriebsstunden s
. Kundendienst (jahrl. Kundendienst, .......... BetriebsStA.) .ioiiieriirriiienreeereie e e e e e rer e e e r e e e e eenaaes

. Kundendienst (jahrl. Kundendienst, .......... S ToS (L= 0 1oy (o 1N IR

oo a0~ W N

. Kundendienst (jahrl. Kundendienst, .......... ST g = o 1) Lo 1Y IS

Von Fa. Holder schriftlich angeordnete Arbeiten wurden durchgefiihrt:

Datum Holder-Schreiben ausgefiihrt durch Holder-Handler
Nr. vom
) N T T O PO OO
oY TR O U R PPN
1S T DO O TP PP

6. Bestehen Sie bei Reparaturen auf den Einbau von Holder-Original-Ersatzteilen.
Nur diese gewahrleisten beste Beschaffenheit und bringen zufriedene Kunden.

Gebr. HOLDER GmbH & Co., 7430 Metzingen/Wiirtt., Postfach 1555, Telefon 07123/166-0, FS 7245319



Motor und Maschine

A) Allgemeine Hinweise

Im Interesse der stindigen Bereitschaft lhres Traktors diirfen wir Sie bitten, diese Betriebsanleitung griindlich
durchzulesen. Dieses Heft enthilt alle Angaben fiir eine gewissenhafte Behandlung und Pflege des Traktors.
Legen Sie besonderen Wert auf die Einhaltung der Wartungszeiten. Ihr Traktor dankt es Ihnen durch stete
Bereitschaft und lange Lebensdauer.

Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Pflegedienstarbeiten fiir Ihren Traktor regelmaRig bei lhrem Holder-Handler
durchfiihren. Ebenfalls sollten Sie Stérungen oder Reparaturen von lhrem Holder-Handler beheben lassen.
Die in-dieser Betriebsanleitung vorn angehéngte orange Garantiekarte ist unbedingt sofort nach Ubernahme
der Maschine durch lhren Handler an Fa. Holder einzusenden.

Bei allen schriftlichen oder miindlichen Riickfragen wollen Sie bitte folgendes angeben:
(Sie erleichtern damit eine rasche Erledigung).

a) Maschinentype: ....ccccceccivirierenieeeeeeeenneeeceniienns zum Beispiel A 65

b) MOtornUMmMEer: .cceciiiiieiic e zum Beispiel 64 501

c) Fahrgestell-Nr.: .o zum Beispiel 52 000 106

d) Verkaufsdatum: ...cccccciiiviiiinniinnnnn, zum Beispiel 02.03.88 und falls erforderlich-Rekl.-Datum
e) Traktormeterstand: ........c..cooovieeiiiiiiiimnnnnnenns zum Beispiel 500 Betriebsstunden.

Die Fahrgestell-Nr. ist auf dem Typenschild und am AnschluBgehiuse (Abb. 2) (in Fahrtrichtung rechts)
eingeschlagen. Die Motornummer finden Sie am Zylinder-Kurbelgehduse (Auspuffseite) (Abb. 1).

Den Absorptionskoeffizienten (Abgaskennzeichnung) finden Sie auf dem Typenschild.

Die techn. Angaben, Abbildungen und MaRe in dieser Anleitung sind unverbindlich. Irgendwelche Anspriiche
kénnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, Verbesserungen an den Traktoren vorzunehmen,
ohne diese Anleitung zu andern.



B) Technische Daten

Motor

Hersteller:
Typenbezeichnung:
Bauart:

Arbeitsweise:
Einspritzverfahren:
Zylinderzahl:
Zylinderbohrung:

Hub:

Hubraum:
Verdichtungsverhéltnis:
Kompr.-Druck:
Lade-Druck:

Ventilspiel (kalt/warm)
Kraftstoffverbrauch:
Kihlung:

Luftfilter:
Schmiersystem:
Olfilter:

Oldruck bei n=2000 min-1(U/min)
Nenndrehzahl:

Obere Leerlaufdrehzahl:
Untere Leerlaufdrehzahl:
Max. Drehmoment:

Leistung nach DIN 70020
bei n = 2500 min:1 (U/min):
Kupplung (Fahrkupplung)
Bauart:

Betatigung:
Nachstellung:
Kraftstoffanlage
Einspritzpumpe mit Regler:
Einspritzdise:
Einspritzdruck:
Forderbeginn:
Kraftstoffilter:

* Forderbeginn:

A 62

A 65

Gebr. Holder GmbH & Co., 7430 Metzingen/Wiirtt.

6001-3

stehend Reihe
Viertakt-Diesel
Direkteinspritzung
3

100 mm

100 mm

2356 ¢cm3

16,65 : 1

24 % 2 par

0,25 mm

238 g/kWh bei n=1780 min-1(U/min) 233 g/kWh bei n = 2275 min-1 (U/min)

6001-4
stehend Reihe
Viertakt-Diese!
Direkteinspritzung
3

100 mm

100 mm

2356 cm3
16,65 : 1

24 % 2 par

0,6 bar

0,25 mm

Wasserumlaufkiihlung mit Pumpe und Thermostat
MANN-Trockenluftfilter mit akustischer Warnanlage
Druckumlaufschmierung mit Zahnradpumpe
Wechselpatrone im Hauptstrom (M u. H - W 9.20)

4 16,5 bar (ati)
2500 'min-1 (U/min)
2670 min-1 (U/min)
850 min-1 (U/min)
150 Nm (15,3 mkp)
bei n = 1780 min-1 (U/min)

36,5 kW (50 PS)

Einscheibenkupplung FuS MF 240
griiner Farbpunkt

hydraulisch

automatisch

Bosch PES3 A80D 410/3RS 1313
Bosch DLLA 156 S911

185 bar (atii)

9,7 mm vor OT.

4 * ) 5 bar (atii)
2500 min-1 (U/min)
2670 min-1 (U/min)
850 min-1 (U/min)
176 Nm (17,9 mkp)
bei n = 1825 min-1 (U/min)

43 kW (59 PS)

Einscheibenkupplung FuS MF 240
griiner Farbpunkt

hydraulisch

automatisch

BoschPES3 A 80D 410/3 RS 1336
Bosch DLLA 156 S911

185 bar (atii)

9,7 mm vor OT.

Micronicpatrone — eingebaut im Tank — mit Absperrventil

* Ausfiihrliche Einstellhinweise siehe Montageanleitung 5200 003 01 21.



Gewicht A 62 Bereifung Bereifung Bereifung Bereifung Bereifung Bereifung
A 65 9.5-24 11.2-24 145R 20 12.5/80-20 400/55-22.5 - 500/45-22.,5
14.5/75-20 Trelleborg Trelleborg
400/55-22.5
Nokia
mit 6-  |mit 6- mit 6- mit 6- mit 6- mit 6- mit 6- mit 6- mit 6- mit 6- mit 6- mit 6-
Pfosten- |Pfosten- |Pfosten- |Pfosten- |Pfosten- |Pfosten- |Pfosten- [Pfosten- |Pfosten- |Pfosten- Pfosten- |Pfosten-
Rahmen |Rahmen |Rahmen |Rahmen |Rahmen |Rahmen |Rahmen |Rahmen Rahmen |Rahmen |Rahmen |Rahmen
und und und und und und
Kabine Kabine Kabine Kabine Kabine Kabine
Leergewicht Gesamt kg | 1760 1940 1810 1990 1890 2070 1830 2010 1840 2020 1930 2110
(nswi,t(Fahrer vorn kg | 1070 1140 1100 1170 1140 1210 1110 1180 1110 1180 1160 1230
75 ka) hinten kg 690 800 710 820 750 860 720 830 730 840 770 880
Das Leergewicht (gesamt) erhoht sich mit Frontaushebung, Anbaurahmen 111 und Frontschutz mit Bef.Teile
um ca. 140 kg, mit Kriechgang um 13 kg und mit 4 Nabenzwischenstiicke (45 mm) um 32 kg.
Gewicht A62 F Bereifung Bereifung Bereifung Bereifung Bereifung Bereifung
A65F 9.5-24 11.2-24 145R 20 12.5/80-20 400/55-22.5 500/45-22,5
14.5/75-20 Trelleborg Trelleborg
(Mit Doppeltrommel- &%%25—22_5
seilwinde und mit 8- | mit mit 6-  |mit mit6-  |mit mit6-  |mit mit 6-  |mit mit6-  |mit6-
Frontpolderschwinge) Pfosten |Kabine |Pfosten |Kabine |Pfosten |Kabine |Pfosten |Kabine |Pfosten |Kabine |pfosten- |Pfosten-
Rahmen |u. Forst- | Rahmen |u. Forst- |Rahmen |u. Forst- [Rahmen |u. Forst- |Rahmen |u. Forst- | Rahmen | Rahmen
schutz- schutz- schutz- schutz- schutz- und
paket paket paket paket paket Kabine
Leergewicht gesamt kg | 2830 | 3150 | 2880 | 3200 | 2960 | 3280 | 2900 3220 | 2910 | 3230 | 3000 | 3320
(7?';( F)ahrer vorn kg | 1260 1425 1285 1450 1325 1490 1295 1460 1300 1465 | 1345 | 1510
g hinten kg 1570 1725 1595 1750 1635 1790 1605 1760 1610 1765 1655 1810

Das Leergewicht (gesamt bzw. vorn) erhéht sich mit Frontpolderschild um 80 kg und mit 4 Radgewichte um ca.204 kg.

Zul. Stiitzlast an der Anhé@ngerkupplung
Maschine mit 6-Pfosten-Sicherheitsrahmen, Vollkabine und Einfachbereifung: 800 kg
Maschine mit 6-Pfosten-Sicherheitsrahmen, Vollkabine und Doppeltrommelseilweinde: 125 kg

Fiir alle Ausfiihrungsvarianten giiltig: Zul. Gesamtgewicht: 4000 kg
2ul. Achslast vorn: 2000 kg
Zul. Achslast hinten: 2000 kg
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b) SchieppermaRe

Type _Gesamthé_he Mittlere | Boden- Anhéngekupplung

mit mit Sitzhohe | Freiheit | Tiefst- Mittel- | Hochst-

B-Pfoster| Kabine stellung | stellung | stellung

Rahmen

Bereifung c c d e f f f

mm mm mm mm mm mm mm
9.5-24 5231-2 2050 2140 * | 1040 345 720 760 800
11.2-24 5231-1/7 | 2070 2160 * | 1060 365 740 780 820
12.5/80-20 5231-6/8 | 2040 2130 * | 1030 335 710 750 790
145R 20 5231-10 2060 2150 * | 1050 355 730 770 810
14.5/75-20 (375/75 R 20) 5231-15 2040 2130 * | 1030 335 710 750 790
400/55-22.5 Trelleborg 5031-3 2010 2100 * | 1000 315 680 720 760
400/55-22.5 Nokia 5231-9 2010 2100 * | 1000 315 680 720 760
500/45-22.5 Trelleborg 5231-16 | 2030 2110 1010 325 690 730 770

* Die Gesamthohe erhoht sich in Verbindung mit Forstschutzpaket um jeweils 130 mm.
® Diese MaRe sind gemessen von RadauBenkante zu RadauBenkante. Die tats. Gesamtbreite betragt 1480 mm.
o Achtung! Bei diesen Spurweiten bzw. Gesamtbreiten ist Kotfligelverbreiterung Type 5234-27 erforderlich.

Hinweis iiber Ausfithrungsvarianten It. ABE
(siehe Eintragung im Kfz-Brief).

Ausfithrung A = A 62/A 65 mit 6-Pfosten-
Sicherheitsrahmen, Normalspurweiten.

Die zulassige Gesamtbreite betragt 1790 mm.
Ausfiihrung B = A 62/A 65 mit 6-Pfosten-
Sicherheitsrahmen, Doppeltrommelseilwinde,
Frontpoldereinrichtung und Forstschutzpaket.
Die zulassige Gesamtbreite betragt 1710 mm.

Achtung! Fiir Fahrzeuge mit Frontlader und fiir
Fahrzeuge in Ausfiihrung B (Forstschlepper)

sind Spurverbreiterungen nur mit Nabenzwischen-
stiick 45 mm, Type 5234-80 moglich.




Doppelbereifung

Kleinster Normalspur mit Nabenzwischenstiick
Wendekreisdurch- Type 5234-80 = 45 mm | Type 5234-77 = 125 mm | mit Naben-
messer nach zwischenstiick
DIN 70 020 Type 5234-78 =
(Gemessen am Spurweite | Gesamt Spurweite | Gesamt- Spurweite | Gesamt- 180 mm.
duBersten Punkt breite breite breite Einzelabnahme
des Fahrzeugs) erforderlich
Spur- Gesamt-
a a b b a a b | b a a b b weite breite
m mm | mm |mm | mm | mm | mm | mm I mm | mm [ mm | mm | mm mm mm
7.40 m bei Spur 1010 [1010 {1260 |1250% 1500 {1100 |1350 134011590 1260 (151091500 |17509 1322 1875
7,54 m bei Spur 1100 | — 1258 | — 1542 | 1100 | 1348 (138491632 [1260 [15089 1544 {17929 - —
7.59 m bei Spur 1120 [1120 {1152 [1445%147791210 1242 |1535 | 1567 1370 |140291695 |17279 — -
7.70 m bei Spur 1152 | — 1152 | — 1550|1210 {1242 | 1608 | 1640|1370 | 140291768 | 1800 | — —
7.70 m bei Spur 1152 | — 1152 | — 1514 |1210 | 1242 | 1574 {1604 {1370 | 140291734 [1764°] — —
7,77 m bei Spur 1226 | — 1226 | — 1626 | — 1316 | — 1716 | — — — — - —
7,78 m bei Spur 1226 | — 1226 | — 1631 | — 1316 | — 1721 | — — — — — —
[7:88 mbeispur 1296 | — [1206[ — [1796| — 1386 | - |1886| — | - |- |~ - -

Diese Spurweiten sind bei angebautem Erontlader bzw. Frontaushebung nicht méglich.

Schneeketten nur ohne Frontla

der bzw. Frontaushebung maglich.
Schneeketten mit oder ohne Frontaushebung maoglich. B

|

i
o
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Bereifung - Luftdruck - Radzusatzgewichte

Radzusatzgewicht
Ply Profil Schlauch Luftdruck Type Gewicht
9.5-24 mit Wasserventil 8 Treibprofil ja 2,5 bar (ati) 5234-7 51 kg/Stiick
11.2-24 mit Wasserventil 6 oder 8 Treibprofil ja 1,8 bar (ati) 5234-7 51 kg/Stiick
12.5/80-20 Impl. mit Wasserventil 8 Treibprofil ja 2,0 bar (atii) 5234-7 51 kg/Stiick
145 R 20 (375/75R 20) Radial Treibprofil nein 1,5 bar (ati) 5234-7 51 kg/Stiick
400-22.5 (Trelleborg) 8 Stollenprofil ja 2,0 bar (ati) 5234-7 51 kg/Stick
400/55-22.5 (Nokia) 10 Stollenprofil ja 2,0 bar (atii) 5234-7 51 kg/Stiick
500/45-22.5 Trelleborg 8 Stollenprofil ja | 1,0 bar (atii) ] 5234-7 ] 51 kg/Stiick

Hinweis zur Verwendung von Schneeketten
Welche Schneeketten bei welcher Bereifung: (Nur diese von uns angegebenen Ketten diirfen eingesetzt werden).

Bereifung RUD-Ketten, Bestell-Nr.

9.5-24 10 563

12.5-20 24 187 oder 22 187 Nur méglich mit Nabenzwischenstiick 45 mm,

11.2-24 10 369 oder 10 569 Type 5234-80

400-22.5 Trelleborg 22201 Bei Frontaushebung und Frontlader sind Nabenzwischen-
375/75 R 20 22201 } stiicke 45 mm erforderlich.

500/45-22,5 26 051

Fiir Bereifung 14.5 R 20 kdnnen Ketten nicht montiert werden.

Hinweise zur Ballastierung der Maschine bei verschiedenen Einsatzvarianten.
Grundsatzlich ist eine Gewichtserhdhung immer seitengleich pro Achse vorzunehmen.

Ballastierbeispiele: Achse vorn Achse hinten Heckge-
B Radzusatzgewichte Radzusatzgewichte wicht in
Schlepper-Ausfihrung 2 Stiick/ 4 Stiick/ Wasser- 2 Stiick/ 4 Stiick/ Wasser- | Dreipunkt-
Achse Achse fiillung Achse Achse fillung aushebung
AB2/AB5F mit Zwillings- _ ® ® _ _ _ _
seilwinde u. Frontpolder
AB62/A65 mit Frontlader - - — — ( — ca. 800 kg
- [ - - ® - ca. 800 kg
A62/A65 - Winterdienst — entfallt bei evtl. Sand-
Schneefrase streuer
A62/A65 mit Pflug — o — — ® — —
AB62/A65 mit Anhdnger — — — — [ — ca. 800 kg
A62/A65 m.Frontmahwerk| - - — — [ ) - —




Wasserfiillung der Reifen (bei 75 % Fiillung)

Gewichtserhohung

Frostschutzlésung bis —20° C

Bereifung Fiillmenge mit rei- | Magnesiumchlorid * und Wasser Gewichtserhohung
nem Wasser durch Frostschutz-
(fur 1 Reifen) fullung(f.1 Reifen)
ca. kg ca. kg l ca. kg ca. kg
9.5-24 66 28 48 76
11.2-24 103 44 75 119
12.5-20 94 40 67 107

* Handelsiibliches 46 %iges Magnesiumchlorid (Chlormagnesium Mg Cl2)

Anmerkung fiir Frostschutz bis —30° C: 25 % mehr Magnesiumchlorid und 10 % weniger Wasser.

Fiillmengen (Nachfiillmengen)
Motor mit Filtertausch:

Ol im Reglergeh&use:
Hydraulikanlage (Tankinhalt):

Getriebegehause vorn:
Getriebe hinten:

Getriebe hinten mit angebautem Kriechgang:

Planetengetriebe:
Kraftstofftank:

Kiihlsystem (Gesamtmenge):
Glysantin bis —30° C

6,00 Ltr. (HD-OI fiir Dieselmotor)
0,375 Ltr. (HD SAE 20)
14 Ltr. Mobil DTE 16 (Hydraulikol)

Anstelle des Hydr. Ol Mobil DTE 16 kann auch Motoren-
6! HD-0OI SAE 20 verwendet werden, bzw. das werkseitig
eingefiillte Hydr. Ol ist mit Motorendl HD-OI SAE 20
mischbar. Um jedoch eine Qualitatsabsenkung zu vermei-
den, sollte eine Nachfiillung mit Motorendl nur dann vor-
genommen werden, wenn kein Hydraulikdl mit ange-
hobenem Viskositatsindex zur Verfligung steht.

10,0 Ltr. (Getriebedl SAE 80)

6,2 Ltr. (Getriebedl SAE 80)

7,5 Ltr. (Getriebedl SAE 80)

0,5 Ltr. (Getriebedl SAE 80)

40 Ltr. (Dieselkraftstoff)

9,0 Ltr. (Wasser + Frostschutz)

3,8 Ltr. vom Hersteller ganzjahrig eingefiillt.

Bremsfliissigkeit der Hydr. Kupplungsbetatigung: 0,25 Ltr.

Bremsfliissigkeit N-DOT 3

MaRgebend fiir den richtigen Olstand sind die Markierungen an den zugeho6rigen MeRstaben bzw. Kontroll-

schrauben oder Olstandsaugen.
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Triebwerk

a) Getriebe:

Bauart:

12 Vorwartsgange
4 Rickwartsgange
Gruppengetriebe

} vollsynchronisiert

b) Nachriistsatz fiir Superkriechgang Type 5264 oder Superkriechgang Type 5262-3
(Bei Nachriistung sind die Einbauhinweise in der beigefiigten Druck-

c) Traktormeter:

sachen-Nr. 5264 003 01 21 enthalten).

Fir Geschwindigkeitsangabe in den wichtigsten Gangen mit Drehzahl-
angabe fiir Motor und Zapfwelle sowie mit Betriebsstundenzahler.

Theoretische Fahrgeschwindigkeiten

Motor-Leerlaufdrehzahl: 800 min-1

Bereifung:

95-24

11,2- 24

Motor-Nenndrehzahl: 2500 min-1

12,5/80 - 20

14,5 R 20

400/55 - 22,5

Vor-
stufe

Gang

A 62

A 65

A 62

A 65

A 62

A 65

A 62

A 65

A 62

!
A 65

km/h

km/h

km/h

km/h

km/h

km/h

km/h

km/h

km/h

km/h

Kriech-
T.5264

-

o

0,14-0,45

0,17-0,45

0,15-0,47

0,18-0,56

0,14-0,43

0,17-0,52

0,14-0,44

0,16-0,52

0,13-0,40

0,15-048

Vor-
warts:

B WUN=_2LHBWON=DWN-=

0,32-1,00
0,46-1,43
0,75-2,34
1,15-3,60
0,49-1,54
0,70-2,20
1,15-3,61
1,77-6,39
2,17-6,77
3,09-9,67
5,07-1584
7,8-24,16°

0,38-1,20
0,55-1,72
0,90-2,81
1,38-4,32
0,59-1,85
0,84-2,64
1,38-4,33
2,13-6,67
2,60-8,13
3,71-1161
6,08-19,01
9,36-29,27

0,33-1,03
0,47-1,48
0,77-2,42
1,19-3,72
0,51-1,59
0,73-2,28
1,19-3,72
1,83-5,73
2,24-6,99
3,19-9,88
5,23-1633
8,04-2513

0,40-1,25
0,57-1,79
0,94-2,93
1,44-4,50
0,62-1,93
0,88-2,75
1,44-4,51
2,22-6,94
2,70-8,46
3,86-1208
6,33-19,78
9,74-3045

0,31-0,96
0,44-1,37
0,72-2,25
1,11-3,46
0,48-1,48
0,67-2,12
1,11-3,46
1,71-5,33
2,08-6,50
2,97-9,28
4,87-1520
7,48-2318

0,37-1,15
0,563-1,65
0,86-2,70
1,33-4,15
0,57-1,78
0,81-2,54
1,33-4,16
2,05-6,40
2,50-7,80
3,56-11,14
5,84-18,24
8,98-2809

0,32-1,01
0,47-1,45
0,76-2,37
1,17-3,64
0,50-1,56
0,71-2,22
1,17-3,65
1,80-5,62
2,19-6,84
3,12-9,77
5,12-16,00
7,88-2489

0,39-1,21
0,56-1,74
0,91-2,84
1,40-4,37
0,60-1,87
0,85-2,67
1,40-4,38
2,16-6,74
2,63-8,21
3,75-11,73
6,14-19,20
9,46-30,15

0,29-0,92
0,42-1,32
0,69-2,16
1,06-3,32
0,45-1,42
0,65-2,02
1,07-3,32
1,64-5,12
2,00-6,24
2,85-8,91
4,58-1459
7,19-2226

0,35-1,10
0,51-1,59
0,83-2,59
1,27-3,98
0,54-1,70
0,78-2,43
1,28-3,99
1,97-6,15
2,40-7,49
3,42-10,70
5,60-1751
8,63-2996

Riick-
warts:

T JTII| Loz rrrr

HWN =

0,80-2,50
1,14-3,57
1,87-5,83
2,88-8,98

0,96-3,00
1,36-4,28
2,24-7,00
3,45-10,78

0,82-2,58
1,18-3,68
1,93-6,02
2,97-9,27

1,00-3,12
1,42-4,45
2,33-7,29
3,69-11,22

0,77-2,40
1,09-3,40
1,79-5,61
2,76-8,63

0,92-2,88
1,31-4,10
2,15-6,73
3,31-10,36

0,81-2,25
1,15-3,60
1,88-5,90
2,69-9.08

0,97-3,03
1,38-4,32
2,26-7,08
B8,23-1090

0,73-2,30
1,06-3,28
1,72-5,38
2,45-7,67

0,88-2,76
1,26-3,94
2,06-6,46
2,94-9,20

Bei Bereifung 500/45-22 5 erhoht sich die Fahrgeschwindigkeit um ca. 2 % gegeniiber Bereifung 400/55-22 5.

10



d) Differentialsperre:

e)

f)

g)

h)

Zapfwellen:

Drehrichtung in Fahrtrichtung:

ZapfwellenanschiuR:

Zapfwellenkupplung
Bauart:
Betatigung:

Lenkung
Bauart:

Type:

Bremsen
Bauart:

Betriebs- und Feststellbremse:

Feststellbremse:

Sonderausriistung:

Anhangerkupplung:
Type:

Hydraulikanlage:
Hydraulikpumpe:
Forderleistung:

Fiir Vorderachse und Hinterachse gleichzeitig hydraulisch uber
einen Handhebel zu betatigen.

Motorzapfwelle und Frontzapfwelle (unter Last schaltbar)

vorn links, hinten rechts
hinten 540 min-1 bei Motordrehzahl n = 2200 min-1 (U/min)
vorn 1000 min-1 bei Motordrehzahl n = 2360 min-1 (U/min)

Keilwellenprofil 1 3/8"" nach DIN 9611

Lamellen-NaRkupplung
Handhebel

Hydrostatische Kraftiibertragung mit zwei doppeltw. Arbeits-
zylindern
Danfoss-Orbitrol

Simplex-Trommelbremse, mechanisch

auf alle vier Rader wirkend

Trommelbremse in den Hinterradern. Betdtigung liber Feststell-
Bremshebel

Vorderrad-Bremse Type 5234-22, Betitigung iiber Feststell-Bremshebel

Nach StVZO, héhenverstellbar und drehbar mit Pistolengriff
Rockinger oder Cramer

Zweizylinder-Hydraulik

Bosch- oder Plessey-Zahnradpumpe

16 cm3/U (40 I/min) bei Motornenndrehzahl
Holder-Nr. Bosch-Nr. Plessey-Nr.
020.541 05106256326 TA 217-S80
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Betriebsdruck:
Filter:

Oltank mit Ausgleichsbehilter:

Steuergerate:

Zusatzsteuergerate: hinten:
hinten:

vorn:

Hinweis:

Gerateaufhiangung hinten:

Kategorie |
Kategorie 11

Auf Wunsch, vorn:

Elektrische Anlage
Batterie:
Drehstromgenerator mit

180 - 190 bar (atii)
Durchlauffilter in der Druck- und Saugleitung (Filterfeinheit: 25 um)
14 Ltr. Hydraulik6! Mobil DTE 16

Bucher-Steuergerateblock bestehend aus:

Eingangsplatte mit Stromteiler LA 06 PQ A11-MO06/1
Zwischenplatte mit Druckbegrenzungsventil LA 06 PBA 190
3/3 Wegeventil LA 06 P3BA-M 061

AbschluBplatte LA 06 PU

Zur Erweiterung sind folgende Typen lieferbar:
Steckkupplung einfach

Steckkupplung doppelt

Steckkupplung,

bestehend aus 4 AbreiBkupplungen und Halter
Erforderlich: Hydraulikbausatz Type 5280-6 (einfachw.)
oder: Hydraulikbausatz Type 5280-7 (doppeltw.)

Bei Anbau von Frontladern in Verbindung mit 5280-8 Bausatz,
Steckkupplung vorne ist zusatzlich erforderlich:

Type 5280-11
Type 5280-12
Type 5280-8

5280-9 Kombinationsbausatz mit 2 Absperrhidhnen, Leitungen und
Verschraubungen

Norm-Dreipunkt Kategorie |, wahlweise Kategorie 11

Theor. max. Hubkraft gemessen an dem unteren Lenker an der
Ackerschiene

20 000 N (2000 kp)

18 000 N (1800 kp)

Dreipunkt Frontaushebung mit Schnellkuppler
Hubkraft: 9 500 N (950 kp)

Kapazitat 12 V / 88 Ah, Nennspannung 12 V
Nennspannung 14 V
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angebautem Transistorregler: Stromstarke 33 A

Anlasser: Leistung 2,4 kW (3,25 PS)
(Schubschraubtrieb) Nennspannung 12 V

Gliihlampen

Scheinwerfer 35 W/356 W Traktormeterleuchte 3w
Blinklicht vorn 21 W Warnlichtschalter 3w
Blinklicht hinten 21 W Fernthermometer 3W
SchluBleuchte mnow Kraftstoffvorratsanzeiger 3w
Kennzeichenleuchte 5W Kontrolleuchten 3w
Bremslicht 21 W Positionsleuchten 5w

C) Funktionen der Bedienungs- und Kontrollorgane

Zindlichtschalter (12 Abb. 3)
Der Ziindlichtschalter hat 5 Positionen, die mit dem Ziindschliissel geschaltet werden.

P = Parklicht

0 = Alles abgeschaltet

1 = Motor ist startklar

2 = Standlicht

3 = Fahrlicht (Abblendlicht) Armaturbeleuchtung eingeschaltet

Glith-AnlaBzugschalter (13 Abb. 3)
Der GliihanlaBschalter hat 2 Schaltstellungen:

1. Schaltstellung (Raste) = Vorgliihanlage eingeschaltet (Kaltstart-Einrichtung)
{Vorgliihdauer ist beendet, wenn Startbereitschaftskontrollampe (5 Abb. 3) aufleuchtet).
2. Schaltstellung (Anschlag) = Anlasser wird betatigt.

Kraftstoffvorratsanzeiger (11 Abb. 3)
Das Anzeigegerat zeigt den jeweiligen Kraftstoffvorrat im Kraftstofftank an. {Tank nie ganz leerfahren).
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Traktormeter (10 Abb. 3)

Obere Halfte = Betriebsstundenzahler
Untere Halte = Fahrgeschwindigkeiten in den verschiedenen Géngen und Motordrehzahlen
Markierung. = Zapfwellendrehzah! 540 min-1 (U/min) (bei Zapfwellen vorn = 1000 min"1 (U/min)

1 Betriebsstunde bezieht sich auf eine Motordrehzahl von 1670 min-1 (U/min).

Fernthermometer fiir Motortemperatur (16 Abb. 3)
Das Fernthermometer hat 3 Farbfelder:

WeiR (40°—-65° C) = Motor hat Untertemperatur
Griin (65°—105° C) = Normale Betriebstemperatur
Rot (1059—120° C) = Motor zu heilR. Motor sofort abstellen und Ursache feststellen

bzw. Stérung beseitigen.

Warnlichtschalter (18 Abb. 3)

Beim Einschalten leuchten alle Blinkleuchten (auch an den Anhéngern) in bestimmten Intervallen
gleichzeitig auf.

Beachten Sie die Landesvorschriften bei der Benutzung der Warnblinkleuchten.

Kontrolleuchten-Leiste (Abb. 3)

1 = Kontrolleuchte fiir Blinklicht Maschine
Kontrolleuchte fiir Blinklicht 1. Anhanger
Kontrolleuchte fiir Blinklicht 2. Anhanger
Ladekontrolleuchte

Startbereitschaftskontrolle
Motorolkontrolle
Fernlichtkontrolle
Handbremskontrolle

S WON
1]

00 ~NO O

Steckdose (17 Abb. 3)
Die Steckdose dient zum AnschluBd eines 12-Volt-Verbrauchers.

Hand-Drehzahlverstellhebel (20 Abb: 3 und 1 Abb. 6)
Mit dem Hand-Drehzahlverstellhebel werden die Motordrehzahlen fiir eine konstante Fahrgeschwindig-
keit oder Zapfwellendrehzahl eingestellt.

FuBRdrehzahlverstellung (26 Abb. 3)
Bei StraRBenfahrt erfolgt die Drehzahlverstellung mit der FuRplatte.
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Motor-Abstellknopf (15 Abb. 3)
Das Abstellen des Motors erfolgt durch Herausziehen des Abstellknopfs (15 Abb. 3)

Mehrzweckschalter (19 Abb. 3)
Der Mehrzweckschalter dient zur Betitigung der Richtungsanzeige, Abblendlicht bzw. Fernlicht und des

Signalhorns

Hebel nach vorn (R) = Blinklicht rechts
Hebel nach hinten (L) = Blinklicht links

Hebel nach unten = Fernlicht

Hebe! nach oben = Abblendlicht

Am Druckknopf driicken (D) = Signalhorn-Betatigung

Sicherungskasten (Abb. 6) fiir Maschine

8 Stiick 8 Ampere (Anordnung siehe Schaltplan, Riickseite auf Wartungsplan)
Bedienungsorgane fiir Kabine (Sonderausriistung)

Sicherungskasten (3 Abb. 10) fiir Kabine

Scheibenwaschanlage
Nach Abnahme der Abdeckung (4 Abb. 4) ist der Behalter (5 Abb. 4) fiir die Scheibenwaschanlage
zuganglich. Die Betatigung der Waschanlage erfolgt am Druckknopf (3 Abb. 4).

Schalter fiir Scheibenwischer (3 Abb. 9)

Schalter fiir Heizungs- und Liiftungsgeblase - 2 Stufen - (2 Abb. 9)
Sonnenblende (4 Abb. 9)

Innenleuchte mit Schalter (4 Abb. 12)

Kleiderhaken (5 Abb. 12)

Absperrventil fiir Heizung (1 Abb. 9)

Roter Bereich (Hebel nach links) AUF

Blauer Bereich (Hebel nach rechts) ZU

Die Zufuhr von warmen Kiihlmittel kann mit dem Bedienungshebel stufenlos reguliert werden. Hierdurch
wird die Heizleistung verringert oder erhoht.

Il

1l
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Heizungs- und Liiftungsdiisen verstellbar

4 Frischluftdisen (1 Abb. 10)  oben vorn fiir Front- und Seitenscheiben
2 Frischluftdiisen (1 Abb. 11)  unten vorn fiir FuBraum

1T Umluftdise (2 Abb. 10)  oben vorn fiir Umluft-Beimischung

Dachentliiftungsklappe und Notausstieg (1 Abb. 12)
Zum Offnen Verriegelungshebel (2 Abb. 12) nach vorne ziehen.
Zum SchlieBen Dachluke am Haltegriff (3 Abb. 12) nach unten ziehen, bis Verriegelung einrastet.

Gruppenschalthebel (22 Abb. 3)

= Ruckwartsgruppe
Langsamgruppe
Mittelgruppe
Schnellgruppe

NnZrxo
o

Die Gruppenschaltung fiir die Vorwartsgruppen ist synchronisiert, d. h. wahrend der Fahrt kann von der
Schnell- in die Mittelgruppe bzw. von der Mittel- in die Langsamgruppe und umgekehrt geschaltet werden.
Voraussetzung ist, daR beim Zuriickschalten sich die Fahrgeschwindigkeit bereits soweit verringert hat, dal
sie im Bereich der niedrigeren Schaltgruppe liegt. (Dies ist fiir die Fahrsicherheit unbedingt einzuhalten).
Siehe Geschwindigkeitstabelle Seite 10. Das Umschalten von Vorwirts- auf Riickwartsfahrt und umgekehrt

darf nur im Stillstand erfolgen.
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Gangschalthebel (27 Abb. 3)

Die Gangschaltung ist synchronisiert.

Betriebsbremse (25 Abb. 3)
Uber das Bremspedal wirkt die Betriebsbremse direkt auf die Hinterrader und iiber den Antrieb von

hinten nach vorn auf die Vorderrader.
In extremen Lagen (z. B. Bergabfahrten) wird durch zusatzliches Betatigen der Differentialsperre (14 Abb. 3)

ein sicheres Abbremsen iiber alle vier Rader erreicht.

Feststellboremse (1 Abb. 8)

Die Betitigung der Feststellbremse erfolgt durch Ziehen des Handhebels (1 Abb. 8) nach oben.

Losen erfolgt durch Drehen nach rechts und gleichzeitigem Driicken nach unten am Feststellbremshebel.
Auf Wunsch kann Bausatz Vorderradbremse Type 5234-22 geliefert werden.

(Feststellbremse eingebaut in Vorderachse).

Kupplungspedal (Fahrkupplung) (21 Abb. 3)
Zum Betatigen der Gruppen- und Gangschalthebel Kupplungspedal bis zum Anschlag durchdriicken.

Motorzapfwelle

Unabhingige Zapfwellenkupplung (lastschaltbar)
Durch die von der Fahrkupplung unabhingige Zapfwellenkupplung kann die Zapfwelle bei stehendem

oder fahrendem Schlepper geschaltet werden.
Die Bedienung erfolgt am Kupplungshebel (1 Abb. 4).
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Nur bei laufendem Motor:
Der Kupplungshebel ist in seiner Funktionsweise vergleichbar mit dem Fahrkupplungspedal. Kurzzeitiges
Ausschalten des zapfwellenangetriebenen Arbeitsgerates erfolgt iiber diesen Kupplungshebel.

Bei langerfristigem Abschalten des Zapfwellengerates, z. B. fiir Fahrten auf 6ffentlichen StraBen, muR

nach Entkuppeln des Antriebes durch den Kupplungshebel die Zapfwelle iiber den jeweiligen Zapfwellen-
schalthebel ausgeschaltet werden.
[ )

Betidtigen der Zapfwellen
Auskuppeln — Kupplungshebel (1 Abb. 4) nach hinten ziehen I

,,AUS". Dann lber den entsprechenden Zapfwellenschalthebel
(1 Abb. 5) Zapfwelle hinten bzw. (1 Abb. 7) Zapfwelle vorn

einricken. K__-°
Einkuppeln — Kupplungshebel (1 Abb. 4) ziigig einschalten .

L EIN". Ein
Achtung! AUS

Beim Einkuppeln Kupplungshebel (1 Abb. 4) in Richtung
,,EIN"" schieben, bis Druckpunkt deutlich spiirbar iiberschritten
ist.

Allgemeiner Hinweis It. Berufsgenossenschaft ' | ' |
- J

Zapfwellengerate diirfen nur bei abgestelltem Motor an den
Zapfwellen angekoppelt werden.

Differentialsperre

Zur zwangslaufigen Kraftiibertragung durch alle vier Rader auf weichem, schliipfrigen Boden lassen sich
die Ausgleichsgetriebe sperren. Dies gilt sowohl fiir Arbeiten im Zug als auch zum Abbremsen.

Die Sperre wird durch Niederdriicken (ab Motordrehzahl 1000/min * 100/min) des Handhebels (14 Abb. 3)
hydraulisch betatigt.

Die Sperre rastet selbsttatig aus, wenn der Handhebel losgelassen wird.

Achtung! Die Differentialsperre darf nur fiir Geradeausfahrten betatigt werden.
18



Hydraulikschalthebel (24 Abb. 3) mit Verriegelung (23 Abb. 3)

Hebelbetitigung in Position H: Heckgerat wird angehoben.
Hebelbetitigung in Position S: Heckgerat wird abgesenkt (Schwimmstellung).
Hebel in Mittelposition: Heckgerat bleibt in der momentanen Stellung fixiert.

Verriegelung:

Verriegelung nach rechts oder links schieben. Damit wird der Hydraulikschalthebel verriegelt. In der
Mittelstellung wird der Hydraulikschalthebel wieder freigegeben.

Eine zusatzliche Arretierung der Hubhebel ist mit der Zsb. Hubhebelstiitze Type 5251-2 moglich. Die
Stiitze wird in der Lochschiene fiir die Anhangekupplung unter den Hubhebeln so abgesteckt, daB beide
Hubhebel aufliegen und nicht unbeabsichtigt abgesenkt werden konnen. Das ist dann zweckmaRig, wenn
z. B. bei langerer Frontlader-Arbeit Heckballast mitgefihrt wird, ebenso fiir Frontgerate wie Kreiselmahwerk,
Mulchgerite, Heckbagger oder Streuer werden zweckmiaRig auf dieser Stiitze abgefangen. Dann entfallt
das Nachregeln der Hubeinrichtung durch Leckagen und die Heckhydraulik wird entlastet.

Zum Feststellen der Dreipunktkupplung dient die Stiitze dann, wenn sie oberhalb der Hubhebel in der
Lochschiene der Anhangekupplung abgesteckt wird und die Hubhebel hydraulisch gegen die Stiitze ange-
legt werden. So kénnen hecklastige Gerate wie Heuwender, Anhangespritzen usw. an der Ackerschiene ge-
fahren werden, ohne dal} das Gestdnge ,,hoch” geht.

Fahrersitz (Fa. Bostrom) (5 Abb. 8)

Der Sitz ist hohen-, langs- und gewichtseinstellbar. Die Hoheneinstellung erfolgt iiber den Rastenknopf
(2 Abb. 8). (Nur in belastetem Zustand mdglich).

Die Langsverstellung wird iiber den Hebel (3 Abb. 8) (nach auflen driicken) durchgefihrt.

Die Federung iiber den Rastenhebel (4 Abb. 8) eingestellt.

Weiche Federung = Hebel mehrmals von unten nach oben ratschen Rastenhebel entsorechend einlegen
Harte Federung = Hebel mehrmals von oben nach unten ratschen P gen.
Sonderausstattung

Schalthebel fiir Kriechgang (2 Abb. 5) Bedienung siehe Seite 46
Bedienungshebel fiir Frontaushebung (5 Abb. 45) Bedienung siehe Seite 49
Bedienungshebel fiir Frontlader (3 und 4 Abb. 45) Bedienung siehe Seite 47

Bedienungshebel fiir Regelhydraulik (1 und 2 Abb. 42) Bedienung siehe Seite 50-53
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D) Vorbereitung zur Inbetriebnahme

Wiéhrend den ersten 20 Betriebsstunden soll der Motor moglichst nicht unbelastet, aber auch nicht unter
Vollast lingere Zeit arbeiten.

Uberpriifen Sie lhren Schlepper vor jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs- und Betriebssicherheit. Fiihren
Sie folgende Kontrollen durch:

a) Kraftstoffvorrat im Tank It. Vorratsanzeiger (11 Abb. 3) | Tank bzw. Olwanne nie leerfahren. (Vor

b) Olstand im Motor (K1 Abb. 16) dem Offnen und Auffiillen des Behalters
(Einfiilloffnung E1 Abb. 15) jeweils den VerschluR und seine Umgebung
griindlich reinigen).
Bei Temperatur unter —10° C HD-OI SAE 10 W
Bei Temperatur —10° bis +20° C HD-OI SAE 20
Bei Temperatur iiber +20° C HD-OI SAE 30.

Zur Schmierung des Motors miissen hochwertige HD-Motordle verwendet werden. Vorgeschrieben sind
Schmierdlqualitaten nach der US-Military Spezification MIL-L-46 152 bzw. nach APl ,,CC".
Fiir schwere Betriebsbedingungen werden die hoher legierten Motorendle nach (MIL) ,,MIL-L-2104 C”
bzw. nach (API) ,,CD” empfohlen. Empfehlungsliste siehe Seite 55.
Um Schaden durch Verwendung minderwertiger Schmierdle vorzubeugen, empfehlen wir, nur Marken-
ole namhafter Olfirmen zu verwenden und die einmal gewihlte Olsorte beizubehalten.

c) Kihlwasserstand nach Abschrauben des KiihlerverschluRdeckels (Ew Abb. 15) priifen.

d) Alle vier Reifen miissen den gleichen Druck aufweisen (siehe Seite 8).
e) Beleuchtungsanlage kontrollieren. f) Anhangerkupplung kontrollieren.

Bei einer kurzen Probefahrt sind zu priifen:
a) Kupplungund Lenkanlage bzw. Hochstdruckschlauche von Lenkung zum Lenkzylinder.
b) Betriebs- und Feststellbremse. '

Evtl. vorhandene Mingel sofort beheben!
Beachten Sie bei Fahrten auf 6ffentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der StraRenverkehrsordnung.

Arbeitsscheinwerfer (Zusatzscheinwerfer)

Diese Scheinwerfer diirfen nur eingeschaltet werden, wenn die Normalscheinwerfer durch Vorbaugerate
in ihrer Wirkung eingeschrankt werden.

Die Fahrgeschwindigkeit darf bei Verwendung der Zusatzscheinwerfer 25 km/h nicht tiberschreiten.

Heckarbeitsscheinwerfer diirfen auf offentlichen StraRen und Wegen nicht eingeschaltet werden.
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HINWEISE FUR DIE VERKEHRSSICHERHEIT UND UNFALLVERHUTUNG

Beim Befahren offentlicher StraBen muR der Fahrer im Besitz des giiltigen Fiihrerscheins sein und mit der Be-
dienung der Maschine vertraut sein.

Starten der Maschine durch kurzschlieRen des Anlassers ist verboten.

Wird der Schlepper verlassen (Ziindschlissel abziehen) muld er gegen wegrollen, insbesondere an Steigungen,
ausreichend (StVZ0) gesichert werden. Kleinsten Gang einlegen, Unterlegkeil oder ahnliches vorlegen.
Feststellbremse feststellen.

Bei Arbeiten (Montage), Reparaturen, Tanken, Wartungs- und Reinigungsarbeiten muf grundsatzlich der Motor
abgeschaltet sein und die Gangschalthebel in Leerlaufstellung stehen.

Bei Arbeiten am Motor und der elektrischen Anlage grundsatzlich Batterie (Minuspol) abklemmen.

Bei Batterie- und Wartungsarbeiten ist darauf zu achten, daR keine Akku-Saure auf Haut, Wunden oder in die
Augen kommt.

Die Maschine darf niemals ohne wirksame Schutzvorrichtungen betrieben werden.

Der Aufenthalt im Knickbereich des Schleppers ist verboten.

Nicht ohne eingelegten Gang bergab fahren.

Die Beforderung von Personen ohne geeignete Sitzgelegenheit ist verboten. (Siehe Hinweisschild auf dem
Kotfliigel).

Priifen Sie vor jeder Fahrt den Schlepper auf Verkehrs- und Betriebssicherheit.

Bei Hangfahrt, quer zum Gelande, mit grofter Aufmerksamkeit fahren.

Gewdhnen Sie sich an, im StraRenverkehr mit groBter Vorsicht zu fahren, denn Unfalle gehoren sicher nicht zu
den Annehmlichkeiten des Lebens. Bei Feldarbeiten iiberlegen Sie genau, wie es am besten getan werden kann,
bevor Sie an eine Sache iiberhaupt herangehen. Sie werden dann jeder Situation gewachsen sein und auch un-
notige Beschadigungen vermeiden konnen.

Um beim An- und Abbau von Dreipunktgerdten oder sonstigen Arbeiten am Dreipunktgestange Personenschaden
zu vermeiden, weisen wir ausdriicklich darauf hin, daR ein Aufenthalt im Hubbereich des Dreipunktgestanges
wihrend der Hubbewegung nicht zuldssig ist. Dies gilt auch fur Fronthydraulik, Frontlader, usw.

Um die Funktion der hydraulischen Lenkung bei Undichtheiten in der hydraulischen Differentialsperre zu ge-
wihrleisten, ist die Betatigung der Sperre bei Fahrten auf offentlichen StraRen ohne zu arbeiten nicht zulassia.

Hinweis laut Landwirtschaftliche Berufsgenossenschaft:
Zapfwellengerite dirfen nur bei abgestelltem Motor an den Zapfwellen angekoppelt werden.
Im iibrigen verweisen wir auf die UVV der Landw. Berufsgenossenschaften.
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Beachten Sie nachfolgende Punkte, die beim Fahren mit Anhanger und Anbaugeraten ernst
zu nehmen sind:

1.

a)

b)

c)

Die Stiitzlast an der Zugose des Einachs-Anhangers darf am Kuppelpunkt der Zugmaschine nicht weniger

als 4 % der jeweiligen Anhidngelast, bzw. die Stiitzlast muff mindestens 25 kg betragen. Wird beim Entladen

(z. B. bei Stalldungstreuern, Sandstreuer) die Stiitzlast von 25 kg unterschritten, so muB bei Fahrten auf
offeritlichen Straflen die Ladung so umgeladen werden, dal} eine Stiitzlast von mindestens 25 kg erreicht wird.

. Fahren Sie nur so schnell, wie es die Sicherheit erlaubt. Besonders bei Kurvenfahrt auf rutschigen Wegen

und in der Nahe von Graben ist auBerste Vorsicht geboten.

. Richten Sie die Geschwindigkeit beim Fahren mit Anhangern so ein, daR Sie bei plotzlich auftretenden

Hindernissen den Schlepper auf kiirzestem Bremsweg zum Stehen bringen konnen. Bedenken Sie dabei,
daB der Anhanger beim scharfen Bremsen nachschiebt.

. Die Grenze fiir die Anhingelast an lof-Zugmaschinen ergibt sich aus dem & 41 der StVZO aus der Vorschrift

fiir die Bremsanlage von Anhangern und zwar wie folgt:

An einachsigen Anhangern und einachsig angehangten lof-Arbeitsgeraten ist keine eigene Bremse erforder-

lich, wenn der Zug die fiir das ziehende Fahrzeug vorgeschriebene mittlere Bremsverzégerung von 1,5 m/sek2

erreicht und die Achslast des Anhangers die Halfte des Leergewichts (siehe Fahrzeugbrief) des ziehenden

Fahrzeugs, jedoch 3 to nicht ibersteigt. (Bei normal guten Bremsen am Zugfahrzeug kann bei unseren Schlep-

pern davon ausgegangen werden, dall die vorgeschriebene Bremsverzdgerung von 1,5 m/sek? erreicht wird).

Inwieweit Einachsanhdnger ohne Bremse fiir lof-Zugmaschinen noch in Fertigungsprogramm sind, ist uns

nicht bekannt.

Ungefederte lof-Arbeitsmaschinen, deren Leergewicht das Leergewicht des ziehenden Fahrzeugs nicht tber-

steigt, jedoch hochstens 3 to erreicht, brauchen keine eigene Bremse zu haben.

Dariiber hinaus gelten die Bremsvorschriften fur lof-Anhanger.

Bei ein- oder mehrachsigen Anhangern gebremst (mehrachsige Anhanger sind grundsatzlich gebremst) gilt:

1. Fir Anhanger bis 2 to zul. Gesamtgewicht ist die Verwendung von Bremsanlagen als Betriebsbremse, die
durch einen Handhebel auf der Zugeinrichtung betatigt wird, zulassig, sofern der Handhebel vom Fahrer-
sitz des ziehenden Fahrzeugs aus betatigt werden kann.

2. Fir Anhinger bis 4 to zul. Gesamtgewicht ist die Verwendung von Bremsanlagen als Betriebsbremse, die

durch einen umsteckbaren Handhebel auf der Zugmaschine betatigt wird, zulassig.

. Fir Anhdnger bis 8 to zul. Gesamtgewicht sind Auflaufbremsen als Betriebsbremse zulassig.

4. Fir Anhanger iiber 8 to zul. Gesamtgewicht muR die Bremsanlage des Anhangers gemeinsam mit der Be-
triebsbremsanlage des Zugfahrzeuges betatigt werden kénnen (hydraulisch usw.). Diese Anhanger sind
fiir unsere Zugmaschinen nicht zulassig.

w
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d) Folgende Punkte sind bei Anhangerbetrieb noch zu beachten:

1. Die zul. Stiitzlast an der Anhangekupplung der Zugmaschine ist bei Verwendung von Einachsanhangern
zu beachten. Die zul. Stitzlast ist dem Fahrzeugbrief zu entnehmen.

2. Die Anhangerbremsen miissen die in der StVZO festgelegten mittleren Bremsverzogerungswerte von
1,5 m/sek?2 erreichen.

e) Folgende Anhéngerkombinatidnen sind zulassig:

o

1. Zugfahrzeug mit Einachsanhanger gebremst oder ungebremst.

2. Zugfahrzeug mit Einachsanhdnger gebremst oder ungebremst, dahinter Anhanger mit Auflaufbremse
ein- oder zweiachsig. '

3. Zugfahrzeug mit Zweiachsanhdnger gebremst, dahinter Anhanger mit Auflaufbremse ein- oder zweiachsig.

4. Zugfahrzeug mit zwei auflaufgebremsten Anhéngern ein- oder zweiachsig.

5. Zugfahrzeug mit Anbaugerat und daran angehangtem Zweiachsanhanger, gebremst mit Auflaufbremse
oder umsteckbarem Hebel, wenn das Gesamtgewicht des Anhdngers nicht groRer als das 1,25-fache des
zul. Gesamtgewichtes der Zugmaschine ist, jedoch nicht iber 5 to.

Besondere Vorsicht ist auch beim schnellen Wenden mit angehobenen Anbaugeraten geboten.

Bei Anbaugeraten achten Sie auf die fir den StralBenverkehr notwendigen Absicherungen gegen unbeab-

sichtigtes Absinken der hydraulisch angeschlossenen Gerate am Schlepper.

Hinweis: Angehingte land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerate unterliegen keiner Zulassungspflicht, je-

doch unterliegen sie den Bestimmungen iiber die Betriebserlaubnispflicht, sofern sie ein zulassiges Gesamt-

gewicht von mehr als 3 to aufweisen und ab dem 1.4.1976 erstmals in den Verkehr gebracht werden.

Anbaugerate missen beim Transport auf 6ffentlichen Stralen und Wegen deutlich in ihrer Begrenzung ge-

kennzeichnet sein, um ein Auffahren zu vermeiden. Der Transport ist grundsatzlich so durchzufihren, wie

es die StraRenverkehrsordnung vorschreibt.

Beachten Sie bitte die Vorschriften lhres Landes.

Besonders das Fahren mit angehidngten Wagen, insbesondere Triebachsanhinger oder sonstige Anhangefahr-

zeuge, hat unter Beachtung der jeweiligen Vorschriften zu erfolgen.
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E) Inbetriebnahme

1.

Vorbereitung

Gangschalthebel (27 Abb. 3) in Leerlaufstellung bringen.

Aligemeine Hinweise zum Starten
Der Anlasser darf hochstens 10 Sekunden mittels AnlaBknopf betatigt werden. Anlasser nie bei laufendem
Motor betitigen. Zwischen jedem AnlaRvorgang muf} eine Pause von 5—10 Sekunden eingehalten werden.

Schlepper nie in geschlossenen Raumen laufen lassen!

Anlassen bei normalen Temperaturen

a)
b)

c)

d)

Handdrehzahlversteller (1 Abb. 6) auf etwa halbe Last stellen. (Motorabstellknopf (15 Abb. 3) muR
eingeschoben sein).

Ziindschliissel in das ZiindschloR (12 Abb. 3) einstecken und nach rechts in Position 1 drehen bis Lade-
kontroll-Leuchte (4 Abb. 3) und die Oldruckkontroll-Leuchte (6 Abb. 3) aufleuchtet.

Knopf des GlithanlaBschalters (13 Abb. 3) bis zum Endanschlag herausziehen. Hinweis: Fahrer mul fahr-
bereit auf dem Fahrersitz sitzen, Kupplungspedal (21 Abb. 3) niedertreten, erst der ausgekuppelte Zu-
stand ermoglicht ein SchlieRen des AnlaRstromkreises. Der Motor wird durch den Anlasser durchgedreht.
Sobald der Motor anspringt GliihanlaRschalter sofort loslassen. Nachdem der Motor angesprungen ist,
muR die Ladekontroll-Leuchte und die Oldruckkontroll-Leuchte erldschen.

Mittels Handdrehzahlversteller (1 Abb. 6) bzw. FuRBdrehzahlversteller (26 Abb. 3) die gewiinschte Motor-
drehzahl einstellen.

Anlassen bei tiefen Temperaturen

a)
b)

c)

Handdrehzahlversteller auf etwa halbe Last stellen. (Motorabstellknopf (156 Abb. 3) muf eingeschoben sein).
Ziindschliissel in das ZiindschloR einstecken und nach rechts in Position 1 drehen bis Ladekontrolleuchte

(4 Abb. 3) und die Oldruckkontrolleuchte (6 Abb. 3) aufleuchtet.

Knopf des GliihanlaRschalters bis zur 1. Raste herausziehen und etwa 1 Minute festhalten (vorgliihen), d. h.
bis Startbereitschaftskontrolle (5 Abb. 3) aufleuchtet, dann Knopf bis zum Endanschlag ganz heraus-
ziehen. Hinweis: Fahrer muR fahrbereit auf dem Fahrersitz sitzen, Kupplungspedal (21 Abb. 3) nieder-
treten, erst der ausgekuppelte Zustand ermoglicht ein SchlieBen des AnlaBstromkreises. Der Motor wird
durch denAnlasser durchgedreht. Sobald der Motor anspringt GliihanlaRschalter loslassen. Nachdem der
Motor angesprungen ist, muR die Ladekontrolleuchte und die Oldruckkontrolleuchte erléschen.

d) Mittels Handdrehzahlversteller bzw. FuRdrehzahlversteller die gewiinschte Motordrehzahl einstellen.
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Wichtige Hinweise zum Schalten des synchr. Getriebes

1. Fahrantrieb vollstandig auskuppeln.

2. Gangschalthebel nicht umklammern, sondern mit offener Hand betatigen.

3. Beim Gangwechsel den Schalthebel nicht ruckartig einschalten, sondern den Hebel andriicken und ein-
legen.

4. Im Interesse der Lebensdauer der Synchronisierung wird dringend empfohlen, das Zuriickschalten auf
den nachstniedrigeren Gang erst dann vorzunehmen, wenn sich die Fahrgeschwindigkeit des Traktors
bereits soweit verringert hat, daR sie im Bereich des niedrigen Ganges liegt. Beim Aufwartsschalten ist
sinngemaR zu verfahren.

Beachten Sie die Geschwindigkeitstabelle Seite 10.

2. Fahrbetrieb

Anfahren

a) Drehzahlversteller in Leerlaufstellung bringen. Kupplungspedal (21 Abb. 3) niedertreten (auskuppeln).
b) Gruppenschalthebe! (22 Abb. 3) in die gewiinschte Gruppe einlegen.

c) Entsprechenden Gang einlegen. (27 Abb. 3).

d) Motordrehzahl erhdhen und gleichzeitig Kupplungspedal langsam zuriicknehmen (einkuppeln).

e) Entsprechende Geschwindigkeit durch Hand- oder FuBdrehzahlversteller regulieren.

Achtung! Beim Fahren Full vom Kupplungspedal.

Hinweis zum Anfahren am Berg
Punkte a —c beachten (siehe oben). Kupplungspedal langsam zuriicknehmen (einkuppeln). Motordrehzahl
erhéhen und dann Feststellbremse (1 Abb. 8) 16sen. Handbremskontrolleuchte (8 Abb. 3) muB erléschen.

Schalten

Aufwirtsschalten

a) Auskuppeln und gleichzeitig Drehzahl verringern.
b) Schalthebel in den nachsthoheren Gang einlegen.
c) Einkuppeln und gleichzeitig Drehzahi erhohen.

Zuriickschalten
a) Pedal Drehzahlversteller freigeben, auskuppeln, Schalthebel mit leichtem Druck in den nachstkleineren

Gang einlegen.
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b) Einkuppeln und gleichzeitig Drehzahl erh6hen.

Da alle Vorwartsgruppengéange und die Gangschaltung synchronisiert sind, ist ein Zwischengasgeben nicht
erforderlich.

Wichtig! Das Schalten vom Vorwirts- in den Riickwartsgang oder umgekehrt am Gruppenschalthebel
darf nur bei stehendem Schlepper erfolgen.

Anhalten

Motor bis auf Leerlaufdrehzahl drosseln, auskuppeln, Gangschalthebel in 0-Stellung und einkuppeln. Wenn
erforderlich abbremsen. Feststellbremse bzw. Handbremse (1 Abb. 8) betatigen.
Handbremskontrolleuchte (8 Abb. 3) leuchtet auf.

Abstellen des Motors

Handdrehzahlversteller (1 Abb. 6) nach vorn bewegen. Motorabstellknopf (15 Abb. 3) herausziehen bis
Motor zum Stillstand kommt. Ziindschliissel in Position O stellen und abziehen. Nach starker Belastung
den Motor vor dem Abstellen 1—2 Minuten im Leerlauf drehen lassen (zum Temperaturausgleich).

Hinweis zum Abschleppen
1. Die vom Gesetzgeber geforderte Abschleppvorrichtung ist vorne am Motor angebracht.
2. Gang- und Gruppenschalthebel in Leerlaufstellung bringen.
3. Wenn moglich sollte der Motor laufen, ansonsten muR bei Motor- oder Hydraulikpumpendefekt mit
erhohter Lenkkraft gelenkt werden.
=
Fahren am Hang t Hangaufwarts
Das Fahren am Hang erfordert erhdohte Aufmerksamkeit und hat
unter Beachtung aller VorsichtmalRnahmen zu geschehen.
Das Wenden am Hang ist immer hangaufwarts durchzufiihren. [
(Siehe Skizze).

—
]

¥l

t

t\
Stationdrer Betrieb t\
Wird der Traktor stationar, d. h. nur im Zapfwellenbetrieb fir lan- N s
gere Zeit eingesetzt, z. B. fiir den Antrieb einer Wasserpumpe, so ) = .
ist auf jeden Fall darauf zu achten, dall die Maschine in beiden 0 s%
Ebenen waagrecht steht. {
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Spurverstellung

Verstellung der Spurweite siehe Tabelle Seite 7.

Der Richtungspfeil am Reifen soll immer in Vorwartsdrehrichtung zeigen. An allen 4 Radern miissen im-
mer gleich groRe Reifen montiert werden. Verstellbereiche, Luftdruck, Radzusatzgewichte siehe Seite 8.
Sitz der Radmuttern von Zeit zu Zeit, insbesondere nach jedem Radwechsel priifen.

Hinweis: Bei vergroBerter Spurweite mit Nabenzwischenstiick Type 5234-77 (125 mm) und
Zwillingsbereifung ist der Betrieb mit Frontlader nicht zugelassen. Ferner ist Kotfliigel-
verbreiterung Type 5234-27 erforderlich.

Bei Zwillingsbereifung ist eine Einzelabnahme erforderlich.

Wasserfiillung der Reifen

Einfiillen des Wassers (Abb. 48)

Schlepper aufbocken und Rad drehen, damit das Schlauchventil wie Abb. 48 zeigt nach oben kommt.
Ventileinsatz herausschrauben und das Wasserfiillventil auf das Schlauchventil aufschrauben. Wasserschlauch
anschlieRen und so viel Wasser einlaufen lassen, bis es am Entliiftungsrohrchen — L — austritt. An-
schlieRend Wasserfiillventil abnehmen, Ventileinsatz einschrauben und den Reifen bis zum vorgeschriebenen
Druck aufpumpen.

Entleeren der Reifen (Abb. 49)

Schlepper hochbocken, Ventileinsatz herausschrauben und Wasser ablaufen lassen. Zum vollstandigen Ent-
leeren kombiniertes Ventil aufschrauben und Luft auffiillen. Durch den Druck entweicht das letzte Wasser
aus dem Entliftungsrohrchen. AnschlieBend das kombinierte Ventil entfernen. Ventileinsatz einschrauben
und Reifen bis zum erforderlichen Druck aufpumpen.

Wasserfiillung im Winter
Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen. (Siehe Seite 9).

Zubehor

Kombiniertes Wasserfiill- und Entleerungsventil (Hanauer Maus) (Abb. 47). Die ,,Hanauer Maus'’ ist zu

beziehen bei der Firma , :

EHA-Ventilfabrik

Wilhelm Fritz KG

6052 Miihlheim am Main.
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Beachten Sie bei der Wasserfiillung der Bereifung folgende Punkte:

1. Fiihren Sie eine Wasserfiillung nur dann durch, wenn an Ort und Stelle ein Luftkompressor zur Ver-
fiigung steht.

2. Pumpen Sie den Reifen nach der Wasserfiillung oder dem Entleeren zuerst auf 2,6 bar auf, damit die
Wiilste einwandfrei sitzen. AnschlieRend wird auf den vorgeschriebenen Betriebsdruck abgesenkt.

3. Um groRe Behalter zu vermeiden, kann man Chlormagnesium und Wasser zuerst im Gewichtsverhaltnis
1:1 mischen, in den Reifen fiillen und dann die notwendige Restmenge Wasser bis zur 75 %-igen
Reifenfillung (Ventilstellung 12 Uhr) nachgeben.

4. Geben Sie Chlormagnesium ins Wasser und nicht umgekehrt! Mischung abkiihlen lassen; umriihren, bis
keine Klumpen mehr vorhanden sind.

5. Vorsicht: Frostschutzldsung nicht in die Augen, auf die Haut oder die Kleidung kommen lassen!

6. Verwenden Sie nur einwandfreie, dichte Schlauche.

Hydraulik-Kraftheber

Mit dem Hydraulikschalthebel (24 Abb. 3) werden iiber Steuergerdt und Hubzylinder die Kraftheber-

arme betatigt. Beim Driicken nach vorn (,,Heben’’) werden die Gerate angehoben, beim Ziehen nach hinten
(,,Senken”) werden die Gerate gesenkt. Bei Zwischenstellung bleibt das Gerat in der momentanen Hoéhe
stehen. Am Ende der Senkbewegung steht das Steuergerat in Schwimmstellung.

Hinweis:  Hydraulikanlage nur bei warmem Ol betatigen, ggf. Motor einige Minuten laufen lassen, da
sonst der sichere Betrieb der Anlage in Frage gestellt ist.

Achtung: Grundsitzlich sind bei lingeren Arbeitspausen die Hydraulikzylinder zu entlasten, d. h. die
Gerite bis auf den Boden zu senken. (Unfallgefahr)!

Da die Hydraulikpumpe stindig mitlauft, darf der Hebel nur zum Bewegen der Anbaugerate betatigt wer-
den. Beim Gebrauch der Gerite sind die fiir das jeweilige Gerat erlassenen Unfallverhiitungsvorschriften zu
beachten.

Beim Transport ist die mech. Verriegelung zu sperren (23 Abb. 3). (Siehe auch Hinweis Seite 19).

Beim Fahrbetrieb konnen fiir hydr. Zusatzgerate ca. 4 Ltr. Hydraulikél aus dem Hydrauliktank entnom-
men werden.

Im Stationiirbetrieb ist eine Entnahme von 11 Ltr. moglich (z. B. Betdtigung eines Hydr. Kippers) bei
waagerechtem Stand der Maschine in beiden Ebenen.

Hinweis: Vor dem anschlieBenden Fahrbetrieb ist die Lenkfahigkeit der hydrostatischen Lenkung zu
iiberpriifen. Evtl. Lenkrad mehrere Male nach links und rechts drehen. (Dadurch selbsttatiges

Entliften der Anlage).
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Merke: Vor dem Ankuppeln von hydr. Steckkupplungen miissen Stecker und Kupplungsstiick ge-
saubert werden.

F) Wartung und Pflege
(Beachten Sie beigefiigte Wartungs- und Inspektionstabelle)

Denken Sie immer daran:
Schlepperpflege lohnt sich! Rechtzeitiger Olwechsel und Abschmieren ist billiger als spatere Reparatur!

Vor den Schmierarbeiten Schmiernippel, Oleinfiill- und OlablaB-VerschluBschrauben und Umgebung
reinigen.
Wartungssatz zum A 62/A 65, Bestell-Nr. 108 283 bestehend aus:

Stick  Bestell-Nr. Benennung

3 019 468 Wechselfilter (fiir Motorol)

2 109 670 Dichtung (fiir Zylinderkopfhaube)
1 019 465 Filtereinsatz (fur Kraftstofftank)

1 010635 Keilriemen (10 x 950)

3 110 248 Filterpatrone (fiir Hydraulik)

1. Motor

Den Olstand taglich bei abgestelltem Motor und waagrecht stehendem Schlepper berprifen. Den MeR-
stab (K1 Abb. 16) vorher mit einem sauberen Lappen abwischen. Der Olstand ist richtig, wenn er inner-
halb der Markierung — Minimum und Maximum — liegt. Reicht der Otstand nur bis Marke Minimum,
muR sofort O} nachgefiillt werden.

Achtung! Niemals mehr Ol einfiillen als vorgeschrieben.

a) Olwechsel erstmalig nach 20 Betriebsstunden, ansonsten nach jeweils 150 Betriebsstunden. Bei vwaag-
recht stehendem Schlepper OlablaBschrauben (A1 Abb. 17; 2 Stiick) abschrauben. Ol ablaufen lassen.
(Motor sollte betriebswarm sein, damit das Altol gut ablduft). OlablaBschrauben reinigen.

Wechselfilterpatrone (6 Abb. 17) erneuern:
Erschopftes Filter abschrauben und nicht wiederverwenden. Zum Lockern festsitzender Filter Lose--
hilfen verwenden. Evtl. Dichtungsreste von der AnschluBplatte entfernen.
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~

Dichtung des neuen Wechselfilters eindlen und von Hand kraftig anschrauben.

Achtung! Bei jedem Motor-Olwechsel eine neue Wechselfilterpatrone einsetzen.
Bestell-Nr. der Wechselfilterpatrone: 019 468 (M. u. H. Nr. W 9.20).
Zusitzlich muR bei jedem Motor-Ol-Wechsel der Olstand in der Einspritzpumpe iiberpriift
werden. Uberschiissiges Ol an der Kontrollschraube (A2 Abb. 16) ablassen, falls erforder-
lich Ol HD SAE 20 an der Einfiilloffnung (E2 Abb. 16) nachfiillen.

OlablaBschraube (A1 Abb. 17) wieder in die Olwanne und OlablaRschraube (A1 Abb. 17) in das Steuer-
gehause einschrauben und fest anziehen. Erst dann wird das frische Ol durch den Oleinfiillstutzen

(E1 Abb. 15) eingefiillt. (Auf Sauberkeit achten). Den Entliftungsfilter im Oleinfiilldeckel (E1 Abb. 15)
ebenfalls bei jedem Olwechsel reinigen. Nach dem Olwechsel kurzer Probelauf. Hierbei Oldruckkontroll-
leuchte (6 Abb. 3) beachten. Wechselfilter auf Dichtheit priifen, evtl. nachziehen.

AnschlieRend Olstand bei stillgesetztem Motor kontrollieren.

Einfilllmenge: A 62/A 65 = 6,0 Ltr. Nur sauberes HD-OI der richtigen Legierungsstufe und Viskositat
(einschl. Wechselfilter) fiir Dieselmotor verwenden.

(Empfehlungsliste fiir Motor-Ole, Seite 55).

unter —10° C HD-OI SAE 10 W

bis +20° C HD-OI SAE 20 W-20

iiber +20° C HD-OI SAE 30

Trockenluftfilter mit akustischem Wartungsanzeiger (2 Abb. 18 und 5 Abb. 19)

Das Trockenluftfilter besteht aus einem Zyklon-Vorabscheider und einer Feinfilterpatrone, die in einem
Gehéause zu einer hochwirksamen Funktionseinheit zusammengeschlossen sind. Leitschaufeln zwischen
Filterpatrone und Gehausemantel bewirken, dal die angesaugte Staubluft in eine Drallstormung versetzt
wird, um die Filterpatrone gefithrt und der Staub entlang der Gehdusewand iiber ein Staubaustragventil
weitgehend wartungsfrei ins Freie ausgetragen wird.

WARTUNG

Staubaustragventil (1 Abb. 18 bzw. 6 Abb. 19)

Eventuelle Staubverbackungen durch gelegentliches Zusammendriicken des Ventils entfernen.

Abbildung 18 zeigt den Luftfilter-Einbau beim A 62, Abbildung 19 zeigt den Luftfilter-Einbau des A 65.

Filterpatrone

Wartungszeitpunkt: Die Wartung der Filterpatrone wird dann notwendig, wenn der DruckfluBwider-
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stand des Filters infolge Patronenverschmutzung den maximal zulassigen Hochstwert erreicht hat. Dies
wird durch Erténen des Signalhorns angezeigt.

Patronenwechsel

Motor abstellen. Anmerkung: Zur besseren Demonstration wurde das Bild ohne angebautes Seitenteil
erstellt. Haubendeckel abnehmen: Befestigungsschelle fiir Formstiick (6 Abb. 15) 16sen und Formstiick
(7 Abb. 15) herausnehmen, ebenfalls Befestigungsschelle (1 + 2 Abb. 19) fiir den Luftfilter. Dann Luft-
filter schrag nach oben stellen (Abb. 20). Fliigelmutter (1 Abb. 20) I6sen und Deckel abnehmen. Sechs-
kantmutter (1 Abb. 21) 16sen und verschmutzte Patrone (2 Abb. 21) herausnehmen.

Filtergehduse, besonders an der Dichtflache der Patrone, mit einem feuchten Putzlappen reinigen.
Vorsicht, daB kein Staub in die Reinluftleitung, d. h. zum Motor gelangt!

Die schnellste und sicherste Wartung ist, die verschmutzte Patrone gegen eine neue zu ersetzen.

(Dies setzt allerdings einen funktionierenden Nachschub voraus).

Bestell-Nr. der MANN-mircro-Top-Patrone = C 13 114/4. Holder-Bestell-Nr. 020 606.

Einbau der neuen oder einer gereinigten Filterpatrone in umgekehrter Reihenfolge.
Achtung! Staubaustragventil muB nach unten zeigen (1 Abb. 18 bzw. 6 Abb. 19).

Patronenreinigung
Die Luftfilterpatronen kénnen bei Bedarf gereinigt werden.

a) Durch Ausblasen mit Druckluft
Auf die Druckluftpistole sollte hierzu ein Rohr aufgesetzt werden, dessen Ende um ca. 900 gebogen
ist. Es muR so lang sein, daR es zum Patronenboden reicht.
Patrone mit trockener Druckluft (maximal 5 bar) durch Auf- und Abbewegen des Rohres in der Pa-
trone so lange von innen nach auRRen ausblasen, bis keine Staubentwicklung mehr auftritt.

b) Durch Auswaschen
Die Luftfilterpatronen kénnen bis zu fiinfmal nall zwischengereinigt werden.
Zum Auswaschen von Papier-Luftfilter-Patronen empfehlen wir das MANN-Reinigungsmittel 053.
Dieses Reinigungsmittel hat sich fiir die Patronenreinigung bei Verschmutzung durch die verschieden-
sten Schmutzarten — auch bei fettiger Verunreinigung z. B. RuR — als gut geeignet erwiesen. Anstelle
von MANN-Reinigungsmittel 053 kann auch das vergleichbare Industriereinigungsmittel P 3 RST ver-
wendet werden.
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c)

Waschlosung:
Mischungsverhaltnis ca. 20 g MANN-Reinigungsmittel 053 (ungefahr drei ERI6ffel voll) auf 1 Liter
Wasser (1 : 50), Reinigungsmittel in das Wasser einriihren.

Das Reinigungsmittel ist stark fettlésend, darum wird empfohlen, einige Vorkehrungen zum Schutze
der Haut zu treffen und eventuell Gummihandschuhe beim Reinigen der Patrone zu tragen. Zumindest
aber mussen die Hande mit einer geeigneten Hautschutzsalbe eingecremt werden. Gelangen versehent-
lich Spritzer der Losung ins Auge, ist sofort mit viel Wasser auszuspiilen.

Waschvorgang:
Hinweis: Falls die Verschmutzung aus lockerem Staub besteht, ist es zweckmaRig, die Patrone vor
dem Waschvorgang wie vorher beschrieben durch Ausblasen vorzureinigen.

1. Patrone in handwarmer Waschlosung (ca. 40° C) 10 Minuten lang einweichen.

2. Ca. 5 Minuten lang in der Waschlésung hin und her bewegen.

3. In sauberem Wasser nachspiilen (auch unter Wasserhahn oder mit Schlauch, jedoch nicht mit schar-
fem Strahl) bis Wasser klar ablauft.

4. Von Hand kréftig ausschleudern und in staubfreiem Raum mit abgedeckter Reinluftseite trocknen
lassen. Temperatur von tiber +60° C sind beim Trocknen zu vermeiden. Die Patrone mul3 bei Wieder-
verwendung trocken sein.

BehelfsmaRig durch Ausklopfen

Nur im Notfall anwenden, wenn Patronenwechsel oder Reinigung durch Ausblasen oder Auswaschen
nicht moglich ist.

Patrone mit Stirnseite mehrmals auf Unterlage, z. B. Handballen ausklopfen, damit der Staub abfallt.
Keine Gewalt anwenden, Patronenbeschadigungen vermeiden.

Nach jeder Reinigung ist es unbedingt notwendig, die Patrone vor dem Wiedereinbau auf eventuelle Be-
schadigungen des Papierbalgs zu untersuchen. Dazu Patrone mit Handlampe durchleuchten (Lampe in
Mittelrohr einfiihren). Lichtdurchtritt zeigt Beschadigung an.

Patronen mit Schaden am Papierbalg oder an den Dichtungen diirfen auf keinen Fall weiterverwendet,
sondern miissen durch neue ersetzt werden.

Wir empfehlen, Papier-Luftfilter-Patronen nicht 6fter als dreimal auszuwaschen; unabhéngig davon sollten
sie nach spitestens zwei Jahren durch neue ersetzt werden.

Schlauchverbindungen der Luftfiihrungsrohre alle 300 Stunden auf Dichtheit iiberpriifen (Nur bei A 65
mit Turbo-Motoren).
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Kiihlsystem

Taglich moglichst bei kaltem Motor Kiihiwasserstand priifen. Vorsicht bei warmem Motor. KiihlerverschluR3-
deckel (Ew Abb. 15) nur bis zum Anschlag |6sen und Uberdruck entweichen lassen. Erst dann VerschluB3-
deckel voll 6ffnen. Das Kiithlmittelthermometer (16 Abb. 3) hat drei Farbfelder. WeiR : Motor hat Unter-
temparatur. Griin: Normale Betriebstemperatur. Rot: Motor zu hei3, Motor dann sofort abstellen.

Die Kiihlwasseriiberhitzung kann folgende Ursachen haben: Kiihler verschmutzt, zu wenig Kihlwasser,
defekte Wasserpumpe, Thermostat 6ffnet nicht, Keilriemen lose oder gerissen. Bei Frostgefahr Frostschutz-
mittel einfiillen bzw. Kiihlkonzentrat tiberpriifen lassen. (Glysantin bis —30° C (—22° F) vom Hersteller

ganzjahrig eingefiillt).

Kiihler reinigen: Insekten und Staubablagerungen werden entfernt, indem man das Kiihlernetz von der

Motorseite her mit PreBluft durchblast.
Zur Grobreinigung die beiden VerschluBschrauben (1 Abb. 13) I6sen und Frontgitter abnehmen. Dann

Kuhlernetz frontseitig ,,abkehren”

Fiir besondere Einsatzfille, wo mit verstarkter Kiihlerverschmutzung zu rechnen ist (z. B. mit Frontkreisel-
mahwerk) empfehlen wir folgende Zusatzausriistung:

a) Kiihlergrill (1 Abb. 40) fiir Schiepper ohne Frontschutz, Bestell-Nr. 117 680
Neues Kiihlergrill anstelle des vorhandenen serienmaRigen Kiihlergrills montieren.

b) Kiihlergrill (Schiebegitter 1 Abb. 41) fiir Schlepper mit Frontschutz, Bestell-Nr. 118 649
Zum Montieren des Schiebegitters (1 Abb. 41) sind die 2 oberen Befestigungsschrauben des Front-
schutzes zu ldsen. Frontschutz so weit nach vorn klappen, bis der Einbaurahmen des Schutzgitters ein-
gelegt werden kann. Einbaurahmen anschlieBend mit 2 Dreh-Kreuzschlitzschrauben befestigen. Front-
schutz ebenfalls wieder montieren. Mit dem Schiebegitter ist es moglich, schnell und einfach den Kiihler-
grill zu reinigen. Schiebegitter seitlich herausziehen, reinigen und wieder einschieben.

Ablassen von Kiithiwasser: AblaBschraube (Aw Abb. 16) am Kiihler unten 6ffnen.
AblaRschraube (Aw Abb. 17) am Motor offnen.

Wintereinsatz mit Schneeschleuder bzw. Schneefrise und Schneerdumschild oder Frontlader

(beim Schnee laden)
Beim Einsatz mit obigen Winterdienstgeraten entwickelt sich, insbesonders bei Pulverschnee, eine Schnee-

Staubwolke in Hohe des Motors, d. h. Luftfilters.
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Die Ansaugoffnung fiir den Luftfilter befindet sich auf der Vorderseite des Kiihlergrills. Dadurch kann unter
unglnstigen Verhaltnissen der Schneestaub angesaugt werden, d. h. im Luftfilter wird ,,Wasser’” abgesetzt.
Wird dieses in den Verbrennungsraum angesaugt, fiihrt dies zu einem ,,Wasserschlag’’. Hierbei konnen Pleuel,
Ventile usw. beschadigt werden. Bei Nichtbeachtung unserer Empfehlung ist mit einem grofieren Folgescha-
den zu rechnen.

Wir empfehlen daher folgendes:

Wihrend des Wintereinsatzes mit den Winterdienstgeriten sollte das Formstiick (7 Abb. 15) am Kiihler
bzw. Luftfilter entfernt werden.

Nach Beendigung der Winterarbeit muBl auf jeden Fall das Formstiick wieder eingebaut werden, um evtl.
Uberhitzung des Motors bei hoher Leistungsabnahme zu vermeiden.

Keilriemen

Der Keilriemen (2 Abb. 17) hat dann die richtige Spannung, wenn er sich mit dem Finger zwischen den
beiden Riemenscheiben des Liifters und der Lichtmaschine (4 Abb. 17) um etwa 1 cm eindriicken 1aRt.

Zum Nachspannen des Riemens beide Schrauben (3 Abb. 17) an der Verstellachse und Schraube (5 Abb. 17)
am Lichtmaschinenhalter l6sen. Lichtmaschine nach auBen driicken, bis der Keilriemen die vorgeschriebene
Spannung hat. Schrauben wieder festziehen. Zu strammer Keilriemen bringt vorzeitigen Lagerverschleil3, zu
lockerer verursacht das HeiBwerden der Keilriemenscheibe und der Lager. AuRBerdem liefert die Lichtmaschi-
ne ungeniugend Leistung.

Hinweis: Neue Keilriemen haben die Eigenschaft, sich nach wenigen Betriebsstunden zu entspannen.
Es wird deshalb empfohlen, die Spannung schon nach wenigen Stunden zu uberprifen bzw.
nachzustellen.

Ventilspiel (Nur von einem Fachmann ausfiihren lassen!)

Nach den ersten 20 Betriebsstunden Ventilspiel mit einer Fiihllehre priifen (warm und kalt fiir Ein- und
AuslaBventil 0,25), ansonsten bei normalen Betriebsverhaltnissen alle 300 Betriebsstunden das Ventilspiel
prifen.

Ventil-Einstellung

Zum Einstellen der Ventile muR der Ventildeckel (6 Abb. 22) durch Losen der 3 Befestigungsschrauben
(5 Abb. 22) abmontiert werden.

Beim A 65 mit Turbo-Motor muR zusatzlich der Luftfilter (s. Abb. 22) und die Luftfilhrungsrohre

34



(2 Abb. 22) durch Losen der Befestigungsschellen (3 Abb. 22) entfernt werden.
Die aufgefiihrte Zylinderreihenfolge ist von der Kiihlerseite ausgehend. Drehrichtung des Motors auf die
Keilriemenscheibe der Kurbelwelle gesehen ,,rechts”.

Ventile von Zylinder | einstellen: wenn AuslaBventil von Zylinder |1l anféangt zu 6ffnen.
Ventile von Zylinder Il einstellen: wenn AuslaRventil von Zylinder | anfangt zu 6ffnen.
Ventile von Zylinder 111 einstellen: wenn AuslaBventil von Zylinder |1 anféngt zu 6ffnen.

In den vorhandenen Spalt zwischen Kipphebel und Ventil muR sich die Fihllehre (F Abb. 23) sowohl am
EinlaRventil als auch am AuslaBventil ,,eben noch’”” einschieben lassen. Ist dieser Spalt zu eng oder zu weit,
Kontermutter (3 Abb. 23) 16sen und die Einstellschraube (2 Abb. 23) so nachstellen, daB bei wieder ange-
zogener Kontermutter die Fiihllehre sich ohne Widerstand herausziehen laRt.

Regler-Einspritzpumpe (2 Abb. 16) jeweils nach 150 Betriebsstunden im Regler iiberschiissiges Ol an
Kontrollschraube (A2 Abb. 16) ablassen. Nach jeweils 1500 Betriebsstunden vom Bosch-Dienst Einspritz-
pumpe, Einspritzdiisen und Regler priifen lassen. Ol im Regler erneuern lassen.

Der Entliiftungsfilter (E2 Abb. 16) ist jeweils nach 150 Betriebsstunden in Dieseldl zu reinigen.

Einspritzdiisen (5 Abb. 15) jeweils nach 600 Betriebsstunden ausbauen, reinigen und mit Bosch-Prifgerat
priifen. (Prifdruck 185 bar (atii).

Kraftstoffilter austauschen (4 Abb. 15)

Das Kraftstoffilter kann nicht gereinigt werden.

(Bestell-Nr. des Filtereinsatzes: 019 465 M. u. H.-Nr. 7070)

Das im Kraftstofftank eingebaute Kraftstoffilter muf je nach Verschmutzungsgrad etwa nach 300 Betriebs-
stunden ausgetauscht werden. Ist das Kraftstoffilter ausgebaut, so schlieRt das Ventil im Kraftstofftank
automatisch den KraftstoffzufluR. Bei wieder eingebautem Kraftstoffilter wird der KraftstoffzufluR wieder
freigegeben.

Entliiften der Kraftstoffanlage

Das Entliften der Kraftstoffanlage ist notwendig

a) wenn Kraftstofftank leer,

b) wenn Kraftstoff-Leitungen gelst bzw. abmontiert werden, d. h. wenn sich in den Leitungen oder dem
Saugraum der Einspritzpumpe Luft befindet (z. B. durch Leerfahren des Kraftstofftanks).

Entliftungsschraube (4 Abb. 16) an Einspritzpumpe Isen. Der Kraftstoff soll blasenfrei heraustreten, dann
Entliiftungsschraube wieder schlieRen. 35



Kraftstoff

Auf Verwendung einwandfreier Kraftstoffe mulR groRter Wert gelegt werden. Motorkraftstoffe nach

DIN 51 601 bzw. British-Specification - BS 2859: 1970 A1 bzw. ASTMD 975-2D, erfiillen die Anfor-

derungen, die an einen guten Kraftstoff gestellt werden. Der Schwefelgehalt soll 0,3 % nicht iberstei-

gen.

Achtung! Um Stérungen zu vermeiden, empfehlen wir, rechtzeitig Winterkraftstoff zu beschaffen.
Uber Winterkraftstoffe lassen Sie sich von Ihrer Tankstelle beraten.

2. Getriebe

Schmiernippel abschmieren

Téglich abzuschmieren sind die Schmiernippel S1 - S7, Abb. 24, 27 und 36. (S4 und Sg beidseitig).

Nach 600 Betriebsstunden (jedoch mindestens jahrlich) sind die Schmiernippel SK Abb. 25 und 26 in den

Gelenkkreuzen.

Nach 150 Betriebsstunden alle anderen Schmiernippel S. (Auch Kupplungspedal)

Unter ungiinstigen Betriebsbedingungen und in tropischen Gebieten sollte das Abschmieren in kiirzeren Inter-

vallen erfolgen. '

Achtung: Alle Arbeiten im Knickpunktbereich sind bei stillgesetztem Motor durchzufiihren.

Hinweis zum Abschmieren der Gelenkwelle SK Abb. 25 und 26.

1. Maschine nach links oder rechts bis zum Lenkanschlag einknicken.

2. Gummischutz abschrauben.

3. Obere Gelenkwelle (Zapfwelle) bei ausgeschalteter Zapfwellenkupplung von Hand so verdrehen, daR der
Schmiernippel zuganglich wird.

4. Mittlere Gelenkwelle ebenfalls von Hand verdrehen, bis der Schmiernippel zuginglich ist. Dazu Fahr-
kupplungspedal betatigen.

5. Untere Gelenkwelle; der Schmiernippel wird zugéanglich, wenn der Schlepper an den Radern kurz nach

vorn oder nach hinten bewegt wird. _
Zum Abschmieren muB eine Fettpresse mit einem beweglichen Schlauch verwendet werden.

Hinweis:  Das Schmierfett darf kein Harz, keine Saure und sonstige schidliche Stoffe enthalten. Stau-
ferfett darf nicht zum Abschmieren verwendet werden. Wir empfehlen lithiumverseiftes
Mehrzweckfett mit einer Penetrationszahl von 260 bis 290.
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Beispiele:

SKF MOBIL BP ESSO ELF ARAL SHELL Valvoline TEXACO
Walzerol  Mobil- BP Exxon Elf Mehr- SHELL Valvoline  Multifak
FM grease Energrease Mehr- Multi 2 zweckfett Retinax LB 2 20
MP LS 2 zweckfett EIf Langzeit- A
Beacon 2 Rolexa2 fettH
Elf Epexa 2

Hinweis zum Olwechsel
Bei allen Olwechseln die durchgefiihrt werden, soll das abzulassende Ol Betriebstemperatur haben und
der Schlepper waagrecht stehen.

Getriebe vorn

Der Olwechsel ist erstmalig nach 150 Betriebsstunden, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden durch-
zufihren.

AblaRschraube (A3 Abb. 7) abschrauben und in Dieseldl reinigen.

AnschlieRend wieder einschrauben und auf einwandfreie Abdichtung achten.

Einfiillschraube (E3 Abb. 36) herausschrauben und 10 Ltr. Getriebeé| SAE 80 einfiillen.

Olstandskontrolle am Schauglas (K3 Abb. 36).

Getriebe hinten

Der Olwechsel ist erstmalig nach 150 Betriebsstunden, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden durchzu-

fiihren. AblaRschrauben (A4 Abb. 33 und Abb. 34) (bei angebautem Kriechgang A4 Abb. 29 und Abb. 33)
~abschrauben und in Dieseldl reinigen, Ol ablaufen lassen.

AnschlieRend wieder einschrauben und auf einwandfreie Abdichtung achten.

Einfiillschraube (E4 Abb. 28) herausschrauben und 6,2 Ltr. (bei angebautem Kriechgang 7,6 Ltr.) Getriebe-

6l SAE 80 einfiillen.

(Einfiillschraube moglichst so einschrauben, daB die Entliftungsbohrung an der Einfiillschraube nach vorn

in Fahrtrichtung zeigt).

Olstandskontrolle am Schauglas (K4 Abb. 28).

Eir)ﬂillvorgang bei Maschinen mit aufgebauter Seilwinde

Bei aufgebauter Seilwinde ist Einfiillschraube (E4 Abb. 28) sowie Schauglas (K4 Abb. 28) nicht zugédnglich.

Aus diesem Grunde befindet sich die Getriebedleinfiillschraube ab Februar 1987 innerhalb der Kabine bei
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E4 Abb. 31). Kontrollschraube ist die Sechskantschraube M8 mit 13 mm Schliisselweite (K4 Abb. 30).
Einfillschraube {E4 Abb. 31) herausschrauben und 6,2 Ltr. Getriebed! SAE 80 einfiillen. AnschlieRend
Kontrollschraube (K4 Abb. 30) herausdrehen. Olstand ist dann richtig, wenn das Gi gerade aus der Bohrung
van Kontrollschraube auslauft.

Achtung beim Einfiillen!
Die Einfiillmenge von 6,2 Ltr. m u 8 eingehalten werden.

Bei angebautem Kriechganggetriebe 7,5 Ltr. } Getriebedl SAE 80 einfililen.

Falls die Maschine langere Zeit in stationdrem Betrieb, z. B. nur zum Antrieb einer Wasserpumpe einge-
setzt wird, ist die Maschine unbedingt waagrecht zu stelien.

Planetentrieb (Achsen)

Der Olwechsel ist erstmalig nach 150 Betriebsstunden, dann jeweils nach 600 Betriebsstunden durchzu-
fiilhren. Ansonsten ist nach jeweils 150 Betriebsstunden der Olstand zu priifen und evtl. nachzufiillen.
Olwechsel:

AblaBschraube (A5 Abb. 33) und Einfiilischraube (E5 + K5 Abb. 32) herausschrauben. Ol ablaufen lassen.
AblaRschraube reinigen und wieder einschrauben. Auf einwandfreie Abdichtung achten. An der Einfiill-
bohrung (E5 + K5 Abb. 32) 0,5 Ltr. Getriebedl SAE 80 einfillen bzw. bis zur Unterkante Schrauben-
6ffnung.

Achtung beim Einfiillen: Die Einfiillmenge von 0,5 Ltr. muR eingehalten werden.

3. Hydraulikanlage

Olstand in der Hydraulikanlage

Kontrolle bzw. Einfiillen von Ol nur bei abgestelltem Motor und eingefahrenen Kolbenstangen der Ar-
beitszylinder durchfithren.

Der Olstand ist durch den Kunststofftank (Ausgleichsbehalter) sichtbar. Der Behélter darf nur bis zur

Markierung (K Abb. 15) voll sein.

Hydraulik6lwechsel

Erster Hydraulikdlwechsel nach 600 Betriebsstunden.

Zweiter Hydraulikélwechsel nach 1500 Betriebsstunden.

Nachfolgend alle 1500 Betriebsstunden oder einmal im Jahr ungeachtet der erreichten Betriebsstunden.
Bei waagrecht stehender Maschine Saugschlauch (3 Abb. 37) 16sen und Hydraulik-Ol ablaufen lassen.
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(Der Olwgphse! ist bei betriebswarmen Schleppern vorzunehmen). Vor Neubefiillung ist der Olbehélter
von evtl. Olschlamm griindlich zu reinigen.

Nach dem Wiedereinfiillen Maschine kurz laufen lassen. Lenkung und Hydraulik einige Male betatigen.
Anlage entliiftet sich selbst. Danach Motor abstellen und Olstand iberpriifen evtl. nochmals nachfiillen.

Einfillmenge: A 62/A 65 = 14 Ltr. Hydraulikol Mobil DTE 16

Achtung! Bei jedem Hydraulikdlwechsel mu auch der Saugfilter (6 Abb. 37) gereinigt oder erneuert
werden.

Reinigen bzw. austauschen des Saugfilters (6 Abb. 37)
1. Hydraulikdl ablassen (Siehe Hydrauliklwechsel)

2. Befestigungsschelle demontieren.
3. Schlauchklemmen (4 und 7 Abb. 37) 16sen.

4. Saugfilter kpl. abnehmen.
5. Saugfilter entgegen der Saugrichtung mit Dieselkraftstoff auswaschen.

Hinweis:  Das Saugfiltergehause kann aufgeschraubt werden. Das Filterelement kann jedoch nicht
einzeln ausgetauscht werden, da es eingeklebt ist.

Saugfiltereinbau

1. Saugfilter wieder montieren, dabei darauf achten, daR der Pfeil am Filtergehause zur Hydraulikpumpe
zeigt (Saugrichtung).

2. Hydraulikol einfiillen wie unter Hydraulik6lwechsel beschrieben.

3. Motor starten und auf Leerlauf laufen lassen. Filter und Filteranschliisse auf Dichtheit Giberprifen.

4. AnschlieRend Hydraulikdl Mobil DTE 16 am Einfiillstutzen (EH Abb. 15) bis zur Markierung
(K Abb. 15) am Hydraulikausgleichbehalter einfillen.

Durchlauffilter (1 Abb. 37)
Durchlauffilter- und Entliftungsfilterreinigung ist erstmals nach 20 Betriebsstunden, dann jeweils nach
300 Betriebsstunden erforderlich.

Durchlauffilterausbau

1. Hydraulikanlage muR drucklos und die Kraftheberarme abgesenkt sein.

2. Filtergehause (2 Abb. 37) mit Schraubenschliissel SW 27 am Vierkant abschrauben.
3. Papiereinsatz (1 Abb. 37) nach vorne abziehen und wegwerfen.
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4. Filtergehause in Dieselkraftstoff auswaschen.
5. 0-Ring am Kopfteil auf einwandfreien Zustand iiberpriifen (schadhafte Teile ersetzen).

Durchlauffiltereinbau

1. Neuen Papiereinsatz auf den Auslaufstutzen schieben.

2. Filtergehause vorsichtig iiber den Papiereinsatz schieben und bis zum Anschlag in Kopfteil einschrau-
ben und mit Schraubenschliissel SW 27 festziehen.

3. Motor starten und auf Leerlauf laufen lassen und Filter auf Dichtheit prifen. Haube abnehmen.
Entliiftungsfilter {1 Abb. 15) ebenfalls in Dieselkraftstoff auswaschen.
AnschlieRend evtl. Hydr. Oil Mobil DTE 16 am Einfiillstutzen (EH Abb. 15) bis zur Markierung
(K Abb. 15) am Hydraulikausgleichsbehalter nachfiillen. Anstelle des Hydr. Oil Mobil DTE 16 kann
auch Motorend! HD-Oil SAE 20 verwendet werden bzw. das werkseitig eingefiillte Hydr. Oil ist mit
Motorendl HD-Qil SAE 20 mischbar.
Um jedoch eine Qualitatsabsenkung zu vermeiden, sollte eine Nachfiillung mit Motorendl nur dann
vorgenommen werden, wenn kein Hydraulikél mit angehobenem Viskositatsindex zur Verfiigung steht.

Bremsen

Nach den ersten 20 Betriebsstunden Bremswirkung priifen und gegebenenfalls nachstellen. Ansonsten ist
vor jeder Fahrt eine Funktionspriifung durchzufiihren und wenn erforderlich Bremse nachstellen. Dies
sollte immer durch eine Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Die Nachstellung der Feststellbremse erfolgt an der Nachstellmutter (1 Abb. 34) und ist auf beiden Rad-
seiten durchzufiihren. Die Nachstellung der Betriebsbremse erfolgt an der Nachstellmutter (2 Abb. 34)
und ist auf beiden Radseiten durchzufihren.

Einstellung fiir Vorderradbremse (Sonderausstattung) siehe Seite 45.

Uberpriifung der lastschaltbaren Zapfwellenkupplung

Nach jeweils 150 Betriebsstunden ist das MaR des Kupplungshebel in Schaltstellung ,,EIN" zwischen
Kupplungshebel und ,,Gehause-Anschlag” (mind. 10—15 mm) zu iiberpriifen (Abb. 4). Eine Nachstellung
erfolgt durch Einschrauben des Gabelkopfes an der Zugstange (G Abb. 36) bis am Kupplungshebel das
MaR von 10—15 mm erreicht wird. Die Plombierfarbe am Gabelkopf darf nur in der Fachwerkstatt zur
Einstellung entfernt werden.

Anmerkung: Der Zsb. Seilzug fiir die Lamellenkupplung ist im Werk mittels der Einstellmuttern am Wider-
lager optimal eingestellt und mit Plombierfarbe plombiert. An dieser Einstellung darf nichts verandert

werden.
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Fahrkupplungseinstellung:
Die Kupplungseinstellung ist erstmals nach 20, dann jeweils nach 150 Betriebsstunden zu iiberpriifen.

Uberpriifung der Kupplungseinstellung:

Kupplungspedal durchtreten und Schalthebel fiir Vorstufe und Gangschaltung in 0-Stellung bringen, dann
muB sich mittlere Gelenkwelle bei stehendem Motor von Hand durchdrehen lassen. Bei laufendem Motor
muld mittlere Gelenkwelle stehen bleiben.

Die Einstellung sollte von einer Fachwerkstatt vorgenommen werden bzw. sieche Montageanleitung
Nr. 52 00 003 0121.

Achtung!  Unnitzes Schleifenlassen der Kupplung fiihrt zum vorzeitigen Verschlei3. Daher das Kupp-
lungspedal nicht als FuBstiitze benitzen.

Beleuchtung (Elektrik)
Die Beleuchtung einschlieRlich Kontrollampen an der Armaturentafel ist alle 150 Betriebsstunden von
einem Fachmann zu iiberpriifen (Schaltplan auf Riickseite von Wartungsplan).

Beleuchtung der Anbaugerate

Beachten Sie die Vorschriften der StVZO nach der alle Arbeits- und Anhange-Gerate der Land- und Forst-
wirtschaft gesetzlich festgelegte Beleuchtung haben miissen.

Welche Leuchtengarnitur im einzelnen Fall z. B. fiir den Heckanbau vorzunehmen ist, zeigt Abb. 50.

(1) = Zsb. Leuchtengarnitur 3-teilig

(2) = Zsb. Positionsleuchten (Zsb. Leuchtengarnitur 3-teilig muf vorhanden sein).

Werden bei Frontanbaugeraten (z. B. Schneerdumschild) die Scheinwerfer verdeckt, miissen hierfiir ein
entsprechend vorgeschriebenes zweites Paar Scheinwerfer angebracht werden. Die Fahrgeschwindigkeit
darf bei Verwendung der Zusatzscheinwerfer 25 km/h nicht iiberschreiten. Zusatzlich missen Begrenzungs-
leuchten angebracht werden, sofern das Gerat seitlich mehr als 40 cm hinaus ragt.

Hinweis Batterieausbau

2 Sechskantmuttern SW 13 (1 Abb. 38) 16sen und Batterie bis zum Anschlag nach rechts {in Fahrtrich-
tung) schieben, nach links oben ausfahren und herausheben (Abb. 39).

Sind Steckkupplungen vorn montiert, sind die inneren Steckkupplungen nach l6sen des Sicherungsrings
nach hinten aus der Halterung zu ziehen. Erst dann kann mit Batterie nach oben ausgefahren werden.
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Batteriepflege

RegelmaRige Kontrolle und Erganzung des Saurestandes ist besonders wichtig. Der Saurespiegel mufd

ca. 15 mm iiber den Platten stehen. Durch stindige Verdunstung verringert sich der Saurestand und muB
— nur mit destiliertem Wasser — erganzt werden.

Diese Kontrolle ist alle 4 Wochen, in der warmen Jahreszeit alle 14 Tage, vorzunehmen. Bei dieser Gelegen-
heit empfiehlt es sich, den festen Sitz der Batterie und der AnschluBklemmen zu iiberpriifen. Besonders beim
Anlassen ist die feste fett- und oxydationsfreie Verbindung der AnschluBklemmen mit den Polkdpfen fur
ausreichenden StromdurchfluR von groRter Wichtigkeit. Zur Verhinderung von Oxydbildung sind die Klem-
men nach griindlicher Reinigung, vor allem auf ihrer Unterseite, mit Sdureschutzfett zu bestreichen.

Zum Starten im Winter ist eine vollgeladene Batterie erforderlich, weil ein Winterkaltstart wesentlich mehr
Energie erfordert, als ein Start in der warmen Jahreszeit. Wird der Schlepper nur kurzzeitig eingesetzt, so
reicht die Aufladung durch die Lichtmaschine nicht aus und die Batterie sollte mit einem Ladegerat von Zeit
zu Zeit nachgeladen werden.

Achtung! Um Kurzschliisse zu vermeiden, die zu einer Zerstorung der Batterie filhren kénnen, ist beim Ab-
klemmen der Kabel immer zuerst die Masseleitung vom Minuspol zu entfernen. Beim AnschlieBen mul} zu-
erst die Plusleitung am Pluspol angeschlossen- werden,

Beachtung bei Drehstrom-Lichtmaschine

1. Lichtmaschine darf nicht in Betrieb gesetzt werden, solange nicht alle Klemmen angeschlossen sind,
andernfalls werden die Gleichrichter beschadigt.

2. Werden Batterien in eingebautem Zustand geladen, so sind die Batteriekabel vorher abzuklemmen.

3. Niemals Schweillarbeiten am Motor oder an der Maschine vornehmen, ohne vorher die Lima-Anschliisse
abgeklemmt zu haben (Gleichrichterschaden).

4. Batterieanschliisse stets abklemmen, ehe Pruf- oder sonstige MelRgerate angeschlossen oder abgebaut wer-
den.

5. Den Motor (Lichtmaschine) nicht laufen lassen, wenn die Batterie nicht angeschlossen ist.

Danfoss-Orbitrol

a) Nach jeweils 150 Betriebsstunden (im Forsteinsatz oder dhnlich extremen Einsatzbedingungen jeweils
taglich) sind die Hochstdruckschlauche an den Lenkzylinder auf Beschiadigungen (z. B. Reibstellen) zu
tiberpriifen und wenn erforderlich auszutauschen.
Ebenfalls miissen die Lenkzylinder und die mech. Verbindungselemente einer Sichtpriifung unterzogen

werden.
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Achtung! Bei diesen Hochstdruckschlauchen handelt es sich um Schlauche, die mit dem bfachen Betriebs-
druck gepriift sind. (Priifdruck 510 bar). Deshalb miissen im Ersatzfall Original-HG6chstdruckschlauche ein-

gebaut werden.

b) Bei Olverlust unbedingt die undichte Stelle suchen und den Schaden beheben. Hierbei sind auf jeden
Fall die Schldauche und AnschluBarmaturen zu priifen. Reparaturen an der hydrostatischen Lenkanlage
sollen nach Méglichkeit nur durch Danfoss Handelsgesellschaft mbH., Postfach 162, 6050 Offenbach,
Telefon 0611/8902-1, oder von entsprechend eigens ausgebildetem Fachpersonal durchgefiihrt werden.

Hinweis: Bei Ausfall der Hydr.-Pumpe (z. B.) kann trotzdem die Lenkung noch kurzfristig betatigt
werden, jedoch mit erhéhter Lenkkraft. Die Ursache ist sofort durch eine Fachwerkstatt
zu beheben.

Reinigen des Frischluftfilters. Nur wenn Kabine aufgebaut ist (Sonderzubehor)

Der Frischluftfilter von Kabine ist je nach Staub-Befall, jedoch einmal jahrlich, zu reinigen. Befestigungs-
schraube 16sen, Filterabdeckung mit Filtereinsatz abnehmen. Filter ausblasen, bei starker Verschmutzung
auswaschen. Filter wieder montieren.

Hydraulik-Kraftheber hinten

An die Dreipunktaufhiangung Kategorie | (1) konnen Gerate mit Dreipunkt-NormanschluR GroRe I(11) an-
gebaut werden. Die horizontale Einstellung erfolgt an der Verstellkurbel. Die Griffmutter (6 Abb. 14)
dient zu Sicherung gegen unbeabsichtigtes Verdrehen.

Die Lange des oberen Lenkers (1 Abb. 14) kann veréndert werden. Die Griffmutter dient ebenfalls zur
Sicherung gegen Verdrehen.

Der seitliche Schwenkbereich des Gerites wird durch Verstellen der Spannketten am Spannschlof

(4 Abb. 14) erreicht.

Wichtig! Bei Transportfahrten mit ausgehobenem Gerat Spannketten festziehen und Hebel am Steuer-
gerat mit der mech. Verriegelung sperren, evtl. zusitzlich mit Hubhebelstiitze arretieren
(siehe Seite 19).

Hinweis!  In Arbeitspausen Anbaugerate grundsatzlich auf den Boden absenken. Beachten Sie die Un-
fallvorschriften fir die Anbaugerate.
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G) Anbaulage fiir hinteres Kennzeichen am Allradschlepper

In der Anlage zum § 60 der StVZO ist auf Seite 1 festgelegt,
daR fiir Zugmaschinen in land- und forstwirtschaftlichen Be-
trieben, deren durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwin-
digkeit 30 km/h nicht iiberschreitet, das kleine Kennzeichen
mit der AuBenabmessung 240 x 130 zu verwenden ist. Da-
mit die gesetzlich vorgeschriebene Ausleuchtung durch die
Kennzeichenleuchte erfiillt wird, muR das Kennzeichen nach
MaRen der Abbildung am Halter fiir das Kennzeichen ange-
bracht sein. (Siehe Skizze).

Anbaulage fiir vorderes Kennzeichen am Allradschlepper

Das vordere Kennzeichen muR auf den vorn am
Kihlergrill vorhandenen Schwingmetallen
symetrisch angebracht werden. (Siehe Skizze).

H) Personenbeforderung

Die Beforderung von Personen ohne geeignete
Sitzgelegenheit ist auf Zugmaschinen It. & 34,
Abs. 4 der StVO und der UVV verboten.

1) Wie beurteile ich meinen Traktor?

Sie wissen, daR z. B. ein Auto nach Fahrkilometer und Alter beurteilt wird. Traktoren beurteilt man am
zweckmiRigsten nach Betriebsstunden und Alter, wobei folgende Richtlinien angenommen werden konnen.

1 Betriebsstunde = 50 Fahrkilometer ' 300 Betriebsstunden = 15000 Fahrkilometer
10 Betriebsstunden= 500 Fahrkilometer 600 Betriebsstunden = 30000 Fahrkilometer
150 Betriebsstunden = 7500 Fahrkilometer 1500 Betriebsstunden = 75000 Fahrkilometer.
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K) Anzugsmomente fiir Schraubverbindungen

Sechskant- und Stiftschrauben M8 M 10 M12 M 14 M 16
. 25 Nm 49 Nm 86 Nm 135 Nm 210 Nm
Schraub litat 8.8
chraubenqualita (2,5 mkp) (4,9 mkp) (8,6 mkp) | (13,5 mkp) (21 mkp)
35 Nm 69 Nm 120 Nm 190 Nm 295 Nm

Sch litat 10.
chraubenqualitat 10.9 (35mkp) | (69mkp) | (12mkp) | (19mkp) | (29,5 mkp)

Zylinderkopfschrauben = 95 Nm (9,5 mkp)
Sechskantschrauben M 10

(Servostat an Lenkungstrager) = 40 Nm (4 mkp)
Spannschrauben fiir Hydrauliksteuerventile = 25 Nm (2,5 mkp)
Achstrichter an Getriebegehause M 12 = 86 Nm (8,6 mkp)
Achstrichterdeckel M 10 (Planetentrieb) = 69 Nm (6,9 mkp)
Pendellager M 12 = 86 Nm (8,6 mkp)"
Pendelanschlagschiene M 16 = 210 Nm (21 mkp)
Anhangeschiene fiir Anhangemaul M 14 = 135 Nm (13,5 mkp)
Radbefestigung (einschl. Nabenzwischenstiick) = 340 Nm (34,0 mkp)

L) Wintereinsatz mit Schneeschleuder bzw. Schneefrase und Schneerdaumschild
oder Frontlader (beim Schnee laden)

Beim Einsatz mit obigen Winterdienstgeraten entwickelt sich, insbesonders bei Pulverschnee, eine Schnee-
Staubwolke in Hohe des Motors, d. h. Luftfilters.

Die Ansaugdffnung fiir den Luftfilter befindet sich auf der Vorderseite des Kihlergrill. Dadurch kann unter
ungiinstigen Verhaltnissen der Schneestaub angesaugt werden. d. h. im Luftfilter wird ,,Wasser” abgesetzt.
Wird dieses in den Verbrennungsraum angesaugt, fiihrt dies zu einem , Wasserschlag’’. Hierbei konnen Pleuel,
Ventile usw. beschadigt werden. Bei Nichtbeachtung unserer Empfehlung ist mit einem gréReren Folge-
schaden zu rechnen.

Wir empfehlen daher folgendes: Wahrend des Wintereinsatzes mit den Winterdienstgeraten soll das Form-
stiick (7 Abb. 15) am Kiihler bzw. Luftfilter entfernt werden.

Nach Beendigung der Winterarbeit muR auf jeden Fall das Formstiick wieder eingebaut werden, um evtl.
Uberhitzung des Motors bei hoher Leistungsabnahme zu vermeiden.
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M) Sonderzubehor

Kiihlergrill Type 117 680 (1 Abb. 40} (ist nur an A 62/A 65 ohne Frontschutz anbaubar)
(Fiir besondere Einsatzfalle, wo mit verstarkter Kiihlerverschmutzung zu rechnen ist).

Kiihlergrill (Schiebegitter) Type 118 649 (1 Abb. 41) (mit oder ohne Frontschutz anbaubar).
Fir besondere Einsatzfalle, wo mit verstarkter Kiihlerverschmutzung zu rechnen ist, kann Schiebegitter werk-
zeuglos schnell und einfach seitlich herausgezogen und gereinigt werden.

Vorderrad-Bremse Type 5234-22

Feststellbremse ist als Trommelbremse in der Vorderachse eingebaut und wirkt auf alle 4 Rader.

Die Bedienung erfolgt in gleicher Weise wie die serienmaBige Feststell-Bremse.

Die Nachstellung der Feststellbremse erfolgt an der Nachstellmutter (1 Abb. 35) und ist auf beiden Rad-
seiten durchzufiihren.

Kriechganggetriebe Type 5462: fir Geschwindigkeit von 0,15 — 0,56 km/h
Kriechganggetriebe Type 5262-3: fiir Geschwindigkeit von 0,05 — 0,24 km/h.

Bedienungshebel liegt vor dem Fahrersitz auf der rechten Seite (2 Abb. 5).

Der Kriechgang darf nur in der Stellung L des Gruppenschalthebels beniitzt werden.

Das Ein- und Ausschalten des Kriechganges darf nur bei getrennter Fahrkupplung und stehendem Traktor
erfolgen.

Einschalten des Kriechganges

1. Beide Schalthebel fiir Getriebeschaltung in Leerlaufstellung bringen.

2. Motor laufen lassen (Leerlauf) und Kupplungspedal niedertreten (auskuppeln).

3. Schalthebel fiir Kriechgang nach oben ziehen. Schaltvorgang wird erleichtert, durch ,,Spielen”” mit
dem Kupplungspedal fiir die Fahrkupplung.

4. Am Gruppenschalthebel Gruppe L einlegen.

(Nach Einlegen des Kriechganges bleibt die Gangschaltung in Leerlaufstellung blockiert, wenn am Gang-
schalthebel ein Gang eingelegt ist).

Zum Ausschalten auskuppeln und Schalthebel fiir Kriechgang nach unten driicken.

Der Kriechgang ist nur fiir die Erreichung einer kleinsten Arbeitsgeschwindigkeit mit entsprechendem Gerat
(z. B. Pflanzmaschine oder Schneefrase) vorgesehen. Er ist nicht fiir die Erhhung der Zugleistung geeignet.
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Radlastausgleich Type 5234-23 Abb. 27

Wird empfohlen, wenn Schlepper in Schmalspur gefahren wird, bei Anbau von schweren Anbaugeraten

vorn und hinten sowie bei Frontladerarbeiten.
Die Schmiernippel (Sg und S7 Abb. 27) sind taglich abzuschmieren.

Frontlader
Type 5228-11
Type 5228-12

Frontlader mit einfachw. Hubzylinder
Frontlader mit doppeltw. Hubzylinder

Type 5228-14 = Frontlader mit doppeltw. Hubzylinder und hydraulischer Parallelfihrung

Technische Daten: Hubhohe ca. 2850 mm
Hubkraft ca. 10 000 N (1000 Kp)

Erforderlich: 4 Radgewichte hinten

Heckgewicht mit ca. 800 kg.
Bedienung: Position:
Hydraulikschalthebel fiir Frontladerschwinge Hebel nach vorn
(4 Abb. 45) Hebel zum Fahrersitz

Mittelstellung

Hydraulikschalthebel fiir Kippeinrichtung Hebel nach vorn
(Arbeitswerkzeug). (3 Abb. 45) Hebel zum Fahrersitz

Mittelstellung

Transportsicherung bzw. Verriegelung (7 Abb. 45)

Heben

Driicken bzw. Schwimm-
stellung

Neutralstellung
Entleerung

Befiillung
Neutralsteliung

Verriegelung (7 Abb. 45) nach rechts: Nur Hebel fiir Heckhydraulik ist gesperrt.
Verriegelung (7 Abb. 45) nach links: Alle Hydraulik-Hebel sind gesperrt.
Verriegelung (7 Abb. 45) in Mittelstellung: Alle Hydraulik-Hebel sind frei.

Wichtige Hinweise:

Sind gleichzeitig Frontlader und Frontaushebung mit Anbaurahmen 11, Type 5251-74 angebaut,
miissen beim Arbeiten mit Frontlader die Anbaurahmen entfernt werden, da sonst die Hydraulik-

zylinder der Kippeinrichtung beschédigt werden.47



Frontlader nur bei geschlossener Frontscheibe betitigen.
Mit dem Verriegelungshebel der Frontscheibe kann diese in 2 Stellungen verriegelt werden.

Stellung = Frontscheibe ist geschlossen.

i1. Stellung = Frontscheibe ist ca. 5 cm gedffnet.
In beiden Stellungen kann der Frontlader betétigt werden.
Bei gedffneter Frontscheibe wird diese durch die Frontladerschwinge beschadigt.

Beachten Sie nachfolgende Hinweise beim Fahren und Arbeiten mit Frontlader

1.

Ballastgewicht oder Anbaugerit in 3-Punkt-Gestédnge:
Hierdurch wird die Standfestigkeit des Schleppers erhoht und die Vorderachse entlastet.

Mit angehobener Last: nicht scharf riickwarts anfahren oder bremsen,
keinesfalls schneller fahren als es die Umstande erlauben.
Zu Hang- und Kurvenfahrten absenken und langsam fahren.

Niemals Lasten einseitig an der Schwinge anschlagen. Traverse mit Hubbaken in der Mitte statt fang-
maul fiir Kuppelpunkte Anbaugerat beniitzen, da auBenmittiger Kraftangriff seitliches Kippen be-
giinstigt.

GroRRtmogliche Spurweite zu Frontladerarbeiten einstellen

Hierdurch wird die Standfestigkeit weiter erhoht.

StraRenfahrten nur ohne Last im Gerdt und nur mit voll ausgehobener Schwinge und gesichertem
Stellhebel des Steuergerats ausfiihren. Unbeabsichtigtes Absenken des Frontladers kann zu schwer-
wiegenden Folgen fihren.

. Frontlader nicht betétigen, so lange sich Personen in seinem Arbeitsbereich befinden.

7. Bei Arbeitsruhe Gerat absenken.

8. Reparaturen am Gerdt oder an der hydraulischen Anlage nur bei voll abgesenktem Frontlader — also

9.

drucklos — ausfithren. Motor abstellen.

Frontlader niemals als ,,Montageplattform’’ oder zum Personentransport benutzen.

10. Vor Anlassen des Motors bei abgesenktem Frontlader Steuergerat in Neutralstellung bringen.

Wartung
Die Schmiernippel an den Lagerstellen sind wochentlich mit Fett abzuschmieren.



Frontaushebung Type 5251-1

Erforderlich: Anbaurahmen 11l Type 5251-74

Frontschutz Type 5234-20

Befestigungsteile fiir Frontschutz ohne Frontlader oder ohne Poldereinrichtung Type 5234-83
oder Befestigungsteile fiir Frontschutz mit Frontlader oder Poldereinrichtung Type 5234-84

Abstiitzung fiir Frontaushebung Type 5251-75.
Nur erforderlich bei Anbau ohne Frontlader oder ohne Poldereinrichtung.

Hubkraft: 9500 N (950 kp)

Bedienung: Hydraulikschalthebel (5 Abb. 45) Hebel nach vorn = Heben
Hebel zum Fahrersitz = Driicken bzw. Schwimmstellung
Mittelstellung Neutralstellung

I

Wartung Die Schmiernippel an den Lagerstellen sind wéchentlich mit Fett abzuschmieren.

Pendelsperre Type 5251-76 (1 Abb. 43)

Die Pendelsperre dient zum gleichmaRigen Ausheben von Front-Anbaugeraten, bei denen der Schwerpunkt
aus der Mitte ist, z. B. Frontkreiselmdhwerk oder Schlegelmaher.

Bei Geraten, die sich den Bodenunebenheiten anpassen miissen, kann die Pendelsperre entriegelt werden.

Entriegelung der Pendelsperre

Klappstecker auf einer Seite entfernen. Bolzen nach innen zum Motor hin abnehmen.

Achtung: Klappstecker und Bolzen diirfen nur auf einer Seite entfernt werden.
Bei beidseitiger Entfernung hangen Pendelarme nach unten durch.

Regelhydraulik Type 5280-5

Die Regelhydraulik hat drei Regel-Funktionen:

a) Lageregelung (Fiir Dreipunkt-Anhangeschiene und daran angebaute Arbeitsgerdte, sowie fiir
getragene Gerate (z. B. Egge, SpritzfaR usw.)
Ferner zum An- und Abbau aller Arbeitsgerate.

b) Zugkraftregelung  (Zum Pfliigen und zu anderen Bodenbearbeitungen, die hohe Zugkrafte erfordern).

c) Mischregelung (Wenn ungleiche Bearbeitstiefe auftritt oder am Arbeitsgerdt Schwingungen ent-
stehen).

Merkspruch: Das ganze Jahr auf ,,Lage”’, aber mi/‘igﬂug auf ,,Zug’’!.



Oberlenkerabsteckung: Bei Lage- und Mischregelung in der normalen Absteckschiene abstecken.
Bei Zugkraftregelung (Pfliigen) an Absteck-Vorrichtung von Impulsgeber fiir Zug-
und Druckregelung.

Bedienungsorgane

a) Lageregelung
In Lageregelung wird das Anbaugerat — dhnlich wie in Transportstellung — auch wahrend der Arbeit
getragen und dadurch die Hinterachse des Schleppers zusitzlich belastet, wobei der Schlupf wesentlich
verringert wird. Bei Lageregelung 1aRt sich der Tiefgang des angebauten Gerétes {iber den Steuerhebel
in jeder gewiinschten Stellung begrenzen. Nach Erreichen der eingestellten Tiefe schlieBt das Regel-
steuergerat automatisch den Olriicklauf vom Kraftheber. Wird die gewiinschte Einstellung mit der Stell-
schraube (4 Abb. 42) fixiert, erreicht das Gerét, z. B. nach jedem Wenden wieder den urspriinglichen
Tiefgang. Ein eventuelles Absinken des Gerates unter dem eingestellten Wert durch Leckdl, wird auto-
matisch nachgeregelt. Das Hubgestinge ist nur nach unten hin hydraulisch gehalten. Gerate kénnen da-
her beim Auftreffen auf Hindernisse nach oben ausweichen.
Die hydraulische Fixierung verbindet Schlepper und Gerit relativ starr. Nickbewegungen der Schleppers
kénnen daher den Tiefgang angebauter Gerite ungiinstig beeinflussen. Die Lageregelung kommt vor
allem fir Gerate in Frage, die flach oder an der Bodenoberfliche arbeiten (Hackgerate, Eggen bzw. Ge-
rate mit kleiner Stiitzflache und geringem Zugkraftbedarf).
Stiitzen sich Gerate bei der Arbeit durch Stiitzrader oder Stiitzflichen (z. B. Kufen oder abgenutzte
Schare) gegen einen weiteren Tiefgang ab, wird zusétzliche Belastung der Hinderrider vermindert und
unter Umstdnden ganz aufgehoben.

Bedienung Lageregelung

Hydraulikschalthebel (2 Abb. 42) nach hinten schieben gegen den Anschlag (3 Abb. 42).
Die Einstellung der Arbeitstiefe erfolgt iiber den Hebel (1 Abb. 42).

Hebel nach vorn = ., liefer”

Hebel nach hinten ,,HOher".
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b) Zugkraftregelung
- Das wesentliche Merkmal der Regelhydraulik ist darin zu sehen, da bei Zugkraftregelung der auf den
Schlepper wirkende Zugwiderstand in der vorgewahlten GroRe konstant bleibt. Die Anbaugerate werden
wie in Transportstellung getragen. Folglich wird die Hinterachse héher belastet und wegen der Schlupf-
minderung eine groRBere Flachenbelastung bei geringerem Kraftstoffverbrauch erreicht.

Damit eine einwandfreie Arbeit unabhangig von Nickbewegungen auch auf unebenen Flachen erreicht
wird, ist das Gerat nicht starr mit dem Schlepper verbunden, sondern wird vom Kraftheber automatisch
etwa auf der vorgesehenen Arbeitstiefe gehalten. Die Steuerimpulse gibt das Gerat selbst iiber Oberlen-
ker und MeRBwertgeber auf die Anlage. Mit dem Steuerhebel und der Begrenzungsschraube wird der Soll-
wert eingestellt.

Die Regelanlage arbeitet auf Zug und Druck. Druck iibt der Oberlenker auf den MeRwertgeber im all-
gemeinen aus bei kurzen, tiefgreifenden Geraten. Zug bei langen, flach arbeitenden. Bei Zugkraft-
regelung sollen die Gerate auf den MeRwertgeber stets eindeutig Zug oder Druck angeben. Auf Grund
des unvermeidlichen Spieles in den Oberlenkerverbindungen (Kugelgelenken und Steckern) ist beim
Wechsel von Druck und Zugwirkung auf den MeRwertgeber eine einwandfreie Tiefenregelung nicht ge-
wahrleistet. Diese unerwiinschte Einstellung ist leicht kontrollierbar: Sie liegt vor, wenn sich wahrend
der Arbeit die Stecker des Oberlenkers bewegen oder von Hand leicht drehen lassen.

Abhilfe ist moglich durch folgende MalBnahmen:

mehr Druck mehr Zug
a) Oberlenkerlange vergrof3ern verringern
b) Oberlenkeranlenkung am Gerat tiefer hoher
c) Zugwelle am Gerat hoher tiefer
d) Arbeitstiefe vergrof3ern verringern
e) Arbeitsgeschwindigkeit schneller langsamer
f) Stitzrad am Pflugheck anbringen abnehmen oder hoher setzen.

Stiitzen sich Gerate bei der Arbeit durch Stiitzrader (vor allem im vorderen Geratebereich) oder durch
Stitzflachen (Pflugsohlen, Schleifklotze, abgenutzte Schare u. dgl.) gegen den Boden ab, wird die zu-
satzliche Belastung der Hinterrader vermindert und unter Umstanden ganz aufgehoben. Auch die Be-
hinderung eines raschen Einzuges durch die vorgenannten Stiitzflachen kann zu unerwiinschtem Schlupf
der Triebrader fiilhren. Es ist deshalb zur Sicherung der Vorteile einer Regelhydraulik auf sachgemalie
Instandhaltung und Einstellung der Arbeitsgerate grolRer Wert zu legen.
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c)

Bedienung Zugkraftregelung
1. Hydraulikschalthebel (1 Abb. 42) ganz nach hinten gegen den Anschlag (3 Abb. 42) stellen.
2. Die Regulierung erfolgt iiber den Hebel (2 Abb. 42).

Hebel nach vorn = ,, Tiefer”

Hebel nach hinten = ,,Hoher"”

Nach Feststellung der gewiinschten Arbeitstiefe ist mit der Begrenzungsschraube (4 Abb. 42) der An-
schlag zu fixieren. Damit wird bei jedem folgenden Arbeitsgang stets die gleiche Tiefe erreicht.

Mischregelung

Die Funktion fiir Mischregelung erhélt man durch Mischen der beiden Einstellungen folgender MaRen:

1. Hydraulikschalthebel (1 Abb. 42) nach vorn bewegen, bis das Arbeitsgeréat sich in dem gewiinschten
MafRe senkt.

2. Schalthebel (2 Abb. 42) soweit nach vorn bewegen, bis die gewiinschte Grabtiefe erreicht ist.

3. Durch Zuriickschieben des Schalthebels (2 Abb. 42) in Richtung des Anschlages (3 Abb. 42) erhalt
man das Heben des Arbeitsgerates entsprechend der iiber den Hydraulikschalthebel (1 Abb. 42) zu-
vor eingestellten Hohe.

Hinweiss Durch Absenken des Gerates iiber den Hebel (1 Abb. 42) bis zu einer bestimmten Boden-
tiefe und weiterem Eingraben mittels Hydraulikschalthebel (2 Abb. 42) erhalt man eine
solche Arbeitsspanne, deren untere Grenze vom Krafteinsatz und deren obere Grenze von
der Positionseinstellung kontrolliert ist.

Schwimmstellung

Bei Schwimmstellung sind die Hubarme nach oben und nach unten frei beweglich, bzw. fiir alle Arbeits-
gerate die sich selbst im Boden fiihren oder mit Stiitzradern ausgeriistet sind. Die Schwimmstellung wird
erreicht, in dem beide Hydraulikschalthebel ganz nach vorn gebracht werden.

Senkdrossel

Mit der Senkdrossel (5 Abb. 42) 148t sich der Riicklaufkanal aus dem Druckzylinder des Kraftheberblocks
stufenlos verengen oder ganz sperren.

Damit dient die Senkdrossel:

1.

Zur Regelung der Senkgeschwindigkeit angebauter Dreipunktgerate, unabhingig vom Steuerhebel.
Bei leichten Anbaugeraten ist sie stets ganz zu 0ffnen.
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Entgegen dem Uhrzeigersinn bis zum Anschlag drehen.
Bei schweren Geréaten kann nach Bedarf gedrosselt werden. (Im Uhrzeigersinn drehen).

Bei voller Offnung der Senkdrossel gehen Geréte bei entsprechenden Regelimpulsen rasch tiefer, bei
gedrosselter Riicklauféffnung dagegen werden sie langsam abgesenkt.

2. Transportsicherung
Zur zusatzlichen hydraulischen Sicherung angebauter Dreipunktgerédte in Transportstellung, wenn die
Senkdrossel bis zum Anschlag eingedreht wird.

Aktivkohlefilter Type 5234-96

Der Aktivkohlefilter bietet einen wirksamen Schutz gegen Schadlingsbekampfungsmittel

Der Filter wird durch eine Schicht Aktivkohle vervollstandigt, die den charakteristischen Geruch der
verwendeten Losungsmittel ausschalten und gleichzeitig auch die geringen Mengen an Schadlingsbe-
kampfungsmitteln verdampfen.

Ein grobmaschiger Vorfilter (fiir Staub und Blatter) verhindert, daR der eigentliche Filter schnell verstopft
1st.

Montage des Aktivkohlefilters
Das Filtergehduse wird mit 4 Schrauben (1 Abb. 46) anstelle des serienméaRigen Be- und Entliftungs-
gitters hinten oben an der Fahrerkabine montiert.

Anweisungen fiir Betrieb und Wartung
Wahrend der Behandlungen mit Schadlingsbekampfungsmitteln sind die Fenster und Tiiren gut zu
schlieBen und das Liiftungsgeblase auf 1 bzw. langsame Geschwindigkeitsstufe einzuschalten.

Austausch-Intervalle des Filters
Der Filter muR dann ausgewechselt werden, wenn der Filter verstopft ist, oder wenn man den Geruch
von Schadlingsbekdmpfungsmitteln im Kabineninnenraum verspiirt.

Unabhangig davon muR der Filter nach jeweils ca. 300 Betriebsstunden bzw. mindestens 1 mal jahrlich
ausgewechselt werden.

Auswechseln des Filters
3 Kreuzschlitzschrauben 16sen und Abdeckblech (2 Abb. 46) nach oben aufklappen.
Verschmutzten Filter nach unten abnehmen. Neuen Filter so einsetzen, dald der Luftstrom zuerst durch
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den absoluten Antiaerosolfilter Iduft und dann erst durch den Aktivkohlefilter. Siehe auch Pfeilangabe -
an Filter. Auf einwandfreie Abdichtung achten.

Bei umgekehrter bzw. falscher Montage des Filters kénnen wir fiir die Wirksamkeit des Filters keine
Garantie ibernehmen bzw. der Filter kann durch falsche Montage eine ernsthafte Gefahr darstellen.

Um die Lebensdauer des Filters zu verlangern, ist es ratsam, den Filter nur bei Schadlingsbekampfungs-
kampagnen zu verwenden und ihn sonst in einem gut verschlossenen wasserdichten Sack aufzubewah-
ren, wenn der Traktor fiir andere Zwecke bendtigt wird.

Hinweis:  Der neue, versiegelte und in der Originalverpackung befindliche Filter hat eine Lebensdauer
von 5 Jahren nach dem Herstellungsdatum. Danach kann der Filter nicht mehr verwendet
werden.

Das Verfalldatum ist seitlich am Filter angegeben.
Filter, die aus der Originalverpackung herausgenommen worden sind, miissen auch wenn sie
neu sind, ein Jahr nach dem Datum des Auspackens ersetzt werden.

Bestell-Nr. des Ersatzfilters: 82 663 - ED.

Forstschutzpaket Type 5234-97
Hinweis:  Ausfiihrliche Beschreibung des Forstschutzpakets finden Sie auf Seite 82 bis Seite 83.
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N) Empfehlungsliste fir Motor-Ole und Fette

Olmarken die der US-Militar Spezifikation

fir schwere Bedingungen

MIL-L-46152 bzw. nach API die Qualitat CC/SE

MIL-L-2104C bzw. nach API die Qualitat CD/SE entsprechen.

EINBEREICHSOLE MEHRBEREICHSOLE FETTE
MIL-L-46152 MIL-L-2104C MIL-L-46152 + MIL-L-2104C Penetrationszahl
APl CC/SE API CD/SE API CC/SE/SF API CD/SE/SF [260 — 290
ARAL Aral Super Kowal Aral Turboral Aral Multi Turboral Mehrzweckfett
Motor Qel Motor Oel SAE 15 W-40 Langzeitfett H
BAYWA BAYWA HD BAYWA HD BAYWA Super 2000 CD Mehrzweckfett
Motorendle Extra DB Superior BAYWA HDC 1540 Spezialfett FLM

BP

CASTROL

ESSO

ELF

FINA

FUCHS

MOBIL

SHELL

TEXACO

VALVOLINE

VEEDOL

BP Energol HD-S

Castrol Deusol CRX

ESSOLUBE HDX
PLUS +

ELF 8000 Tours
ELF Performance 2 B

Fina Delta Ultra
Motor Oil

Renolin HD
Titan HD Super

Mobil Delvac 1210,
1220, 1230, 1240

Shell Rotella X

Havoline Motor Oil
Ursatex

Valvoline HDS

Veedol Heavy
Duty Plus

BP Vanellus C3

Castrol Deusol CRD
ESSOLUBE XD-3 +

ELF
Performance 3 C

Fina Kappa Plus
Motor Oil

Renolin HD Superior
Titan Universal HD

Mobil Delvac 1310
1320, 1330, 1350

Shell Rimula X

Ursa Super LA

Valvoline HDS
Topflite C-3

Veedol Cadol HD
Ultra

BP Vanellus Multigrad
SAE 15 W-40

Castrol Deusol RX Super

ESSOLUBE XD-3 + 15 W-40
Multigrade,
MOTORENOL MHC 15W-40

ELF Multi Performance 3 C
15 W-40
ELF Presti Diesel

Fina Kappa Plus Multigrade
Motor Oil SAE 15 W-40

Titan Universal HD 1540
Renolin HD Superior 1540

Mobil Delvac Super
15 W-40

Shell Myrina, Shell Myrina T
Shell Rimula X Multigrad

Ursa Super LA
Multigrade SAE 15 W-40

Valvoline HDS
Topflite XRC

Veedol Dieselstar
SAE 15 W-40

BP Energrease LS 2
Mehrzweckfett L2

Castrol Spheerol AP2

EXXON MEHRZWECK-
FETT, BEACON 2

ELF Multi 2
ELF Rolexa 2
ELF Epexa 2

Marson L 2

Renolit MP, Renolit Ad-
hesiv 2, Renolit FLM 2
Mobilgrease MP

Shell Retinax A

Multifak 20

VALVOLINE LB-2

Die Auswahl erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit; selbstverstandlich sind auch Produkte nicht ge-
nannter Firmen zugelassen, soweit diese erwiesenermaRen unseren Vorschriften entsprechen.
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O) Empfehlungsliste fiir Hydraulik- und Getriebe-Ole

HYDRAULIKOLE GETRIEBEOLE:

unter —10° C —10° C bis+40° C MIL-L2105 bzw. API-GL 4
EI?P\(SKAc;sgz{}sklasse \I-/iS 32 \és 68 SAE 80
ARAL Vitam HF 32 — EP SAE 80
AVIA AVILUB HVI 32 AVILUB HVI 68 —
BP BP Bartran HV 32 BP Bartran HV 68 EP SAE 80
CASTROL HYSPIN AWH 32 HYSPIN AWH 68 HYPOY 80
CHEVRON EP Hydr. Oil 32 HV EP Hydr. Oil 68 HV —
ESSO UNIVIS J 32 UNIVIS N 56 GP-D 80
ELF Hydrelf 32 Hydrelf 68 Tranself EP
FINA HYDRAN HV 32 HYDRAN HV 68 PONTONIC N SAE80W
FUCHS RENOLIN MR 520 RENOLIN MR 1030 RENOGEAR MP 80
OPTIMOL HYDO MV 5035 HYDO MV 5065 —
MOBIL DTE 13 DTE 16 MOBILUBE GX 80 W-A
SHELL 2) | TellusOIT 32 Tellus Ol T 68 Spirax MA 80 W
TEXACO Rando Oil HD AZ-32 Rando Oil HD CZ-68 Geartex EP-A SAE 80 W
VALVOLINE VALVOLINE ETC-25 VALVOLINE ETC-35 VALVOLINE X-18 SAE 80
HD Motorenol 1) SAE 10 W 30 kdnnen ganzjahrig eingesetzt werden.

1) nach API-CC bzw. MIL-L-2104 B und MIL-L-46152
2) Nicht mit Motorenole mischbar.

56



P) Storungstabelle Motor

Stérungen

Mogliche Ursache

Abhilfe

Motor springt
nicht an

Kraftstoffbehalter leer

Kraftstoffilter verstopft, im Winter durch
Paraffin-Ausscheidungen
Kraftstoffleitungen undicht

Behalter fillen und Kraftstoffleitungen entliften.
Kraftstoffilter erneuern, Winterkraftstoff ver-
wenden.

Alle Leitungsanschliisse auf Dichtigkeit prifen
und Verschraubungen festziehen.

Motor springt
schlecht an

Batterieleistung zu gering. Batterieklemmen
locker und oxydiert. Anlasser dreht sich nur lang-
sam. Im Winter: Zu zdhes Motorendl eingefiillt.

KraftstoffzufluR zu gering: Verstopfungen im
Kraftstoffsystem durch Paraffin-Ausscheidung

Grobe Undichtigkeiten an Kolben und Zylinder-
kopf.

Batterie priifen lassen. AnschluRklemmen reinigen,
festziehen und mit sdurefreiem Fett liberstreichen.
Der AuRRentemperatur entsprechendes Motorendl
verwenden.

Kraftstoffilter erneuern. Leitungsanschlisse auf
Dichtheit priifen und Verschraubungen festziehen.
Bei Kalte Winterkraftstoff verwenden.

Vom Fachmann priifen lassen.

Motor arbeitet
unregelmaRig
bei schlechter

Kraftstoffzufuhr zu gering

Luftfilteranlage verschmutzt

Kraftstoffilter erneuern, Leitungsanschliisse auf
Dichtheit priifen und Verschraubungen festziehen.
Luftfilteranlage reinigen.

Leistung Entlastungsventil an der Einspritzpumpe arbeitet Vom Fachmann priifen lassen
nicht einwandfrei
Vorgeschriebenes Ventilspiel stimmt nicht. Ventilspiel einstellen lassen.
Ventilfeder gebrochen Ventilfeder erneuern lassen.
Diisennadel klemmt Vom Fachmann priifen lassen.
Auspuff Olstand im Motor zu hoch Ol bis zur oberen MeBstabmarke ablassen

raucht stark
hell (Olrauch)
dunkel
(Kraftstoff)

Schlechte Verdichtung durch festgebrannte oder
gebrochene Verdichtungsringe oder falsches
Ventilspiel

Einspritzzeitpunkt verstellt

Luftfilteranlage verschmutzt

Verdichtungsringe und Kolben vom Fachmann
priifen lassen

Ventilspiel richtig einstellen

Vom Fachmann iiberpriifen lassen
Luftfilteranlage reinigen
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Storungen Méogliche Ursache Abhilfe
Motor wird Keilriemen lose oder gerissen Keilriemenspannung priifen. Keilriemen erneuern
zu heil} Kihlrippen zu Kihlrippen mit PreBluft reinigen (von innen nach

Thermostat defekt

Luftfilter verschmutzt

Einspritzdiisen defekt

Férdermenge an der Einspritzpumpe nicht
genau eingestellt

auflen)

Thermostat austauschen

Luftfilter reinigen

Vom Fachmann priifen lassen

Vom Fachmann richtig einstellen lassen

Motor hat keinen
Oldruck
Oldruckkontroll-
leuchte gliiht

Undichtigkeiten im Schmiersystem
Kurbelwellen-Lagerspiel zu groR
Oldruckschalter defekt oder Fehler an der
elektrischen Leitung

Verschraubungen an Olleitungen und Schmierdl-
filter auf Dichtheit priifen und festziehen.
Sonst Fachmann aufsuchen.

Ladekontroll-
leuchte gliiht
wahrend des
Betriebes auf

Keilriemen lose oder gerissen
Lichtmaschine ladet die Batterie nicht auf.

Keilriemenspannung priifen, Keilriemen erneuern.
Vom Fachmann priifen lassen

Ladekontroll-
leuchte gliiht
vor dem

Start nicht auf

Schlechte Leitungsverbindung, Gliihlampe defekt
Batterie entladen.

AnschluBklemme an der Batterie festziehen,
Leitungsanschliisse priifen,
Batterie priifen lassen.

Oldruck-
kontrollampe
gliiht vor dem
Start nicht auf

siehe oben
oder evtl. Oldruckschalter defekt

siehe oben
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Stérungstabelle fiir Abgas-Turbolader-System

Zunachst die vorher aufgefiihrten Punkte am Motor iiberpriifen, insbesondere die Einspritzanlage.

Storung

Méogliche Ursache

Abhilfe

Abnormale
Rauchentwicklung
und Leistungsab-
fall (Ladedruck
zu gering)

Undichtheit zwischen Ansaugkriimmer und
Turbolader

Undichtheit zwischen AuslaBkrimmer und
Turbolader

Undichtheit zwischen Ansaugkrimmer und
Zylinderkopf bzw. AuslaBkriimmer und
Zylinderkopf

Olundichtheit auf der Verdichterseite

Laufzeug des Turboladers sitzt fest

Spannbander nachziehen
evtl. Verbindungselemente erneuern

Schrauben nachziehen evtl. Dichtung erneuern

Schrauben nachziehen evtl. Dichtungen erneuern.

Turbolader ersetzen

Turbolader ersetzen

Abnormale Rauch-
entwicklung und
Leistungsabfall in
Verbindung mit
abnormalen
Gerauschen

Undichtheiten im Leistungssystem

Laufzeug des Turboladers streift
am Gehause.
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Q) Storungstabelle Hydratlikanlage und Lenkung

Beanstandung

Mogliche Fehler

Abhilfe

Kraftheber oder Hydraulik-

zylinder hebt nicht aus, obwohl

sich Schaltventil normal be-
wegen laBt. Kein Druckaufbau
(Lenkung arbeitet normal).

Druckbegrenzungsventil durch Fremd-
korper verklemmt.

Druckbegrenzungsplatte LA 06 PBA aus-
bauen und reinigen! Druckeinstellung nicht
verandern!

Kraftheber hebt zu schwach
aus

Druckeinstellung zu gering

Olmangel

Druck mit Manometer neu einstellen
(190 bar).
Vorgeschriebene Olsorte nachfiillen.

Betriebsdruck wird nur bei
hoher Drehzahl erreicht.

Pumpe defekt

Pumpe austauschen.

Hand-Schaltventil klemmt

Verspannungen

Schmutz

Spannschrauben ungleich oder zu fest ange-

zogen. Anzugsmoment max. 25 Nm (2,5 mkp)

Ventil demontieren und reinigen.

Ol wird schnell heif3,
Anlage arbeitet gegen
Uberdruck.

(Motor unter Last)

Schaltventil verspannt. Schalthebel
bleibt in Arbeitsstellung stehen.
(Geht nicht selbsttatig in 0-Stellung
zuriick).

Zylinder gegen Anschlag

Arbeitsgerat nicht angeschlossen oder
Schalthebel in Arbeitsstellung
(Steckkupplung)

Verspannungen |&sen wie zuvor.

Ventil in 0-Stellung bringen (freier Umlauf)
Ventil in 0-Stellung bringen (freier Umlauf)

Frontlader arbeitet nicht
einwandfrei
(Ventile siehe oben)

Steckkupplungen vertauscht
doppelwirkender Zylinder iiber Kreuz
angeschlossen

Leitungen verfolgen und sinnféllig an-
schlieBen

Ol schaumt

undichte Stelle im Ansaugbereich

Leitungsverschraubungen
kontrollieren und evtl. abdichten

Hydraulikanlage arbeitet zu
langsam, pfeifendes Gerausch

zu wenig Ol
zu kalte Temperaturen

entspr. Vorschrift nachfiillen
richtige Olsorte einfiillen
Hydr.-Ol Mobil DTE 16
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Beanstandung Méogliche Fehler Abhilfe

Lenkung arbeitet nicht Mengenteiler verschmutzt Mengenteiler (LA 06 PQ A11-M 06/1)
ausbauen und reinigen
Uberdruckventil in hydr. Lenkung ausbauen und reinigen

schlie8t nicht.

Lenkung weist bei schnellem Undichte Stelle im Lenkungsriicklauf Ricklaufschlauch abdichten
Gegenlenken Leerweg auf

Diese Hinweise gelten nur fiir Ventilanordnungen, die unseren Schaltplanen entsprechen oder mit
Fa. Bucher abgestimmt sind.



R) BUCHER-AuRendienst in der Bundesrepublik Deutschland

Werk: BUCHER KG., Maschinenfabrik, 7895 Klettgau 2, Griessen
Telefon: 07742/7031, Telex 7921419

Zustandig fiir das Postleitzahl-Gebiet:
1000 — 3999

4000 — 5499
5600 — 5999

5500 — 5599
6000 — 6999

7000 — 7099
7100 — 7199
7260 — 7269
7300 — 7399
7500 — 7599

Herrn

Karl-Thomas Rhody
Memelstr. 27

3070 Nienburg

Tel. 05021/12410

Bucher Hydraulik
Vertriebsbiiro Diisseldorf
Schlehdornweg 22

5657 Haan
Tel.02129/50244

Herrn

Heinrich Zorn
Friedhofstr. 1
6805 Heddesheim
Tel. 06203/42304

Herrn

Karl Haupt
Egmontstr. 16
7000 Stuttgart 80
Tel. 0711/ 734503
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7200 — 7259 Giinther Brandt
7270 — 7299 Auenring 17
7400 — 7499 7895 Klettgau 2-Griessen
7600 — 7699 Tel.07742/7436
7800 — 7899
7900 — 7999
8000 — 8999 Klaus Leppert
Richtweg 48
8501 Wendelstein
Tel. 09129/6098
BUCHER Werksvertretungen: Carl Bumann GmbH & Co. KG
Kortental 68
4600 Dortmund 1
Tel. 0231/17961
Julius Fierthbauer, Inh, Erich Mader
Alleenstr. 35
7300 Esslingen 1/Zell
Tel.0711/367077, Telex 7256422 jufid
Jean Walterscheid GmbH
Bodenseestr. 285
8000 Miinchen 60
Tel. 089/878054, Telex 5213449 jewa d
S) Danfoss Handelsgesellschaft mbH

Postfach 162
6050 Offenbach
Telefon: 0611/8902-1
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T) KKK Turbolader Serviceorganisation und Servicestiitzpunkte

in der Bundesrepublik Deutschland

Werk

Kihnle, Kopp und Kausch
HeRBheimerstralle 2

6710 Frankenthal / Pfalz

Jastram-Werke GmbH & Co. KG.
Abt. Jastram-Service

Billwerder Billdeich 603

2050 Hamburg 80

Der Jastram Service ist eine Abteilung der

Jastram-Werke GmbH KG
2050 Hamburg 80

Struck Turbotechnik GmbH
Ernestinestralle 115
4300 Essen 1

Eugen Trost GmbH & Co. (Stammbhaus)
BorsigstralRe 20
7000 Stuttgart-Feuerbach

Eugen Trost GmbH & Co., Niederlassung Frankfurt
LarchenstraBe 99
6230 Frankfurt—Griesheim (80)

Eugen Trost GmbH & Co., Niederlassung Kassel
Miramstralle 68
3500 Kassel-Bettenhausen

Eugen Trost GmbH & Co., Niederlassung Mannheim
MorchfeldstralRe 63

6800 Mannheim 24 (Neckarau) 64

Telefon:

FS:

Telefon:

FS:

Telefon:

FS:

Telefon:

FS:

Telefon:

FS:

Telefon:

FS:

Telefon:

FS:

Telefon:

FS:

06233 / 851
04-65221

040/7211123/4
02-14454 jasa d

040/72 18061
02-17882 jamot d

0201 /292629
85 78 95 struk d

0711/40131
0711/89001
7252166

0611/399051-58
414747 u. 416333

0561/50946-49
9986 5

0621/851086
0621/851080
462370



Eugen Trost GmbH & Co., Niederlassung Nirnberg
Sigmundstralle 163
8500 Niirnberg 2

Eugen Trost GmbH & Co., Niederlassung Villingen
Industriegebiet Eschle

MiihlenstralRe 17/1

7730 Villingen-Schwenningen 1

Erich Bonn GmbH
Mainzer Strafle 269
6600 Saarbriicken 3

Telefon:

FS:

Telefon:

FS:

Telefon:

FS:

0911/65696-99
62 28 54

07721/26081-84
792506

0681/68035
0681/66161
4428959

U) KKK Turbolader Serviceorganisation und Servicestiitzpunkte

in Europa und andere Lander

Belgien Turbo’s Hoet n.v.l s.a.
Kurzbezeichnung leperstraat 144a

S5 B B-8830 Hooglede

Danemark H. Daugbjerg AS
Kurzbezeichnung  Industrievey 20, Postboke 46
S-56 DK DK-2600 Glostrup

H. Daugbjerg AS
Rebslagervey 3
DK-9000 “Aalborg

Finnland Atoy Oy
Kurzbezeichnung  z.Hd. Herrn R. Lindstrom
S-6 SF Lauttasaarentie 54

SF-00200 Helsinki 20

65

Telefon:

Telex:

Telefon:

Telex:

Telefon:

Telex:

(051) 700691
702007
81561 turbo b

02-96 15 45
33445 daugbj dk

(3580) 67 33 71
124 555 atoy sf



Frankreich
Kurzbezeichnung
S5 F (AVA 3)

Grof3britannien
Kurzbezeichnung
S-5GB

Italien
Kurzbezeichnung
S51

Jugoslawien
Kurzbezeichnung
S5YU

Niederlande
Kurzbezeichnung
S-6 NL

Norwegen
Kurzbezeichnung
S5N

Osterreich
Kurzbezeichnung
SHA

Portugal
Kurzbezeichnung
S5 P

Robert Bosch (France) SA
Abt. AVA

32, avenue Michelet, B.P. 170
F-93404 St. Ouen Cedex

AET Engineering Ltd.
Normanton Industrial Estate
Beckbridge Road
GB-Normanton WF6 1 TE

F.T.S. S.p. A.
Corso Canale, 4
1-12051 Alba

Autocommerce
Trdinova 4
YU-61000 Ljubljana

Hove B.V.
Dalweg 18
NL-3741 A.V. Baarn

Elektro-Zubi
Sandviksveien 73-75
N-1310 Blommenhoim

Turbolader-Service Ges.m.b.H.

Nibelungenlande 15
A-3390 Melk

G. Reinke, LDA

Rua Joao Ortigao Ramos
1-1. 0 Dto.

P-1500 Lisboa 66

Telefon:

Telex:

Telefon:

Telex:

Telefon:

Telex:

Telefon:

Telex:

Telefon:

Telex:

Telefon:

Telefon:

Telex:

Telefon:

Telex:

25191 11

25194 01

H. Dentinger
2519565

H. Choumara

650471 robofr. z. stoe

0924/894171
51 458

(0) 173-361061-62
2142 49 ftsspa i

32 30 46
31-299
31-189

(2154) 20241
43496 hove nl

54 23 09

02.752/2546
015770

703721
7078 07
64782 reinkep



Schweden
Kurzbezeichnung
S5S

Schweiz
Kurzbezeichnung
S-56 CH

Spanien
Kurzbezeichnung
S-5 ES (T)

Neuseeland
Kurzbezeichnung
S-5 NZ

USA
Kurzbezeichnung
S-5 USA (IAE)

Kanada
Kurzbezeichnung
S-5 CAN

Branzells Elektrodiesel AB
Box 468, Lovortsgatan 9
S-65107 Karlstad

Oscar Fah AG
CH-9245 Oberbiiren

Turbotecnica S.L.
Valparaiso 21-bajo
E-Sevilla 13

DSL

Diesel Services (Chch) Ltd.

65 Blenheim Rd
P.0O. Box 8057

Riccarton
Christchurch

Illinois Auto Electric Co.

DURA Parts & Equipment Division

656 Conty Line Road
Eimhurst, Illinois 60126

Telefon:

Telex:

Telefon:

Telex:

Telefon:

Telex:

Telefon:

Telex:

Telefon:

Telex:

Generalimporteur fiir die USA mit eigener

Vertriebs- und Service-Organisaion

Fred Holmes

Fuel Injection & Turbocharger

Specialists Ltd.
25, Victoria Drive

Vancover, B.C. V5L 4C1, CANADA

67

Telefon:

Telex:

054-115760
S-66 172

073/5181 11
883223 faeh ch

62696 1/62
72418 lams e

488-825
NZ 4830

(312) 833-4300
0025/9102541428

604/253-7585
04-54 396



Siidafrikanische
Republik
Kurzbezeichnung
S5 ZA

Rep. Korea
Kurzbezeichnung

ADCO Telefon:
Associated Diesel Company Telex:
(PTY) Limited

P.O. Box 5753

Johannesburg

Republic of Southafrica 2000

Cnr. North Reef Road & Makro Place
Sunnyrock

Germiston

Republic of Southafrica 1401

auch Servicevertreter fiir:

— Botswana

— Lesoto

— Namibia

— Zimbabwe

— Swasiland

— Transkei

— Venda

— Bophuthatswana

Phillyp Moters Company Telefon:

Rm. 4 Hwacheon Bldg. Telex:
492-3 Dabsibri-Dong

Dongdaemun-Ku

Seoul
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V) Bildnummern und Benennung

Abb. Bild-Nr. Benennung Abb. Bild-Nr. Benennung
1 Motor-Nr. 5 1 Zapfwellenschalthebel fiir Zapfwelle hinten
2 FahrgestelI-Nr. 2 Schalthebel fiir Kriechgang (Sonderzubeh6r)
3 1 Kontrolleuchte fiir Blinklicht, Maschine 3 Gangschalthebel
2 Kontrolleuchte fiir Blindklicht, 1. Anhénger
- s w 6 1 Hand-Drehzahlversteller
3 Kontrolleuchte fir Blinklicht, 2. Anhéanger 5 Meh kschalter (Blink .
4 Ladekontrolleuchte S-ehrzwec fﬁc va\llterl_ hm srlund Signalhorn)
5 Startbereitschaftskontrolle (Vorglithanlage' a icherung Tur Y¥arnic tschalter
6 Motorélkontrolle b S!cherung er Standlfcht rgchts
7 Fernlichtkontrolle Z gfc:erung ]tur itag:jhcr:'t Ihmks
8 Handbremskontrolle S!cherung f'.‘." Fb ﬁn: ieht
9 Kupplungshebel fiir lastschaltbare Zapfwelle ? S!cherung er Sern :E t /Lichth
10 Traktormeter mit Betriebsstundenzahler Slch grbung urhlgr;a orn/Lichthupe und
11 Kraftstoffvorratsanzeiger chel enwaschan ag_e
PR g Sicherung fiir Blinklicht
12 Zindlichtschalter h Sich fir B lich
13 Gliih-AnlaBzugschalter icherung fur Bremsticht
14 Handhebel fiir Differentialsperre 7 1 Schalthebel fiir Zapfwelle vorn
15 Motor-Abstellknopf A3 OlablaBschraube fiir Getriebe vorn
16 Fernthermometer fiir Motortemperatur 8 1 Handgriff fiir Feststellbremse
17 Elektr. Steckdose 2 Rastenhebel fiir Hohenverstellung
18  Warnlichtschalter ) 3 Hebel fiir Langsverstellung Fahrer-
19 Mehrzweckschalter (Blinker und Signalhorn) 4 Rastenhebel f. Sitzfedereinstellung | sitz
20 Hand-Drehzahlversteller 5 Fahrersitz
21 Kupplungspedal 6 Bremsfliissigkeitsbehalter fiir hydr.
22 Gruppenschalthebel Kupplungsbetatigung
23 Verriegelung fiir Hydraulik-Schalthebel R -
. .. . 9 1 Absperrventil fir Heizung
24 Hydraulikschalthebel fiir Heckhydraulik L . .
- 2 Schalter fiir Liftungs- und Heizungsgeblase
25 Bremspedal {Betriebsbremse) . . .
3 Schalter fiir Scheibenwischer
26 FuRdrehzahlverstellung a S blend
27 Gangschalthebel onnenblende
4 1 Kupplungshebel fiir lastschaltbare Zapfwelle 10 1 Heizungs- und Liiftungsdiisen (Frischluft)
2 Handhebel fiir Differentialsperre 2 Heizungs- und Liiftungsdise durch Umluft
3 Schalter fiir Scheibenwaschanlage 3 Sicherungskasten fiir Kabine
4 Abdeckung fiir Behalter von Sonder- 11 1 Heizungs- und Liiftungsdisen fiir den FuR-
Scheibenwaschanlage zubehor raum (2 Stiick)
5 Behalter fiir Scheibenwaschanlage
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Abb. Bild-Nr. Benennung Abb. Bild-Nr. Benennung
12 1 Dachentliiftungsklappe 15 K Kontrollmarke fiir Hydrauliké!
2 Verriegelungshebel fiir Dachentliftungsklappe EH Einfiill6ffnung fir Hydraulikél
3 Haltegriff zum SchlieRen der Dachentliftungsklappe Eq Einfill6ffnung fir Motorél
4 Innenleuchte mit Schalter Ew Einfiilléffnung fiir Kiihlwasser
5 Kleiderhaken 16 1 Kupplungsnehmer Zylinder
13 1 VerschluBRschrauben fiir Kihlergrill 2 Einspritzpumpe mit Regler
2 Scheinwerfer 3 MeRanschluR fir Hydraulik
3 Verriegelungshebel fiir Motorhaube 4 Entliiftungsschraube fiir Diesel-Kraftstoff
4 Aul3enspiegel 5 Traktormeterwelle
5 Blink- und Begrenzungsleuchten vorn K1 OlmeRstab fiir Motor
E Einflill6ffnung fiir Dieselkraftstoff Eo Einfill6ffnung - Einspritzpumpe (Reglerd!)
14 1 Oberlenker fiir Heckaushebung Ao AbIaB-Kontrollsch.raube (Reglerdl)
2 Ackerschiene Ay  AblaBschraube (Kiihlwasser)
3 Unterlenker 17 1 Wasserpumpe mit AnschluB fiir Heizungs-
4 Spannketten mit SpannschloRmutter schlauch
5 Zugstange, verstellbar 2 Keilriemen
6 Griffmutter 3 Schraube fiir Verstellasche
7 Rickstrahler 4 Drehstromgenerator
8 Anhéngekupplung 5 Schraube fiir Haltebiigel
9 Zugstange, starr 6 Wechselfilter (Motor)
10 Zapfwelle hinten 7 Anlasser
11 Zapfwellenschutz 8 Hohlschraube mit Entliiftungsschlauch
12 DreikammerschluBleuchte fiir Getriebe vorn
13 Steckdose fiir Anhangerbeleuchtung 9 Oldruckkontrollschalter
14 Hydr. Steckkupplung einfachw. 10 Signalhorn
(auf Wunsch doppeltw.) 11 Turbolader (A 65)
Ag OlablaBschraube 2 Stiick Getriebe hinten A1 OlablaRschraube fiir Motorsl (2 Stiick)
5 1 Entliftungsfilter (Hydraulik) Aw  AblaBschraube fiir Kiihlwasser Motor
2 Batterie S Schmiernippel fiir Frontkraftheber
3 Kraftstoffvorratsgeber (Sonderzubehér)
4 Kraftstoffilter 18 1 Austragventil
5 Einspritzdiisen 2 Wartungsschalter
6 Befestigungsschelle fiir Formstiick .
7 Formstiick fiir Luftansaugung 19 1 Befestigungsschelle . )
3 Luftfilter 2 Befest|gyngs§chelle fir Luftfilter
9 Befestigungsschelle fir Luftfilter 3 Formstiick fir Luftansaugung
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Abb. Bild-Nr. Benennung Abb. Bild-Nr. Benennung

19 g ‘I?Vefestigung;sThelle 29 E4 und
artungsschalter R .. .
6 Austrag%/entil Ka :Elnfulloffnung fiir Getriebe hinten
: nur wenn E4 Abb. 28 nicht zugénglich ist)
7 Luftfilter 30 1 Einfiillrohr
20 1 Fligelmutter 2 Hohlschraube
21 1 Sechskantmutter Kgq  Kontrollschraube
2 Filterpatrone 31 1 Kunststoffbuchse
3 Fliigelmutter Eq Einfiillschraube
22 1 Befestigungsschelle 32 §5 Emf:llo”ffn:ng l:()OI(1C‘jiilrflj7.‘IaFr:letenantrieb.)
2 Luftfiihrungsrohre x5 Blc?ndri scf: raube ir Planetenantrieb)
3 Befestigungsschelle indstopten
4 Befestigungsschelle fir Luftfilter 33 Y Kettenhalter
5 Bundmuttern Ag Qlablaﬂschraube fiir Planetenantrieb
6 Ventildeckel Ag  OlablaRschraube fiir Getriebe hinten
23 1 Thermostat fir Kithlwasser (2 Stiick)
2 Ventil-Einstellschraube 34 1 Nachstellmu'tter fir Feststellbremse
3 Kontrollmutter (Ventileinstellung) 2 Nachstellmutter fiir Betriebsbremse
F Fiihllehre (Ventileinstellung) 3 [<.Upplungsgeberzylinder
My  Montagewerkzeug Ag Olablalschraube fiir Getriebe hinten
24 1 Anschlagschraube fir Kupplungspedal ohne Kriechgang
S Schmiernippel fiir Gelenkwellen und 35 1 Nachstellmutter fiir Vorderradbremse
Kupplungspedal (Sonderzubehér)
S1  Schmiernippel fiir oberes Knickpunktlager S5 Schmiernippel fir vordere Lenkzylinder-
S3 Schmiernippel fir hinteres Pendellager Lagerung links
S4 Schmiernippel fiir Hydraulikzylinder-Lagerung 36 1 Lenkzylinder
25 S, Schmiernippel fiir Gelenkkreuz vorn Sg  Schmiernippel fii; vordere Lenkzylinder-
N . . Lagerung rechts
26 S Schmiernippel flr Gelenkkreuz hinten E3  Einfillsffnung fiir Getriebed! vorn
27 S2 Schmiernippe! fl{f unteres Knickpunktlager K3  Schauglas (Olkontrolle fir Getriebe vorn)
Sg Schmiernippel fi.lr.vorderes Lager G Gabelkopf (Zapfwellenkupplung - Einstellung)
von R'adla}stausg.l.elch Sonde‘r.- 37 1 Filtereinsatz (Druckfilter fiir Hydraulik)
Sy Schmiernippel fir hinteres Lagef zubehor . ..
. 2 Filtergehause
von Radlastausgleich 3 Saugschlauch von Hydrauliktank zur P
28 E4  Einfilloffnung fiir Getriebed! hinten 2 B fg . v umpe
K Schauglas fiir Olkontrolle Getriebe hinten © est!gungsschelle
4 - 5 Befestigungsschelle fiir Hydr. Saugfilter
29 Ag  OlablaBschraube bei montiertem Kriechgang 6 Saugfilter fiir Hydraulikdl
(2 Stiick) 7 Befestigungsschelle

71



Abb.

Bild-Nr. Benennung Abb.

Bild-Nr.

Benennung

38

39
40

41

42

43

44

45

46
47
48
49
50

WN= N= AN= OTAWON= RWN= N =g

D

[eNé)]

Sechskantmuttern fiir Batteriebefestigung
AnschluB fiir drucklosen Riicklauf
Batterie

Schutzgitter (Sonderzubehér)
Befestigungsschrauben

Ausziehbares Schutzgitter

Einbaurahmen von Schutzgitter Sonderzubehér
Befestigungsschraube von Schutzgitter,
Einstellschrauben fiir Scheinwerfereinstellung

HydrauliKschalthebel {Zugkraftregelung)
Hydraulikschalthebel (Lageregelung)
Endanschlag

Begrenzungsschraube

Senkdrossel

Pendelsperre

Absteckbolzen von Pendelsperre Sonderzubehér
Klappstecker

Umschalthebel von Dreiwege-Ventil (Sonderzubehér)
Schalthebel fiir Zapfwelle vorn

Kupplungshebel fiir lastschaltbare Zapfwelle
Hydraulikschalthebel fiir Heckhydraulik
Hydraulikschalthebe! fiir Frontlader

(Arbeitswerkzeug)

Hydraulikschalthebel fiir Frontlader Sonderzubehér
(Schwinge)

Hydraulikschalthebel fiir Frontaushebung
Hydraulikschalthebel! fiir Steckkupplung

Aktivkohlefilter

Wasserfiill- und Entleerungsventil
Wasserfillung

Wasserentleerung

Beispiele fiir Beleuchtung mit Anbaugerite
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Beispiele

" (1)
(1) + (2)

(1) (1)
1)+ (2
(1) +(2) (1) + (2)

mehr als 1m

Abb. 50
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Doppeltrommel-Forstseilwinde Type 5273-1 bzw. 2

Hersteller Fa. Schlang u. Reichart

Technische Daten

Drahtseil @ 10 mm x 70 m (8.800 kg Bruchlast)

Nutzlast je Seiltrommel und Seilgeschwindigkeit bei Zapfwellendrehzahl 540/min (U/min)

untere Seillage mittlere Seillage obere Seillage
Nutzlast (kg) 3000 2500 2200
Seilgeschwindigkeit (m/sec.) 0,45 0,65 0,65
Heckschild
Hubhohe: 550 mm
Absenktiefe: 300 mm
Hubkraft: 2600 kg
Unfallverhiitung

Der jeweilige Schlepperfahrer ist dafiir verantwortlich, dal im Arbeits- bzw. Gefahrenbereich des Schlep-
pers einschlieRlich Seilauszugslange mit angehangtem Stamm sich keine Personen aufhalten. Diese Anwei-
sung gilt sowohl fiir die angebaute Eintrommel-, als auch fiir die angebaute Doppeltrommelwinde.

Der Schlepperfahrer bzw. Windenfiihrer mult vom Bedienungsstand aus die Riickelast stdndig beobachten
konnen, andernfalls ist sicherzustellen, dal§ die Laufbahn der Last von anderen Personen beobachtet wird
und ein standiger Kontakt zwischen Beobachter und Windenfiihrer durch vorher vereinbarte Signale ge-
halten wird.

Die Uberlastsicherung der Seilwinde sollte, sobald ein Schlupf festgestellt wird, in einer Fachwerkstatt
Uberpruft werden.

Fir die Riickelast diirfen nur ausreichend kraftige Zugmittel verwendet werden. Es diirfen nur drehungs-
arme Seile verwendet werden.
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Bedienung
Schlepper in Zugrichtung stellen. Winkelabweichungen bis 90° sind zwar méglich, doch darf die volle
Zugkraft nicht mehr angewendet werden.

1. Schutzschiene (2 Abb. 54) von Bergstiitze abnehmen.
2. Bergstiitze (1 Abb. 54) mit Betatigungshebel (1 Abb. 63) ablassen und in den Boden driicken.

3. Zapfwelle einschalten
Kupplungshebel (1 Abb. 4) nach hinten ziehen, dann Zapfwellenschalthebel (1 Abb. 5) nach auRen
driicken und nach vorn fihren.
Kupplungshebel (1 Abb. 4) ziigig in ,,Normal-Position”” nach vorn bringen.

Wichtiger Hinweis beim Betrieb mit Motorzapfwelle!

Um beim Seilwindenbetrieb einen unndtigen Verschleil3 der Zapfwellenkupplung zu vermeiden, sind

folgende Bedienungshinweise zu beachten:

1. Kupplungshebel (1 Abb. 4) nach hinten ziehen (auskuppeln) und Zapfwellenschalthebel (1 Abb. 5)
einricken.

2. Kupplungshebel (1 Abb. 4) wieder nach vorn in ,,Normal-Position’’ bringen (einkuppeln).

Seil ein- und ausziehen nur iiber den Hydraulikschaithebel (1 Abb. 64) oder Kippschaltersteuerung

(2 Abb. 65) bzw. Funkfernsteuerung durchfiihren.

— Nie iiber den Kupplungshebel (1 Abb. 4) —

4. Windenbremse mittels Hydraulikschalthebel (1 Abb. 64) 16sen. Drahtseil abziehen und Last anhangen.
,,Schlaufen und scharfes Abkanten vermeiden”.
Der Seilabzug wird durch eine kleine Schleifbremse gegen Nachlaufen der Seiltrommel gebremst und
kann durch die seitliche Schlitzschraube (1 Abb. 59) eingestellt werden.

5. a) Seil einziehen bei Normalbetrieb (Zapfwelle ist eingeschaltet)
Zum Einziehen des Seiles wird das Windensteuergerat (1 Abb. 64) gegen den Federriickzug betatigt —
die Windenkupplung schlieBt. Beim Loslassen fiihrt die Riickholfeder den Steuerhebel in die O-Lage.
Die Seiltromme! wird automatisch gebremst. (Totmannschaltung).

b) Langsames Anfahren mit der Windenkupplung und Iéngsames Losen der Bremse ist durch feinfiihlige
Bedienung des Windensteuergerates mittels der Handhebel (1 Abb. 64) moglich. Dabei werden je-
doch die Kupplungs- bzw. Bremslamellen zum Durchrutschen gezwungen — der Verschleil} steigt.
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Rutscht bei einer gréoReren Last oder einem Hindernis die Windenkupplung durch, so muR3 vor einem
erneuten Zugversuch das Seil locker gelassen werden. Bei jedem wiederholten Zugversuch in das
gespannte Seil ist die Zugkraft wesentlich vermindert und bringt nur unnétigen Kupplungsverschleif3
und Kupplungsiiberhitzung mit sich.

Kupplung und Bremse darf man nur kurzzeitig durchrutschen lassen.
Bei ldangeren Pausen (z. B. StraBenfahrten) Zapfwelle abschalten.

Schwenkbiigel (3 Abb. 55)

Der Schwenkbiigel kann in 3 verschiedene Hohen abgesteckt werden. Zum Verstellen des Schwenkbiigels
sind die beiden Haltestifte an den Absteckbolzen (4 Abb. 54) nach oben zu drehen.

Absteckbolzen seitlich herausziehen und Schwenkbiigel in die gewiinschte H6he bringen.

Schwenkbiigel in Hochstellung: Fir Chokern von schwachem Langholz und beim Schichtholzriicken.
Schwenkbiigel in Mittelstellung: Fir Ricken von mittelschwerem Holz.
Schwenkbiigel in Tiefstellung: Fiir Riicken von schwerem Holz.

Dieser Windenanbau erméglicht das Mitfiihren eines Anhdngers durch Anstecken der normalen Anhénger-
kupplung (3 Abb. 58).

Hinweis beim Fahren mit Anhidnger

1. Riickwand von der Bergstiitze abklappen (Abb. 55).

2. Schwenkbiigel (3 Abb. 55) in der obersten Bohrung abstecken (Abb. 55).
3. Anhangekupplung an der Absteckschiene abstecken (Abb. 55).

Zul. Stiitzlast an der Anhangekupplung: 125 kg.

WARTUNG UND PFLEGE

Schwenkbiigeldrehpunkt mit Steckbolzen (4 Abb. 54), Lager der Hydr. Zylinder, Bergstiitze und die Wellen
zum Kegelradgetriebe sollten schmutzfrei gehalten werden und gegen Rostbildung bzw. Festrosten immer
einen Olfilm besitzen.

Wochentlich sind 2 Schmiernippel der Bergstiitzenanlenkung und der Schwenkrollen mit Fett abzupressen.
Die Olfiillungen vom Kegelrad- (K4 und AE3 Abb. 58) und Schneckengetriebe (K2 Abb. 57) sind anhand

der Qlstandsschraube zu kontrollieren.
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Olwechsel im Schneckengetriebe ist erstmals nach 500, danach in Abstanden von je 1000 Betriebsstunden
vorzunehmen. Die Fiillmenge und die Olsorte (nur SAE-Klasse 140) sind am Olschild abzulesen.

Fiillmenge: 1,5 Ltr. Getriebeol SAE 140

z.B. MOBILUBE GX 140-A BP-Getriebedl EP 140
SHELL Spirax EP 140 ARAL-Getriebedl EP 140
ESSO-Getriebeol GP-D 140 TEXACO Universal Gear Lubricant EP 140

OlablaBschraube (A2 Abb. 58), Einfiillschraube (E2 Abb. 57), Kontrollschraube (K2 Abb. 57).

Kegelgetriebe an der Zapfwelle
Der Olwechsel ist erstmals nach 500, danach in Abstinden von je 1000 Betriebsstunden durchzufiihren.
Die Fiillmenge betragt 1,0 Ltr. Getriebeol SAE 80

z.B. Mobilgear 629 BP Energol GR-XP 150 SHELL Omala Ol 150
ARAL Degol BG 150 ESSO Spartan EP 150 TEXACO Meropa 150

OlablaBschraube (A4 Abb. 58), Einfiillschraube (E4 Abb. 58), Kontrollschraube (K4 Abb. 58).

Kegelgetriebe fiir den Pumpenantrieb
Der Olwechsel ist erstmals nach 500, danach in Abstinden von je 1000 Betriebsstunden durchzufiihren.
Die Fiillmenge betragt 0,25 Ltr. Getriebed! SAE 80

z.B. MOBILGEAR 629 BP Energol GR-XP 150 SHELL Omala Ol 150
ARAL Degol BG 150 ESSO Spartan EP 150 TEXACO Meropa 150

Einfill- und Absaugschraube (AE3 Abb. 58).
Beim Olwechsel muR das Ol abgesaugt werden. Hierzu Stopfen (AE3 Abb. 58) abschrauben.

Hydraulikolbehalter
Olwechsel erstmalig nach 500 Betriebsstunden, danach in Abstianden von 1000 Betriebsstunden.
2,25 Ltr. Hydraulikol der Klasse HLPD 46.

z.B. SHELL Hydrol DO 46 BP Energol H-LPD 46 TEXACO Rando Oil HD-CZ 46
MOBIL H-LPD 46 ARAL Vitam DE 46

Olfilter (K1 Abb. 56) erstmals nach 50 Betriebsstunden, ansonsten nach jeweils 500 Betriebsstunden
reinigen. Hydraulikol ablassen durch Losen der Schwenkverschraubung (A1 Abb. 56). Einfiillstutzen
(Eq1 Abb. 56). 28




Mindestens bei jedem Wartungsdienst alle Schrauben auf festen Sitz iiberpriifen und Ventile, Leitungen,
Hydr.-Schlauche und Hydraulikzylinder auf Dichtheit iberpriifen.

Schwenkrolle: Auf Leichtgangigkeit prifen.
Lagerspiel der Rollen durch Beilegen von Ausgleichscheiben knapp halten. Eingelaufene Rollen
erneuern (einseitiger VerschleiR deutet auf einen verbogenen Lagerbock hin - Lagerbock auswechseln).

Nachlaufbremse (1 Abb. 59) nachstellen bzw. Druckstiicke erneuern.

Die Nachstellung wird vorgenommen, wenn der Seilabzug zu leicht geht bzw. ein Auflaufen des Seils
zur Folge hat.

Die Druckstiicke sind nach einer Riickleistung von 5000 Festmetern bzw. jahrlich zu erneuern.

Hinweise und Umgang mit dem Drahtseil

Von uns gelieferte Drahtseile sind vom Hersteller auf Festigkeit und bei uns auf einwandfreien Zustand
gepriift. Ersatzanspriiche konnen deshalb unter Hinweis auf diese Priifungen grundsatzlich nicht anerkannt
werden (Priifattest liegt vor).

Beim Auflegen eines neuen Seiles muB das Seil vom Seilring abgerollt werden — jede Schlaufenbildung
durch seitliches Ab- bzw. Auseinanderziehen fiihrt zu Seilbeschadigungen.

In der Seiltrommel wird ein Seilende mit dem Spannkeil festgeklemmt — das andere Seilende tragt zum
Anhingen der Last die Seilschlaufe mit Gleithaken. Anstelle von Seilschlaufe und Gleithaken kann auch
ein Keilschlo mit Spannkeil und Zughaken verwendet werden.

Zum ersten Einsatz und vor schweren Seilziigen empfehlen wir, das Seil bis auf 3 Windungen abzuziehen,
das Ende an einem Festpunkt anzuhdngen und bei etwas geschlossener (Hand-) Bremse den Schlepper mit
der Winde zum Festpunkt zuriickzuziehen. Durch diese Verspannung im Seil erhalten Sie ein sattes Seil-
paket, in das dariiberliegende Seillagen nicht mehr einschneiden — man vermeidet haufige Schaden
(Quetschschaden) im Seil.

Solite einmal die Zugleistung der Seilwinde nicht ausreichen, so kann die Zugkraft mit Hilfe einer Umlenk-
rolle verdoppelt werden (die Zuggeschwindigkeit halbiert sich). Das Seilende mit Zughaken darf dabei
nicht am Schlepper eingehdngt werden, dazu ist unbedingt ein anderer Festpunkt zu suchen (z. B. ein Baum).

Stahldrahtseile diirfen nie geknickt und nicht uber scharfe Kanten gezogen werden. Bei derartiger Bean-
spruchung verlieren die hochfesten Einzeldrahte schon bei der ersten Verformung die volle Festigkeit.
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Beim Chokern darf durch die Gleithaken nur unter einem stumpfen Winkel und mit reduzierter Zugkraft
gezogen werden. Sonst bildet das Seil korkenzieherartige Verformungen.

Sicher ist es die einfachste und bequemste Art, Baumstamme direkt mit dem Zugseil einzuhdngen. Damit
nimmt aber der Holzriicker in Kauf, daR das Drahtseil am Ende zuerst verschlei3t, und zwar dort, wo es am
Boden schleift und durch das Einhangen geknickt wird. Es ist natiirlich, daR dadurch das Drahtseil auch
immer wieder gekiirzt und neu gefafit werden muR. (Bei steinigem Boden empfiehlt es sich, die Stamme
mit Forstketten zu umschlingen und dann am Seil einzuhangen).

Wahlweise kann die Doppeltrommel-Forstseilwinde mit Kippschaltersteuerung oder Funkfernsteuerung
geliefert werden.

Bedienung der Kippschaltersteuerung (Abb. 65)
Die Betatigungsorgane fiir jede Seiltrommel zum Ab- und Einziehen des Drahtseiles sind farblich gekenn-

zeichnet.

Seiltrommel |

Drahtseil abziehen: Kippschalter (2 Abb. 65) zur Seite driicken und Haltebiigel (3 Abb. 65)
einrasten.
Drahtseil einziehen: Kippschalter (2 Abb. 65) gegen den Federdruck driicken; beim Loslassen

des Kippschalters wird der Einziehvorgang beendet und die Seiltrommel
wird automatisch gebremst.

Motordrehzahlverstellung: Die Motordrehzahlverstellung erfolgt durch Driicken des Kippschalters
(4 Abb. 65). Der Kippschalter kann arritiert werden.

Hinweis:  Zur Motordrehzahl-Verstellung muR ein zweiter Kippschalter (I16sen oder einziehen) betatigt
werden.

Funkfernsteuerung
Bitte besonderen Hinweis beachten . Evtl. anfordern.
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Sonderzubehor

Steckzapfwelle Type 5273-72 (1 Abb. 66).

Montage der Steckzapfwelle

1. Schutzdeckel (1 Abb. 58) durch Lésen von 2 Schrauben (2 Abb. 58) abnehmen.
2. Steckzapfwelle (1 Abb. 66) in das Winkelgetriebe einstecken.

3. Spannstift bei 3 Abb. 66 in Steckzapfwelle einschlagen.

4. Zapfwellenschutz (2 Abb. 66) mit 2 Schrauben M6 montieren.
Dreipunktrahmen Type 5273-73 (Abb. 67)

Der Dreipunktrahmen ermdoglicht ein Anbau der Dreipunkt-Geréte.

Montage des Dreipunktrahmen (1 Abb. 67)

1. Rickwand von der Bergstiitze abklappen.

2. Sicherungsschrauben von Steckbolzen fir Bergstiitze entfernen.

3. Bei Erstmontage ist der Kettenhalter (1 Abb. 68) mit einer Trennschleifmaschine so abzuschneiden,
daR der Bolzen (2 Abb. 68) abgenommen werden kann.
Siehe Markierung auf Abb. 68. Rader wieder montieren.

4. Bergstiitze entweder auf einen Wagenheber stellen oder mit einem Aufzug sichern.

5. Bolzen (2 Abb. 68) von Befestigungspunkte der Bergstiitze und Bolzen (4 Abb. 66) von Hydraulik-
zylinder-Anlenkpunkte entfernen und Bergstiitze nach hinten wegfahren.

6. Dreipunktrahmen (1 Abb. 67) anstelle der Bergstiitze abstecken und Absteckbolzen wieder sichern.

8. Schwenkbiigel (3 Abb. 67) in der obersten Stellung abstecken.

Frontpoldereinrichtung Type 5236-2

Technische Daten

Hubhohe: 1200 mm

Absenktiefe: 200 mm

Hubkraft: 1500 kg

Lieferumfang: Grundgerat: Type 5236-2

Hydraulikbausatz ~ Type 5280-7
Frontpolderschild Type 5236-5
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Bedienung: Position

Hydraulikschalthebel fiir Hebel nach vorn = Heben
Frontpolderschwinge (3 Abb. 63) Hebel zum Fahrersitz = Driicken
Mittelstellung = Neutralstellung
Hydraulikschalthebel fir Hebel nach vorn = Entleerung
Kippeinrichtung (2 Abb. 63) Hebel zum Fahrersitz = Befiillung

1]

Mittelstellung Neutralstellung

Transportsicherung bzw. Verriegelung (4 Abb. 63)

Verriegelung nach rechts: Nur Hebel fir Heckhydraulik ist gesperrt.
Verriegelung nach links: Alle Hydraulik-Hebel sind gesperrt.
Verriegelung in Mittelstellung: Alle Hydraulikhebel sind frei.

Mechanische Transportsicherung (1 Abb. 60)

Beim Fahren auf 6ffentlichen StraRen ist die Polderschwinge gegen unbeabsichtigtes Absinken mit der
mechanischen Abstiitzung {1 Abb. 60) zu sichern. Dazu Abstiitzung am Bolzen (3 Abb. 60) einfahren bzw.
Polderschwinge langsam ablassen bis Abstiitzung in den Bolzen eingelegt werden kann.

Wartung
Die Schmiernippel (S Abb. 61 und 62) an den Lagerbolzen sind wochentlich mit Fett abzuschmieren.

Forstschutzpaket Type 5234-97

bestehend aus:

Seitenschutz mit Riicklichtschutz
Frontscheibenschutz aufklappbar
Auspuff zuriickgelegt
Werkzeugkasten vollst.
Frontschutz mit Befestigungsteile
Scheinwerferschutz
Schutzverkleidung unten vorn
Schutzverkleidung unten hinten

Erforderliche Maschinenausstattung:
Abb. 52 Teil- oder Vollkabine, Doppeltromme!
Forstseilwinde, Poldereinrichtung
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Einzeln lieferbar (Abb. 51)

Type 5234-20  Frontschutz mit Oberlenkeranschlull

Type 5234-76 Leuchtenschutz zum Anbau an Frontschutz

Type 5234-93  Befestigungsteile fiir Frontschutz ohne Frontlader oder ohne Poldereinrichtung
Type 5234-84 Befestigungsteile fiir Frontschutz mit Frontlader oder mit Poldereinrichtung
Type 5234-14  Schutzverkleidung unten vorn (erforderlich Frontlader oder Frontpolter)

Type 5234-26  Schutzverkleidung unten hinten

Type 5231-7 Bereifung 11.2-24 mit Ventilschutz und Schraubverschluf

Type 5231-8 Bereifung 12,5/80-20 mit Ventilschutz und Schraubverschiuf

Type 5231-9 Bereifung 400/55-22,5 (Nokia) mit Ventilschutz und Schraubverschluf

Umklappen des Frontscheibenschutz

1.
2.

3.

4.

Auspuffhalterung am Handrad (2 Abb. 51) I6sen und Auspuff zur Seite schwenken.

Schutzgitter (4 Abb. 51) iiber den Handhebel (3 Abb. 51) nach oben klappen und Schutzgitter auf
dem Dach auflegen. (Siehe Abb. 53).

Handhebel (2 Abb. 53) in Halterung (5 Abb. 51) einrasten.

Auspuff wieder in Ausgangsposition bringen und durchs Handrad (2 Abb. 51) sichern.

Merke: Schutzgitter auf StraRenfahrten immer hochklappen, beim Ricken immer runterklappen.

Hinweis fiir Verkehrssicherheit
Vor Fahrt auf o6ffentlichen Straen miissen:

die Steuerhebel fiir Frontpolderschwinge und Bergstiitze mit Verriegellungshebel (4 Abb. 63) gesichert
werden.

die Bergstiitze mit Schutzschild so eingestellt werden, dald die unteren Riickstrahler von hinten sichtbar
sind.

die Frontpolderschwinge mit Abstiitzbiigel (1 Abb. 60) sichern.

Schutzeinrichtungen fiir Scheinwerfer, Schlu-, Brems-, Blinkleuchten und Riickstrahler so eingestellt
sein, dald diese sichtbar sind.

Zusatzscheinwerfer nur einschalten, wenn Vorbaugerate die Wirkung der Normalscheinwerfer ein-

schranken.
Die Fahrgeschwindigkeit darf bei Verwendung der Zusatzscheinwerfer 25 km/h nicht liberschreiten.
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Storungstabelle
Stoérung

mogliche Ursache

Abhilfe

Winde bringt nicht
die gewiinschte Zug-
leistung

Hydraulikol kontrollieren
bzw. Steuerdruck fiir die
Kupplung (A Abb. 56)

fiir die Bremse (B Abb. 56)
feststellen

Oldruck nach Schaltplan einstellen

Seil lauft zu leicht aus

Schleifbremse abgenutzt

Schlitzschraube (1 Abb. 59) nachstellen
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Bildnummern und Benennung

Abb. Bild-Nr. Benennung Abb. Bild-Nr. Benennung
51 1 Auspufftopf 59 1 Schlitzschraube fiir Schleifbremse
2 Befestigungsschraube fiir Auspuff - . .
3 Handhebel zum Umlegen des Frontscheiben- 60 ; ﬁgs‘iuti%uglel fu;“F;:)Sttp_cilig.rsclh‘wmge
Schutzgitter A t: c_e:: to”zen Ur Abstltzbigel in
4 Schutzgitter fir Frontschutz 3 Arb f' Slfbe Iungf“ Abstiitzbiigel i
5 Halter fiir Handhebel bei hochgeklapptem T snec totz?ln ur Stutzbugel in
Schutzgitter ransportstefiung
52 1 PVC-Schutzplane 61 S Schmiernippel
2 Werkzeugkasten 62 S Schmiernippel
3 Riickleuchtenschutz 63 1 Hydraulikschalthebel fiir Bergstiitze
. - 2 Hydraulikschalthebel fiir Frontpolderschild
s3] SHg';‘é‘ﬁgg;e;U'r"shc?ﬁjhtg‘;'i‘t'feprpter Stellung 3 Hydraulikschalthebel fiir Frontpolder-
- - hwinge
3 Riickleuchtenschutz in hochgeklappter Stellung schw . .
4 Scheinwerferschutz in abgeklappter Stellung 4 Verrle‘zgelungshebel fiir HerauI;kschaIthebel
. 64 1 Betatigungshebel fiir Seilwinde
54 1 Bergstitze } B A OlablaRschraube fiir Hydraulikdl
2 Schutzschiene fiir Bergstitze
3 Schwenkrolien fiir Seileinzug 65 1 Drucktastensteuerung o
4 Arretierbolzen fiir Schwenkbiige! 2 Seiltrommelbetétigung - 16sen bzw. einziehen
L 3 Arretierungsfeder fiir 16sen
55, 1 gﬁﬁrwa”d der Bergstiitze in abgeklappter 4 Betatigungshebel fiir Drehzahlverstellung
tellung
2 Verbindungsstreben fijr_ Riickwand der Bergstiitze 66 ; %ggzag:::n1153t§273-72
3 Schwenkbiigel fiir Seileinzug 3 Spannstift
56 A MeRBanschluB fiir Kupplung 4 Anlenkpunkt bzw. Lagerstelle Hydraulik-
B MeRanschlulR fir Bremse zylinder - Bergstutze
A1 Ol-AblaBschraube fiir HydraAuI_i_kt‘)I S Schmiernippel
Eq  Einfill-Offnung fiir Hydraulikél . 67 1 Dreipunktrahmen Type 5273-73
K1 Olfilter mit Kontrollschauglas fiir Hydraulikol 2 Anhangekupplung
57 Ep  Einfiilllschraube fiir Schneckengetriebe 3 Schwenkbigel fir Seileinzug
Ko Kontrollschraube fiir Schneckengetriebe 68 1 Halter fir Spannketten
S Schmiernippel fiir Seileinzugsrollen 2 Absteckbolzen
58 1 Schutzdeckel (Zapfwellendurchtrieb) 69 Hydraulik-Schaltplan fir Bergstitze
2 Befestigungsschrauben fiir Schutzdeckel und Frontpoldereinrichtung
3 Anhédngekupplung . .. A
AE3 Absaug-Einfiill- und Kontrollschraube fiir 0, gig;g;iaudlnk-Schaltplan fiir Seilwinde-
Kegelgetriebe , klein” gung
Agq OlablaRschraube fir Kegelgetriebe ,,groR’” 71 Schaltplan fiir Elektr.-Betatigung mit
Eq Einfillschraube fiir Kegelgetriebe ,,groR’’ Speicher
Kg Kontrollschraube fir Kegelgetriebe ,,grof3 72 Schaltplan fiir Drucktastensteuerung
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Type 5234-97

Einzeln Lieferbar: 4
Type 5234 -84

Type 5234-76 \
Type 5234-20

Type 5234-14 U Type 5234-26

Abb. 51 Abb. 52

Abb. 53 Abb. 54



Abb. 56
Abb. 58

Abb. b5
Abb. 57
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Abb. 65 Abb. 66
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Abb. 69

Schaltplan
(Bergstitze und
Frontpoltereinrichtung)

Control diagramme
(Butt plate)



Schaltplan 42476 (Hand-Betatigung) Schaltplan 42925 (Elektr. Betatigung
_ mit Speicher)
Control diagramme 42476 (manual

operation) Control diagramme 42925 (Electrical
operation with accumulator)
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