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Technische Angaben

Motor:

Ventilloser Zweitakt-Diesel-Motor, SACHS-Diesel 500
der Firmo Fichtel & Sachs, Schweinfurt,

Zylinderzahi: 1

Kihlung: Wasser
Drehzahl: 2000 U/min.
Leistung: 10 PS

Kraftstoftverbrauch:  Im Jahresdurchschnitt ca. 0,6 kgrh

Schmierdlverbravch: Im Jahresdurchschnitt co. 80 g/h,

Schlepper:

Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung, Fichtel & Sachs

Getriebe: 4 Vorwdrtsgénge und 1 Rickwdrtsgang,
Ditferential mit Sperre

Zaplwellen:

Zapfwelle | co. 540 U/min. [Norm-
Keitwellenprofil)
Zapfwelle 1l ca. 1000 U/min.

Fahrgeschwindigkeiten: bei 2000 U/min. des Motors

Bremsen:
Lenkung:
Elektrik:
Tankinhalt:

Bereifung:

Bodenfreiheit;

Gewicht:

1. Gang 2,6 km/h
2. Gang 4,5 km/sh
3. Gang 6,9 km/h
4. Gang 15,5 km/h

Rickwdrtsgang 2,6 km/h
Yierradbremse und Lenkbremse
ZF-Einfinger-Lenkung
Bosch-Lichtmaschine mif 12 Volt-Anlage
12 Liter Dieseld! und 2 Liter Schmieral
vorne: 4.00x15 Front
hinten: 7x24 AS
vorne: 350 hinten: 385 unter Rumpf: 450

700 kg {einschl. elektr. AntaBeinrichtung)
Mit Fahrer u, Hinterrad-Zusatzgewich-
ten ca. 880 kg.



I. Beschreibung

Der HOLDER-5chlepper B 10 eignet sich praktisch fir alle im bdverlichen Betrieb vorkommenden Arbeiten. Seine
Ubersichtliche und solide Bauart und sein ginstiges Eigengewicht machen ihn zum idealen Schlepper fur Klein-
und Mittelbetriebe und zum volikommenen Helfer fiir Pllagearbeiten in GroRbetrichan, '

Der Schlepper wird hinsichtlich Spurweite und Bereifung in verschiedenen Typen gelisferf:

Type B10/A (Bereifung 6x 24 AS) mit Spurweite 0,75 v. 1,0 m und Type B10/B {(Bereifung 6 x 24 AS)
sowie Type B10/D {Bereifung 7x24 AS) jeweils mit Spurweite 1,0 v. 1,25 m

1. Motor:

Der Motor ist ein wassergekihlter Einzylinder-Zweitakt-Digselmotor mit Frischélschmierung. Die Leistung betrdgt
10 PS. Seine hervorstechenden Merkmale sind: solider, einfacher Aufhau, keine Ventile, Startfreudigkeit, hohe Durch-
zugskraft und sparsamer Verbrauch, Einzelheiten iber den Motor sishe beigegebenes ,Sachs-Diesel-Handbuch”.

Achtung!
Einspritzpumpe, Diise und Regler des Motors sind vom Werk auf Bestwerte
eingestellt. An ihrer Einsteliung darf nichis gedindert werden. Bei eigen-
mdchtigen Anderungen an diesen Aggregaten kann die Werksgarantie nicht
mehr in Anspruch genommen werden. :

Stérungen sollen nur in einer Fachwerkstatt behoben werden.

2. Fahrgestell:

Der Motor ist mit dem Lagerbock der Vorderachse und mit dem Rumpt, einem kréiftigen, kastenférmigen Guiteil,
verschraubt, Der Rumpf und das Geiriebegehduse mit den beiden Achstrichtern bilden das «Rickgrat” des
Schleppers. An der Schlepperunterseite lassen sich Frontmdhwerk, Seitenméhwerk, sowle Hack- und Pllegegerdte
bequem anbringsn.
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Zapfwelle 1l ist mit einer Keilriemenscheibe ausgestattet und dient zum Antrieb des Front- bzw. Seitenmdhers
oder sonstiger Gerdte. Die Drehzahl bstrdgt etwa 1000 Umdrehungen pro Minute.

Die Drehzahlen beider Zopfwellen sind von dem jewsils eingeschalteten Gang unabhdngig.

Zum Ein- und Ausschalten der Zapfwellen ist immer auszukuppeln.

11. Anhiéngevorrichtungen:

Der Schlepper besitzt eine vordere und eine hintere Anhdngekupplung, sowie eine Ackerschiene,

12, Elektrische Ausriistung:
Die 12 Yolt-Anlage besteht beim Schiepper mit Anlasser aus:

Anlasser, Lichtmaschine, Batterie, 2 Scheinwerfern mit Fahr- und Standlicht, 2 SchluBleuchten, Signalhorn, Glih-
kerze, Schaltkasten mit Vorgloheinrichtung, Steckdose fir Anhédngerbeleuchtung.

Der Antrieb der Lichtmaschine erfolgt durch Keilriemen.

13. Werkzeug und Zubehor:

Zur Unterbringung des Werkzeuges ist zwischen Motor und Tank ein Kasten vorgesehen, in welchem das gesamte
Werkzeug und Zubehor beguem untergebracht werden kann.

Die Andrehkurbel zum Motor mufl immer am Schlepper mitgefihrt werden.



Il. Betriebsanleitung
Beziiglich Motor siche beigegebenes ,Sochs-Diesel-Handbuch®

A. Inbetriebsetzung des Schleppers:
Tdglich vor Antritt der Fahrt ist zu prifen:

1. Der Schmierdlvorrat. 2, Der Kroftstoffvorrat. a. ber Kihlwasserstand.
Der Schmierélvorrat wird im Ulstandsanzeiger an der Riickseite des Tanks angezeigt. Rechizeitig Schmierd] nachfillenl
Nur Marken-HD-Oel SAE 20 (im Sommer und Winter) verwenden.

Beim Tanken auf gréBte Reinlichkeit achten. Nur besten, schmutzfreien Markenkrofistoff verwendsn. Zum Ein-
gieBen in den Tank Filiriertrichter oder Filtertuch verwenden. Tank nje leerfahren, weil sonst die Kraftstoffleitungen
frisch entliffet werden missen. Uber Lagerung des Kraftstoffes siche ,Sachs-Diesel-Handbuch® Seite 10 v, 11,
Taglich ist Kohlwasser bis zum Uberlauf nachzufillen, dabei ist zu prifen, ob die Kugel im Uberdruckventil des
Kuhlers gut beweglich ist und sich nicht durch Kesselstein festgesetzt hat, Ventilkugel &fter einfetten!

B. Anlassen des Motors:
1. Gangschalthebel auf Leerlavf. 2. Gashebel auf Vollgas., 3. Blawen AnlaBknopf ziehen.

Elektr. Anlasser ! Handstart (Schlepper ohne Anlasser)
Schlissel einstecken, _ ' Schwarzen Luntenhalter herausschrauben.
Mit Glihanlafischalter in Stellung 1 bis zu 1 Min. vorglithen, ; Motor 6- bis 8-mal durchdrehen.
in Stellung 2 Anlasser betédtigen, ' { Luntenhalter mit Zondlunte fest einschrauben,
aber nicht langer als 10 Sekunden. : Anwerfkurbel mit beiden Hdnden fassen,
Springt Motor nicht an, nach ca. 15 Sekunden Vorglihen mehrmals gegen Kompression pendeln (wippen)
und Anlassen wiederhaolen. i und dann grﬁfti durchreien,

(Bei warmem Wasser kann Vorglihen kirzer sein.) , Einsteckzapfen der Andrehkurbel 5fter schmieren.

C. Fahren:

Zum Finschalten des Ganges wird das Kupplungspedal getreten. Mit angehdngtem Wagen wird im 2. Gang an-

gefahren. Ohne Anhéngelast kann im 3. oder 4. Gang angefahren werden. Vor dem Fahren Handbremshebel
|&sent _
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Um dem Motor eine lange Lebensdauer zu sichern, empfehlen wir, mit Belastung immer im hsheren Drehzahlbersich
zv fahren und rechizeitig auf den néchst niederen Guang zu schalten. Der Motor ist bei 2000 Umdrehungen in der
Minute nach leistungsfdhiger und sparsamer als bei 1500 U/min. Man lusse deshalb den Motor nicht stampfen,
sondern fliissig drehen (schnurren).

Wahrend der Fahrt FuB weg vom Kupplungspedalt
Bei Bergab-Fohrt immer den Gang einschalten, welcher bergauf bendtigt wiirde!

Niemals mit ausgekuppeltem Motor oder im Leerlauf bergab fahren!

Achtun.g!

Das Fahren mit angehé@nglen Wagen oder Landmaschinen geschieht
auf eigene Gefahr.

Anhéngewagen milssen mit einer gutwirkenden Bremse versehen ssin, welche vom Fahrersitz des Schleppers aus
bedient werden kann.

D. S5chalten:
Beim Gangschalten muB das Kupplungspedal ganz durchgetreten werden. Es ist darauf zu achten, daB das
Schalten der Gdnge gerduschlos geschieht,

Yom niederen auf den htheren Gang kann im Fahren geschaliet werden, wihrend zum Schalten vom hdheren
auf den niederen Gang {Zuriickschalten) angehalten werden muf3.

LaBt sich ein Gang nicht leicht schalten, so wird das Kupplungspedal kurz Josgelassen und der Schaltvorgang
wiederhalt. Keine Gewalt anwenden beim Schalten!
E. Bremsen:

Die Vierradbremse ist die Fahrbremse. Sie wird mit dem Handbremshebel bzw. FuBbremspedal auf der rechten
Schlepperseite betdtigt. Bei zu scharfem Bremsen besteht Schleudergefahr, Die Lenkbremse wird nur zum engen
Wenden benutzt.
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F. Differentialsperre:

Wenn bei nassem Boden ein Hinlerrad durchrutscht, wird die Differentialsperre gebraucht,

Mittels des rechts neben dem Fahrersiiz befindlichen, gefederten Hebels kann das Differential durch Abwdrts-
" driicken dieses Hebels gesperrt werden. Beim Loslassen des Hebels rickt die Differenticlsperre selbsttdtig aus.

Achtung!

Beim Fahren von Kurven darf die Differentialsperre
nicht eingeschaliet werden,

G. Abstellen des Motors:

Das Abstellen des, Motors geschieht durch einfaches Zuriickziehen des Gashebels iiber den Leerlcuf-Anschlag hin-
weg.

Bei Frostgefahr Kihlwasser an beiden Héhnen ablassen oder Gefrierschutzmitiel einfillen.

H. Spurverstellung:

Die Verstellung der Hinterrdder geschieht durch Lésen der Radmutiern, Abnehmen und Tauschen der Réder. Das
Umseizen der Réder von der linken auf die rechie Schlepperseite geschieht aus Grinden der besseren Wirksam-
keit des Reifenprofiles,

Der Richtungspfeil am Reifen muBl immer in Fahririchtung zeigen.
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1. Wartung und Schmierung
A. Motor:

Uber Wartungs- und Pllegearbeiten am Motor siehe ,Sachs-Diesel-Handbuch” Seite 16-22.
Uber Motor-Stérungen und ihre Behebung Seite 23-28.

F & S-Motor-Ersatzteile sind bel jedem Fichtel & Sachs-Ersatzieillager erhaltlich. Motor-Reparaturen gréfieren Um-
fanges werden von der Firma Fichtel & Sachs AG., Schweinfurt/Main durchgefihrt,

Teile fir die elekirische AusrUstung sind Ober die Herstellerfirmen bzw. Ober deren Kundendienststellen zu beziehen.

B. Schlepper:

Der HOLDER-Schlepper ist anspruchslos in seiner Wartung. Die wenigen Arbeiten sind:
Nach den ersten 50 Belriebsstunden und spéter von Zeit zu Zeit missen die wichtigsten Schroubverbindungen
nachgezogen werden,

Der Reifendruck ist von Zeit zu Zeit nachzuprifen, Er betrdgt je nach Arbeit und Belastung des Schleppers:
VorderrGder 1,3-1,5 atl,
Hinterrdder 08-1 ot

Das Nachstellen ven Kupplung und Bremsen gehtrt zu den Aufgaben des Kundendienstes. Mit Ricksicht auf die
Verkehrssicherheit sind diese Arbeiten in einer Fuchwerkstatt durchzufihren.

Die Schmiernippel am Schlepper sind etwa wéchentlich, nach vorheriger Reinigung, mittels Fetfpresse abzuschmieren. -
Hierfir scllte sin gutes Marken-Abschmierfett verwendet werden.

Im Getriebegehduse befinden sich™5 Liter Getrichedl. Dieses Ol wird jdhrlich einmal gewechselt. Verwendet
wird ein Getriebed| der Klasse SAE 90 z.B. ,Maobiloe]l CW".

Zwei Ablafischrauben befinden sich an der Unterseite des Getriehegehduses. Das Ablassen des TUles geschight
vorteilhaft bel warmer Maschine. Die Einfillschraube befindet sich im Getriebedeckel,

Dus Nachspannen der Keilriemen zum Lichtmaschinen-Antrieb ist durch Nachstellen des Lichtmaschinen-Halters leicht
méglich.

Die Wartung der Batterie, des Kraftstoff-Filters und dee Cilhodluftfiliers ist noch den beaigegebenen Spezmi-

Anweisungen durchzufiihren.
& Alte Gefriehe crmﬁ,“wnf’ - €5 L,
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‘Das HOLDER-System fiir Anbaugerdite

Anbau-Anleitung zum HOLDER-Wechselpflug
an HOLDER-Dieselschlepper B 10

Merket

Das Pfligen mit dem Schlepper in Verbindung mit dem HOLDER-Anbau-
Wechselpflug geschieht ausschlieBlich mit der Spurweite 1 Meter.

A. Anbau der Gerdite-Aushebevorrichtung

Die vordere Avfhdngung (s. Abb.1}, bestehend aus dem vorderen Lager mit Verstellspindel [a) und dem Grindel-
lager (b), wird von der Seite her unter den Schlepperrumpf geschaben, angeboben und mitiels der 4 Sechskani-
schrauben M12x 45 Ig. in den 4 Bohrungen, die mit den Zohlen 5 und 6 bezeichnet sind, am Rahmentrager fest-
geschraubt. (Die Zahlen sind an beiden Seiten des Rahmentrdgers eingegossen.)

Das kompleite Aufzugswerk (s. Abb.2) wird mit den 4 Sechskantschrauben M 172 x 40 lg. auf die Platte {c) hinter
dem Fahrersitz aufgeschraubt. AnschlieBend werden die beiden Vordergrindel auf das Grindellagerrohr (d) ge-
schoben und mit dem Stecker {e] gegen seitliches Verschieben gesichert.

Die gelenkige Verbindung zwischen Vordergrindel und dem Aushebearm wird durch den Aufzugsbigel () her-
gestellt. Dieser wird mittels Stecker mit dem Aushebearm verbunden. Der Stecker wird durch einen Sicherungs-
haken gesichert.

B. Anbav der Pflige

Der Anbau der Pflige geschieht, indem man dieselben mit dem Steckbolzen des Ffluggrindels in das Auvfrahme-
rohr {g) einschiebt. Die Sicherung geschieht durch einfaches Abstecken mit dem Steckbigel (h).

Der gleichzeitige Anbay der Pflugausristung und des HOLDER-Seiten- oder Frontmahwarkes ist méglich.
15



Abb. 1
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Abb. 2
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C. Einstellung des Pfluges (s. Abb. 1 und 2)
1. Arbeitstiefen-Einstellung

Dieselbe erfolgt durch Schwenken des Grindellagerrohres {d) noch oben oder unten mit Hilfe der Spindel {a).

Merke!

Verstellen des Grindellugerrchres zum Boden ergibt gréB ere Furchentiefe;
Verstellen nach oben kleinere Furchentiefe.

Zum Pfigen der ersten 3 Furchen wird das Grindellagerrohr {d) in tiefste Stellung gekurbelt, bis die gewiinschte
Pllugtiefe erreicht ist; dann wieder hoch kurbeln, bis das Grindellagerrohr beinche in oberster Stellung steht.
Im Lavfe der Zeit kann es vorkommen, dafi die Bremspedale der Einzelradbremse infolge Abnitzung der Brems-
beldge nach chen nachgestellt werden missen, Hierdurch wird ein Anschlagen der Pedale an das Grindellager-
rohr beim Flachpfligen vermieden. -

2. Furchenbreiten-Einstellung

Diese erfolgt durch Verschieben der Yordergrindel nach innen oder auflen, Die seitliche Arretierung geschiehi
dann durch Abstecken mittels Stecker (a).

Merkel

Verschieben in Richtung Schleppermitte ergibt gréBere Furchenbreite;
Verschieben in Richtung Schlepper-Hinterrad ergibt kleinere Furchenbreite.

D. Schnittwinkel-Verstellung

Da beim Pfligen jeweils die belden rechten oder die beiden linken Rader in der Furche laufen, ergibt sich eine
Schrédglage des Schleppers zum Boden. Um diese Schraglage auszugleichen, muBl der Pfluggrinde! verdreht werden
{s. Abb. 2 rechis unten). Diese Schnittwinkel-Verstellung erfolgt mit der Kurbalvorrichtung (i). Das MaB der Ver-
stellung richtet sich nach der jewsiligen Furchentiefe,

18



E. Ausheben des Pfluges (s. Abb. 5)

Zuerst Handgriff 3 durch Uberkloppen des Drohtringes festlegen, sodaB der Raststift am kurzen Hebe! 4 auBer
Eingriff ist. Jeizt konnen die Pflige wechselweise mit Hilfe der Aushebehebel links oder rechts gehoben und ge-
senkt werden.

Die unferste Raste des Rastenbogens an der Aushebevorrichtung dient zum Festhalten des ausgehobenon Pfluges.

Wird der Pflug eingesetzt, so muB er sich bei normalen Verhiiltnissen im Boden selbst fithren, Deshalb wird gleich-
- zeitig mit dem Einsetzen des Pfluges der jeweilige Handgriff 1 bzw. 2 durch Uberklappen des Drahtringes fest-
gelegt, sodafl der Aushebehebel beim Pfligen hin und her pendeln kann,

Ist jedoch der Boden sehr hart und ausgetrocknet, dann kann es notwendig werden, dafl man den PAug in den
Boden drickt. Dies ist méglich, indem man den Raststift der Aushebehebel links bzw. rechts in eine der oberen
4 Rasten am Rastenbogen einschnappen (&8t und zwar so, daB die auf dem Vordergrindel sitzenden Druckfedern
gespannt werden. Auch beim Pfligen der ersten Furche kann es von Vorleil sein, den Pflug in den Boden zu
drijcken. :

Bei stark welligem Geldfide oder bei sinem Acker, der durch eine Bdschung begrenzt ist, dirfen jedoch die Aus-
hebehebel nicht eingerastet sein, weil es sonst vorkommen kann, daB der Schlepper auf den Vorderrddern und
den Pflugksrpern aufsitzt, wodurch sin Verbiegen der Aufzugsvorrichtung eintreten kann.

Fir Sonderkulturen wie Hopfenbau, Obstanlagen und dgl. empfehlen wir unsere Geriite-Aushebevorrichtung mit
umlegbaren Aushebehebeln. Bei dieser Gerdte-Aushebevorrichtung kénnen die beiden Aushebehebel bei in Arbeits-
stellung befindlichem Geréat nach vorne umgelegt werden, sodaB das AbreiBer von Ranken oder Asten mit Sicher-
. heit vermieden wird.

F. Der Anbav des Grenzpfluges

Zum Grenzpfligen wird in den linken Vordergrindel der Spurlockerer eingesteckt, in den rechien Vordergrindel
kommt der verschiebbare Seitengrindel und in das Aufnahmerchr dieses Seitengrindels wird der linke Pllugkérper
mit Grindel eingesteckt. Der PAlugksrper muB um eine Furchenbreite auBerhalb des rechten Rades stehen und die
Erde nach der Schlepperseite hereinholen. Die linken Rader des Schleppers laufen in diesem Fall auf dem bersits



gepfligten Land, was jedoch unbedenklich ist, dao hinter
dem linken Hinterrad der Boden durch den Spurlockerer
wieder aufgelockert wird.

Durch den nach rechts aulen versetzten Pflug entsteht ein
Seitendruck auf den Vordergrindel in Richtung Schlepper-
mitte. Dieser Seitendruck wird durch einen zusdizlich ein-
steckbaren Anschlag (Abb. 3) abgestiizl. Zur Gerdte-Aus-
hebevorrichtung werden bereits serienmdafig 1 Poor An-
schldge (Abk, 4} ausgeliefert. Die Aufnahmehiilsen (1)
hierfur befinden sich an der Anhdngevorrichtung (2] des
Schleppers. Mit je einem Federsplint (3] werden dis An-
schléige gegen Herausfallen nach unten gesichert. Mittels
siner Stellschraube (4) sind die Anschldge am Schiepper
so einzustellen, dafl sie sich nicht verdrehen kdnnen. Diese
Einstellung wird nur einmal vorgenommen.

Die Anschldge werden im allgemeinen nur zu folgenden
Arbeiten gebraucht:

1. Bei Pllugarbeit mit geringer Arbeiistiefe, z. B. Schélen
mit Zweischar-Pflug.

2. Beim Grenzpfligen mit der Grenzpflugeinrichtung (nur
der rechfe Anschlag erforderlich).

3. Bei sehr schwierigen Bodenverhéltnissen und in Sonder-
fallen,

Bei der normalen Pflugarbeit werden keine Anschldge ge-
braucht,

20
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Beim Ffligen:

Handhebel 3 wie gezeichnet
angezogen und mit Drahtring
gesichert. Der Raststift von
Handhebel 3 wird dadurch
aus der Raste von Hehel 4
gchoben, In dieser Stellung
kénnen beide Aushebehebel 5
einzeln betétigtwerden{Abb.5).

Bei angebauter Egge, Kultivator
usw.:

Handhebel 3 entsichern, da-
durch rastet Raststift in Hebel 4
ein. Anschlieflend Handhebel 1
oder 2 anziehen und sichern.
In dieser Stellung kann das
Anbaugerdt mit einem der
beiden Auvushehshebel 5 aqus-
gehoben werden.

Abb. 5
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G. Anbau von Egge, Federzinkenkultivator uvsw.

Nachdem die Pflige enitfernt sind, wird in die Aufnahmerohre der Vordergrindel der Gerditetréiger eingesteckt und
durch Steckbigel (h) gesicherf. An dem Gerdtetrdger 168t sich wahlweise der Eggenrahmen oder aber der Feder-
zinkenkultivator befestigen,

Die Yordergrindel mussen in diesem Fall natirlich gleichzeitig gehoben und gesenkt werden. Zu diesem Zweck
wird der Handgriff 3 {s. Abb. 5} durch Zuriickklappen des Drahtringes freigegeben, sodeB. der Raststift in den
kurzen Hebel 4 einrasten kann. Das Ausheben der Egge oder des Federzinkenkultivators erfolgt nun durch Be-
dienung beider Aushebehebel links und rechts gleichzeitig, oder aber durch einen der beiden Hebel, wobeai e
nach Belieben der Handgriff 1 oder 2 durch den Drahtring fesigelegt wird. :

Um das Ausheben zu erleichtern, wird ein Federzug angebracht. Dieser wird in die Rohre {(k} an der Gerate-
Aushebevorrichtung (s. Abb. 2} eingesteckt.

Die beiden Zugfedern (Drahtstérke 7 mm) werden an den beiden Haken des Federzugarmes eingehdngt und mittels
einer Kurbelmutter entsprechend dem Gewicht des angebauten Gerdies gespannt.

im Gegensatz zum Pligen muff beim Eggen bzw. Kultivatern der Aushebehebel {5), mit dem diese Gerdis ous-
gehaben werden, je nach gewlnschter Arbeitstiefe am Rastenbogen eingerastet werden.

In &hnlicher Weise: kénnen das Vielfachgerdt, der Zapfwellen-Schleuderroder usw. in die Aufnohmerohre der
Vardergrindel eingesteckt werden. .

Fir Spezial-Anbaugerdte im Hopfenbau und beim Einsatz unseres Zapfwellen-Schleuderroders empfehlen wir die
Verwendung von 2 Zugfedern mii Drohtstéirvke 8 mm. Bel den oben angeflhrten Gerdten empfiehlt es sich, auBer-
dem einen verléingerten Federzugarm auf der Aushebewelle anzubauven.




