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Wichtige Hinweise fiir unsere Kunden

1.

Garantie-Doppelkarte hier abtrennen, vom Handler ausfiillen und innerhalb 4 Wochen nach Verkauf der
Maschine an Gebr. Holder GmbH & Co., 7430 Metzingen/Wiirtt., Postfach 66 einsenden. Der Handler
erhait eine vom Werk unterschriebene Garantiekarte zurick,

Service
Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Kundendienste (it. Wartungsiibersicht} fiir lhren Schiepper regelmafig

bei ihrem zustandigen Holder-Hindler {Service-Werkstatt) ausfithren und durch Stempel und Unterschrift

in dieser Betriebsanleitung bestatigen.
Nur das Einhalten der laufenden Kundendienste sichert den Garantieanspruch.

Schlepperdaten von lhrem Schiepper hier eintragen.
(Bei Riickfragen angeben)

SCRIEPPEI-TYDED  teoveeeerreereeeresae s reseacseesreseeenssasrneens Maschingn-Nr. .o e
MOTOTEN-NI.T e rrr s e Ger8t NELT e e
Fahrzeughalter: .......... S PSP PP PP
ANschrift: eraraerreerenienns TP CCRTNY
Liefertag: et erereeee e i Polizell, KennzZeitheN  .ivieceeees e s
HAndler: e e et v
(Stempel)



4. Folgende Kundendienste wurden durchgefiihri
{Diese Eintragungen sind zur Erhaltung threr Garantie- bzw. Kulanzanspriiche notwendig).

ausgefuhrt am: durch:
1. Kundendienst bei 25 BetriebsstUNGen: oo eeeeee e ee e e e e e e sree e e s seee s
2. Kundendienst bei 150 Betriebsstunden: N PP
3. Kundendienst bei 300 Betriebsstunden: O S USROS
4, Kundendienst {jahri. Kundendienst, .. ... Betriebsstd.)}: ..... ettt eneh et e RN dehren e rtea e annteriertarenerena '

Kundendienst (jahrl. Kundendienst, ... .. Betriebsstd.): ..ocoiviiivininiins e nererer et e aasrar et b et aen e aeanas

[#7]

6. Kundendienst {jahrl. Kundendienst,. .. .. Betriebsstd.}: i e, e re e arre e an et e e e

Von Fa. Holder schriftlich angeordnete Arbeiten wurden durchgefithrt:

Datum Holder-Schreiben ausgefihrt durch Holder-Handler
Nr. vom
) O N APPSR O RN
o SO AT RN RRRRO
o) S

Bestehren-Stebei Reparaturemaufden Einbas von HOLDER-Original-Ersatzteilen.

&3

Nur diese gewahrleisten beste Beschaffenheit und bringt zufriedene Kunden.

Gebr. HOLDER GmbH & Co., 7430 Metzingen/Wiirtt., Postfach 66, Tel. 07123/1331, FS 07245319



Motor und Maschine

A} Allgemeine Hinweise

Im Interesse der standigen Bereitschaft ihres Traktors dirfen wir Sie bitten, diese Betriebsanleitung
griindlich durchzulesen. Dieses Heft enthalt alle Angaben fiir eine gewissenhafte Behandlung und Pflege
des Traktors.

L.egen Ste besonderen Wert auf die Einhaltung der Wartungszeiten. lhr Traktor dankt es Thnen durch
stete Bereitschaft und lange L.ebensdauer,

Lassen Sie hitte alle vorgesehenen Pflegedienstarbeiten fiir Ihren Traktor regelméRig bei lhrem Hoider-
Handler ausfithren. Ebenfalls sollten Sie Stérungen oder Reparaturen von Threm Holder- Handler behe-
ben lassen.

Die in dieser Betriebsanleitung vorn angehéngte orange Garantie-Doppelkarte ist unbedingt sofort nach
Ubernahme der Maschine durch ihren Handler an Fa. Holder emzusenden

Bei allen schriftlichen oder miindlichen Riickfragen woilen Sie bitte folgendes angeben:

a) Maschinentyp: . ............. e zum Beispiel B 18 K oder B 18 B

b} Motornummer: .. .. ... . ... ... P zum Beispiel 44 772 827

¢} Maschinennummer: .. .. ..... I zum Beispiel 12 21 129

d} Verkaufsdatum: ........... e zum Beispie! 1. 3. 1978 u. falls erforderlich Rekl.-Dat.
e) Traktormeterstand: .. ...... ee s+ e e .. ... zum Beispiel 500 Betriebsstunden

Sie finden die Maschinennummer auf dem_Typenschild (Abb. 6} am Ubergangsgehduse und am Getriebe-
gehduse vorn {Abb. 6). Die Motornummer finden Sie auf dem Typenschild (Abb. 9} am Zylinder-Luft-

fihrungsgehduse-{Luftfilterseite)

Die techn. Angaben, Abbildungen und Maf%e in dieser Anleitung sind unverbindlich. irgendwelche Anspriiche
kdnnen daraus nicht.abgeleitet werden. Wir beha!ten uns vor, Verbesserungen an den Traktoren vorzuneh-
men, ohne diese Anleitung zu andern. :



B) Technische Daten

1. Motor

Hersteller:
Typenbezeichnung:

Bauart:

Arbeitsverfahren:
Zylinderzahl:
Zylinderbohrung:

Hub:

Hubraum:
Verbrennungsverfahren:
Verdichtungsverhaltnis:
- Drehrichtung (Blick auf Schwunqrad)
Ventilspiel {bei kaltem Motor):

Leistung nach DIN 70020 bei n = 2700/min (U/min}:

Max. Drehmoment bei n = 2000/min (U/min):
. Spez. Kraftstoffverbrauch:

Kihtung:

Schmiersystem:

Oldruck:

Olfilter:

Kupplung:

Kraftstoffanlage (Bosch)
Einspritzpumpe:
Einspritzdise:
Einspritzdruck:
Kraftstoffilter:

Motorenfabrik Hatz KG., 8399 Ruhstorf/Rott
E 950 '

Stehend

Viertakt

1

95 mm

105 mm

744 ccm

Direkt-Einspritzung

1:18

Links

0,17 mm

12 kW (16 PS)

40,9 Nm (4,17 mkp)

254 g/kWh {181 g/PSh])

Luft

Druckumlaufschmierung mit Zahnradpumpe
Min. 1 bar {ati) Max. & bar (atii)
Wechselfilter im Hauptstrom (M u. H - W 9.20)
KS 180 mit weien Federn .

PFR 1K80A 410/2
DLLA 160 S 654

200 bar (ati)
000 022 .67 51

*Forderende:

_HOV.OT

*Einstellung: Nur durch entsprechend qeschultes Personal vornehmen lassen.
Evtl. durch Hatz-Kundendienststelle durchfiihren lassen. (Hatz- Kundendaenststellen Seite 30—34).



Gewichte: ohne Kabine | mit Kabine

Leergewicht gesamt: 665 kg 815 kg
vorn: {mit Fahrer 75 kg) 265 kg ~ 285 kg
hinten: } - 400 kg 530 kg

Zul. Gesarntgewicht: 900 kg 900 kg

Zul. Achslast vorn: | 300 kg 300 kg .

Zul. Achslast hinten: - 600 kg . 600 kg

Zul. Stutzlast an der Anhangekupplung: 155 kg 55 kg

Fiillmengen:

Motor {Schmierdlfillung)

bei Olwechsel mit Fiiteraustausch ca. 3,0 Ltr. HD-0O! je nach Auentemperatur

Olbadluftfilter ca. 0,7 Ltr. y

Hydraulikol : ca. 1,6 Ltr. } HD-OI SAE 20

im Getriebegehause ' ca. 3,6 Ltr. Getriebeodl SAE 80

Portalachsgetriebe ' ca. 0,20 Ltr. Getriebedl SAE 80

Lenkgetriebe : ca. 0,75 Ltr. Getriebed! SAE 80

Kraftstofftank " ca. 7,0 Ltr. Dieselkraftstoff

MaRgebend fiir den richtigen Olstand sind die Markierungen an den zugehorigen Mafstaben bzw. cie
Kontrolischrauben. ‘




HOLDER Kommunal-Schiepper B 18 K
Bereifung: H 28 x 9.00 — 15
V 18x7.00— 8
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Schleppermafe: " Bereifung 7.00 x 16 AS ~ Bereifung 28 x 9.00-15

Radstand . ‘1290 mm . ‘ 1280 mm
Spurweiten vorn ' : 715/875 mm 715/875 mm
~ Spurweiten hinten : 645/885 mm 700/830 mm
Gesamtbre!te or]ne Ka.bme } | 1080 mm 1060 mm
Gesamtbreite mit Kabine J C :
Gesamtldange mit Dreipunkt ' 2265 mm , - 2260 mm
Gesamthohe ohne Kabine 1070 mm 1050 mm
Gesamthdhe mit Kabine . 1920 mm , 1940 mm

2. Getriebe

a) Kupplung: . Einscheiben-Trockenkupplung
b} Getriebe: " 6 Vorwirts:und 3 Rickwartsgange
c) Geschwindigkeiten Kommunal-Bereifung ) '  Bereifuig
bei nMot = 2700/min (U/min) 28 x 8.00-15 : 7.00 x 16
. Vorwirts: 1. Gang 11 kmmh 1,2 km/h
2. Gang © 1,7 km/h S 1,9 km/h
3. Gang- E 3,3 km/h 3,6 km/h
4. Gang ~ 5,8km/h | 6.5 km/h
5. Gang 8,9 km/h » 9,8 km/h
- 6.Gange  172km/p . 190km/h
Riickwiarts: 1. Gang 1,1 km/h - . . 1,2km/h
2. Gang : 1,7km/h . : 1,7 km/h
3. Gang 3,3 km/h o 3,3 km/h
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d) Differentialsperre: |

e) Zapfwellen:

‘ (Getriebezapfwelle) Hinten:

Mitte:
Vorne:
f) Lenkung:

g} Bremsen:

h} Anhiingerkupplung:
i) Hydraulik:

k} Gerdteaufhingung hinten:

) Geréteaufhéingung vorn bzw. mitte:

m} Elektrische Anlage: GemadR StVZO

Mit der Hand zu betétigen.

Die Zapfwellen sind getrennt voneinander schaltbar.

Normzapfwelle mit 540/min (U/min) bei Motordrehzahl

2100/min {U/min)
1585/min {(U/min} bei Motordrehzahl 2700/m|n (U/min)
1585/min (U/min) bei Motordrehzahl 2700/min (U/min)

Achsschenke!{enkung {iber robustes ZF-Lenkgetriebe und
Lenkbremsen. '

Zwei unabhingige Bremssysteme, 'FuR- und Handbremse
auBerdem Einzelradbremsen.

GemalRk StVZO, drehbar und abnehmbar.

Holder-Einzylinder-Hydraulik mit Bosch-Zahnrad-Pumpe

{HY/ZFR 1/4 C2 104).

Max. Hubkraft gemessen an der Ackerschiene 7400 N (740 kg).
Férdermenge der Hydrautikpumpe 4 cm3/U (11,8 Ltr. bei

n Motor max)

Betriebsdruck: 175 bar (atii)

Hydraulikol: Motorol HD SAE 20
bei Temperaturen unter —10° C HD SAE 10
Steuergerét: Bosch HY/SEA 5/175/1

Holder-Dreipunktaufhiangung (auch fiir Senkrechtaushebung)

" Holder-Einzylinder-Hydraulik zum Ausheben von Frontgeréter:

bzw. Zwischenachsgeraten.

12-Volt-Anlage

Anlasser:

Lichtmaschine:
Lichtmaschinenspannung
Lichtmaschinenleistung:

000 180 15 50
Syncro
12V

300 W



Art der Regelung: _ - Spannungsregeiung

Batteriekapazitit: o 12V -38A
Scheinwerfer: . 2 oo
Blinklicht vorn: . : 2
SchluBleuchte: - - Drei- -
Bremslicht: kammer- = 2
Blinklicht hinten: leuchte
Kennzeichenleuchte: 1
n) Bereifung und Luftdruck:
. - B 18 K: Holder-Kommunalschlepper
-+ hinten: 28 x9.00—-15 0,7 bar (atii}
vorne: 18 x 7.00— 8 0,7 bar {atii}
B 18 B: Holder-Mehrzweckschlepper
_ hinten: - 7.00x 16 1,5 bar (atii)

vorne: 4.00 x 10 Implement 1,5 bar (atii)

C} ‘Bedienungsorgane und Kontroligerate

ZiindschioR

Das ZiindschloR hat 3 Positionen, die mit dem Ziindschliisse! geschaltet werden.
0 Motor ist startklar, Motor kann angelassen werden.
i = Standlicht eingeschaltet.

i

2 = Fahrlicht (abgeblendet) eingeschaltet.
6 Abb. 1 Ziindschlof$ ¢ Abb. 1 Sicherung - Standlicht links u. rechts
7 Abb. 1 _AntaRknopf (,,Rot") d - Abb. 1_Sicherung - SchluRlicht links u. rechts
8 Abb. T Blinkerschalter e Abb. 1 Sicherung - Bremslicht '
9 Abb. T Horndruckknopf f Abb. 1 Sicherung - Blinkgeber

10 Abb. 1 Warnlicht-impulsgeber 11 Abb. 1 Betriebsstundenzéhler

a Abb.1 Sicherung - Warnlichtimpulsgeber 12 Abb. 1 Dreiwegeventil

b Abb. T Sicherung - Abblendlicht links u. rechts 13 Abb. 1 Betétigungshebel fiir Hydraulik

9



fon

14 Abb.
15 Abb.
16 Abb.
17 Abb.
.20 Abh.
21 Abb.
22 Abb.

Fahrersitz

MMNNMNNNNN

Oldruckkontrolleuchte
Ladekontrolleuchte
Blinkerkontroileuchte {Anhanger)
Blinkerkontrolleuchte (Zugmaschine)
Bremspedal

23 Abb. 2
- 24 Abb. 2
25 Abb. 2

26 Abb. 2
27 Abb. 2

Zapfwellenschalthebel (Zapfwelle hinten) 28 Abb. 3

Handbremshebel

34 Abb. 6

!

Zapfwellenschalthebel {Zapfwelle vorn)
Gangschalthebel ' .
Schalthebel fir Vorstufe
Kupplungspedal
Handdrehzahlversteller
Dekompressionshebel

Handhebel fiir Differentialsperre

Die Federung des Fahrersitzes kann dem Kérpergewicht des Fahrers angepalit werden, erd die Handschraube
(71 Abb. 15} nach rechts gedreht, ergibt sich eine hértere Federung. Nach links gedreht, bewirkt sie eine

weiche Federung.

10



D) Vorberentung zur inbetriebnahme

Wahrend den ersten 20 Betriebsstunden soll der Motor maéglichst nicht unbelastet aber auch nicht unter.
Vollast langere Zeit arbeiten.

Uberpriifen Sie thren Schiepper vor jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs- und Betriebsswherheit

Fiihren Sie folgende Kontrollen durch:
a) Kraftstoffvorrat im Tank (2 Abb. 1) Tank nie ganz leerfahren. :
b) Olstand im Motor (47 Abb. 8) | Téaglich kontrollieren und bis zur oberen Markierung auffiilien.

{Beim Einfiillen auf Sauberkeit achten).

Zur Schmierung des Motors miissen hochwertige HD-Mo- | _ Einbereichsdle Mehrbereichséle
torendle verwendet werden. Vorgeschrieben sind folgen- ~ L"Of;ograf_’e Ogs Eu_’lﬁgfadﬁl’ oils

de Schmierdlqualitdten: nach der US-Military Spezification Ag;ﬁ;;’g‘g;i,_“’s Ag;iigsmnf‘hﬂg;;?gggs
(MIL) die Qualitat ,,MiL-1.-2104 B" bzw. nach der Ameri- grados :

can Petroleurn Instituten (AP} die Qualitat ,,CC" und _

MIL-L-46152 bzw. nach API ,,CC”. Fiir schwere Betriebs- °F  °C

bedingungen werden hochstlegierte Ole nach {MIL)
,MIL-L-2104 C” bzw. nach {API} ,,CD"" empfohien.
Enpfehlungsliste siehe Seite 27. | - 1044140
Um Schéden durch Verwendung minderwertiger Schmier- ' ’
ole vorzubeugen, empfehien wir, nur Markendle nam-
hafter Olfirmen zu verwenden und die emmal gewahlte
Olsorte beizubehalten.

Schmierd!-Viskositit, bezogen auf die Umgebungstempe

ratur beim ersten Start fruhmorgens

30

i5W40

¢} Alle vier Reifen miissen den vorgeschriebenen Druck

aufweisen:
Bei Bereifung 7.00-16 AS {hinten) 1,6 bar {atli)

5W/20

4,00 x 10 {vorn) 1,b bar (ati)
28 x 9.00-1§ (hinten} 0,7 bar {atii)
18 x 7.00-8 (vorn) 0,7 bar {ati)

l

11



d) Beleuchtuhgsanlage kontrollieren,
e) Anhangerkupplung kontrollieren.-

Bei einer kurzen Probefahrt sind zu p.rﬁfen: a) Kupplung und Lenkung
' b) FuB- und Handbremse.

Evtl. vorhandene Miéngel sofort beheben! .
Beachten Sie bei Fahrten auf 6ffentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der Strafsenverkehrsordnung

Hinweise fiir die Verkehrssucherhert

Nicht ohne eingelegten Gang bergab fahren.

Nicht mehr Personen auf dem Schlepper mitnehmen, als ordnungsgemaﬂ Sitze vorhanden sind (snehe Hin-
weisschild auf dem Kotfliigel). :

Priifen Sie vor jeder Fahrt den: Schlepper auf Verkehrs- und Betrlebssucherhelt

Bei Hangfahrt, quer zum Gelénde, mit groBter Aufmerksamkeit fahren.

Gewdhnen Sie sich an, im StraBenverkehr mit groRter Vorsicht zu fahren, denn Unfalle gehoren smher nicht
zu den Annehmlichkeiten des Lebens.

Bei Feldarbeiten iiberlegen Sie genau, wie es am beésten getan werden kann, bevor Sie an eine Sache tiberhaupt
herangehen.Sie Werden dann jeder Situation gewachsen sein und auch unnotlge Beschadigungen vermeiden

konnen.

Beachten Sie nachfolgende Punkte, die beim Fahren mit Anhédnger und Anbaugeriten ernst zu nehmen sind:

1. Fahren Sie nur so schnell, wie es die SEChEi’hElt erfaubt. Besonders bei. Kurvenfahrt auf rutschigen Wegen
und in der Nahe von Grében ist dulerste Vorsicht geboten.
2. Richten Sie die Geschwmdlgkelt beim Fahren mit Anhadngern so ein, daB Sie bei plotzlich auftretenden
- Hindernissen den Schlepper auf kiirzestem Bremsweg zum Stehen bringen kdnnen. Bedenken Sie dabei,
daR der Anhanger beim scharfen Bremsen nachschiebt.
3. Jeder Anhinger mufl mindestens eine Bremseinrichtung haben, die entweder vom Fahrersitz des Schlep-
pers aus bedient werden kann oder automatisch wirkt. Ob der Anhinger nun eine Handbremse, eine Auf-

laufbremse oder eine Druckiuftbremse besitzt, ist gleich. In jedem Falle muB sie in der Lage sein, den-An-
“hénger samt Ladung weitgehend unabhéngig vom Schiepper und auch in starkem Gefélle abbremsen zu
konnen. Reicht sie hierfiir nicht aus, darf eben nur so viel geladen werden, als sie zu bremsen vermag — SO

verlangt es die Verkehrsordnung

12



Besondere Vorsicht ist auch beim schnellen Wenden mit angehobenen Anbaugeriten geboten. _
Anbaugeréte miissen beim Transport auf 6ffentlichen StraBen und Wegen deutlich in ihrer Begrenzung ge-
kennzeichnet sein, um ein Auffahren zu vermeiden. Der Transport ist grundsatzllch SO durchzufuhren wie

es die Stra!’&enverkehrsordnung varschreibt.

" Beachten Sie bitte die Vorschriften 1hres Landes!
Das Fahren mit angehdngtem Wagen, insbesondere Triebachsanhénger oder sonstige Anhangef ahrzeuge,
‘geschieht auf eigene Gefahr.

il

E) Inbetriebnahme -

1. Vorbereitung .
Gangschalthebel (24 Abb. 2) in Leerlaufstellung bringen. :
Zur Erleichterung des Startens ist eine Dekompressions- -Automatik vorhanden Die verschiedenen Steliun-

gen des Hebels (28 Abb. 3 bzw. 4) zur Dekompression bedeuten:

0 = Betriebsstellung {Motor hat Kompression)

1 = Motor ist dekomprimiert und Automatik nicht emgeschaitet
Motor kann ohne Kompression beliebig oft gedreht werden.

2 = Motor dekompnmlert und Automatik eingeschaltet. '

Achtung! Hebel (28 Abb. 4) zur Dekompression nur in Pfeilrichtung drehen sonst Beschadigung!
- Ausnahme: Von Stellung ,, 1" auf ,,0” kann direkt zuriickgedreht werden.

Allgemeiner Hinweis zum Starten '
Der Anlasser darf hochstens 10 Sekunden mittels Anlaf&knopf betatigt werden. Anlasser nie bei laufendem

Motor betaugen Zwusc:hen jedem AnlaRvorgang mul eine Pause von 5—10 Sekunden eingenalten werden.

.Anlassen bei normalen-Temperaturen

a)-Handdrehzahlversteller {27-Abb-2)-auf-etwa halbe-Last stellen.

b} Ziindschiiissel in das Ziindschlol3 (6 Abb. 1) einstecken, bis adekontrollampe {15 Abb. 2) und die O[
druckkontrollampe (14 Abb. 2) rot aufleuchtet.

¢} Startfiiliungsknopf (50 Abb. 8) ziehen. '

d). Hebel {28 Abb. 4} zur Dekompression in Stellung 0.

13



e) Roten Anlal3knopf (7 Abb. 1) driicken. (Hinweis: giiltig ab Masch:-Nr. 12 20 826. Fahrer mul} fahrbereit
auf dem Fahrersitz sitzen. Erst durch das Fahrergewicht wird der Fahrersitz niedergedriickt und er- |
moglicht iber den Startsicherungsschalter (87 Abb. 19) ein schiieBen des AnlaBstromkreises. Voraussetzunt
ist, daf die Sitzfederung fir die jweilige Bedienungsperson nicht zu hart eingestellt ist. Einstellung Seite 10}
Der- Motor wird durch den Anlasser durchgedreht. Sobald der Motor anspringt, AnlaRknopf loslassen. Der
Startfiillungsknopf {50 Abb. 9) geht von selbst zuriick. Nachdem der Motor angesprungen ist, mul3 die La- !
dekontrollampe (15 Abb. 2} und die Oldruckkontrotlampe (14 Abb. 2) erldschen.

f) Mittels Drehzahlverstellhebel (27 Abb. 2) die gewiinschte Motordrehzahl einstellen.

Anlassen bei tiefen Temperaturen mit automatischer Dekompression

a) Handdrehzahlverstetler {27 Abb. 2) auf etwa halbe Last stellen.

b) Ziindschliissel in das ZiindschloR (6 Abb. 1) einstecken, bis Ladekontrollampe (15 Abb. 2) und d1e Ol-
druckkontrollampe (14 Abb. 2) rot aufleuchtet.

.¢) Startfiillungsknopf (50 Abb. 9) ziehen.

d) Hebel (28 Abb. 4) zur Dekompression in Pfellrlchtung in Stellung 2 bringen.-

e) Roten AnlaBknopf (7 Abb. 1) driicken. (Hinweis: giiltig ab Masch.-Nr. 12 20 826. Fahrer mu@ fahrberelt
auf dem Fahrersitz sitzen. Erst durch das Fahrergewicht wird der Fahrersitz niedergedriickt und erméglicht
iiber den Startsicherungsschalter (87 Abb. 19) ein schlieBen des AnlaBstromkreises. Voraussetzung ist, dall.
die Sitzfederung fir die jeweilige Bedienungsperson .nichi zu hart eingestellt ist. Einstellung Seite 10): :
Der Motor wird durch den Anlasser durchgedreht. Sobald der Motor anspringt, AnlaBknopf loslassen. Der "
Startfiillungsknopf (50 Abb. 9) geht von selbst zuriick, der Hebel {28 Abb. 4) zur Dekompression bewegt
sich selbsttatig in die Position 0. Nachdem der Motor angesprungen ist, muB die Ladekontrollampe
(15 Abb. 2} und die Oldruckkontrollampe (14 Abb. 2} erléschen.

f) Mittels Drehzahlverstellhebel (27. Abb. 2) die'gewiinschte Motordrehzahl einstellen.

Zusitzlich stehen bei tiefen Temperaturen 2 weitere Starthilfen zur Verfigung: =

" a) Einfiilischraube. Im Bereich der Einfiillschraube (29 Abb. 3) Schmutz entfernen. Elnfullschraube heraus-

drehen und in die Offnung 3—5 cm3 diinnfliissiges Schmierdl SAE 10 einfiillen. Schraube mit Schrauben-

schlissel-festziehen und-sofort starten.

b} Startpilot: Kurz vor oder wihrend des Startens etwa 1—2 Sekunden auf den Knopf der Spriihflasche

 driicken und Fliissigkeit direkt in den Ansaugstutzen des Luftfilters sprithen. Hinweise auf der Spriih-
flasche beachten. Eine Spriihflasche reicht fiir 80—100 Startvorgange. ,,Startpilot’” kann von samtlichen
HATZ-Vertretungen und Vertragswerkstatten bezogen werden.
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2. Fahren

Der Handdrehzahlverstel!er (27 Abb. 2) muB bei Betitigung des Gangschalthebels zuniéchst i in Leerlauf-
stellung gebracht werden. Kupplungspedal {26 Abb. 2) niedertreten (auskuppeln).
Mittels Vorstufenschalthebel (25 Abb. 2) gewiinschten Gang vorwahien. Gangschalthebel (24 Abb. 2) schal

ten (siehe Schaltschema Abb. 20a), Handbremse (22 Abb. 2) 16sen.

Falls sich der Gang nicht einschalten 1aRt, Kupplungspedal {26 Abb. 2) nochmals betatlgen {keine Gewalt
anwenden), Kupplungspedai langsam in Ausgangssteliung zuriickfithren, mittels. Handdrehzahlversteiler
{27 Abb. 2) entsprechende Geschwindigkeit innerhalb der Gangabstufungen reguheren {(Wahrend des Fah-

rens FuR von Kupplung).

Schlepper nicht in geschlossenen Riumen laufen lassen!
Kohlenmonoxydgas ist geruchlos und nicht sichtbar.

Fahren am Steilhang
Wir mochten ausdriicklich (:i:»:uauit aufmerksam machen, dal das Befahren extremer Steigungen, ganz gleich,

ob in Fallinie oder quer zur Fallinie, auf eigene Gefahr geschieht!
Die Kippsicherheit kann mittets- Holder-Radverbreiterung bzw. Verwendung von Holder Radzusatzgewich-

" ten erhoht werden. lhr Handler wird Sie hierliber ausfiihrlich beralen

Bei der Verwendung von schweren Geraten an schmal gestellter Maschine ist in unebenem Gelinde, msbe-
sondere beim Wenden hangabwérts, Vorsicht geboten.

Sollte in extremen Lagen der Fall eintreten, daR eine Maschine umstiirzt, so ist auf folgendes zu achten:
Bei offenem EinlaRventil ist es maglich, daR das Gl des Luftfilters in den Zylinder lduft und dadurch den
Meotor blockiert. Dieses Oi muf durch die Diisenhalter6ffnung entfernt werden. '

Wir empfehlen: in einer Fachwerkstitte den Motor iiberpriifen zu fassen.- - e -

Stationérer Betrieb ‘ :
Wird der Traktor stationdr, d. h. nur im Zapfwellenbetrieb fur Iangere Zeit elngesetzt z. B. fiir den Antrieb

einer Wasserpumpe, so iIst auf jeden- Fall darauf zu achten, daR} die Maschine in beiden Ebenen waagrecht
* steht. Wir empfehlen, den Olstand im hinteren Getriebegehéuse um.ca. 1 Lir. zu erhdhen.

3. Bremsen’
Als Betriebsbremse dient die FuRbremse (20 Abb. 2), Eine Funktions-pri]fqng\ ist vor jeder Fahrt durchzu-
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fiilhren. Der Handbremshebel (22 Abb. 2} wird durch Eindriicken des Knopfes am Handgriff geldst. Beim
Parken des Schleppers auf einer Stelgung sind geelgnete Bremsklotze vorzulegen Motor abzustellen und

kleiner Gang einzulegen.

Lenkbremse (35 Abb. 6) und {36 Abb.-6)
Die Lenkbremse dient zur Unterstiitzung der Lenkbewegung im Acker.
Mit dieser Einrichtung kann der Schlepper auf kleinstem Raum gewendet werden. Hierzu miissen Sie die

Fahrgeschwindigkeit herabsetzen, die Vorderrdder einschiagen und das der Elnschlagrlchtung entsprechende
Bremspedal kréftig durchtreten :

Wird der Traktor mit Anhanger gefahren, sind die Vorschriften der StVZ0 bzw. lhre Landesvorschrlften
zu beachten.

4. leferentialsperre

Zur zwangslaufigen Kraftiibertragung durch beide Hinterrader auf weichem, schlupfrlgem Boden 4Rt sich das
Ausgleichsgetriebe sperren. Die Sperre wird durch Hochziehen des Handhebels {86 Abb, 6) eingerastet.
Achtung! Mit eingerasteter Sperre, d. h. mit starr verbundenen Raderpaaren darf die Maschlne nur geracie-

aus gelenkt werden

5. Spurverstellung

Schiepper hochbocken. Hinterrader gegegeneinander austauschen. Der Richtungspfeil am Relfen {Ackerstollen
profil) soll in Vorwartsdrehrichtung zeigen. Vorderrider, Klemmschraube {568 Abb. 10) der Spurstange und
Sechskantmuttern (57 Abb. 10) 18sen, linke und rechte Achshélfte auf die neue Spurweite einstellen. Die
Spurstange ist auf ihrem auszuehbaren Teil fir die neu elngestellte Spurweite mit einer Randelmarke versehen

Verstellbereiche siehe Seite 6/7. Sitz der Radmuttern von Zeit zu Zeit, insbesondere nach jedem Radwechsel
priifen. Die Kotfligel kdnnen hur bei B 18 B auf die veridnderte Spurweite eingestellt werden.

Groflere Bereifung- darf-nicht-benutzt-wer den,da
a) die zuldssige Geschwindigkeit nicht iiberschritten werden darf,
~ b) durch groRere Reifen Getriebeiberlastungen verursacht werden.
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Spurbrelten (von Mitte Rad zu Mltte Rad gemeqsen)
Um eine Uberlastung der Lagerstellen Zu vermelden diirfen die vom \Nerk angegebenen Max Spurbreiten

nicht uberschrntten werden.

6. Zusatzgewichte

Zusatzgewichte vorn an Motorschutzbugel Type 094 (40 kg) zusammen mit Halterung Type 3594,

Fiir Bereifung 7.00-16 AS Type 4094 (35 kg/Rad) auf die Hinterrider montierbar.

Fiir Bereifung 28x9.00-15 AS  Type 3094 (25 kg/Rad) auf die Hinterrader montierbar.

Die Gewichte sind immer paarweise zu montieren. Falls Zusatzgewnchte mont:ert wurden, ist eine zusitz-

liche Anbringung sonstiger Ballastgewichte nicht zuldssig.

7. Hydraulik- Kraftheber

Durch entsprechende Stellung des Hebels (12 Abb. 1) am Drelwegeventﬂi kann wahlwmse auf Front- oder
Heckhydraulik bzw. auf beide glelchzeltlg geschaltet werden,

Bei Hebelstellung | des Dreiwegeventils {Abb. 1) wird die Heckhydraulik geschaltet.

Bei Hebelsteliung 11 des Dreiwegeventils {Abb. 1) wird die Front- und Heckhydraulik geschaltet.

Bei Hebelsteliung |{l des Dreiwegeventils (Abb. 1) wird die Fronthydraulik geschaltet.

Mit Hebel {13 Abb. 1) werden iiber Steuergerdt und Hubzylinder die Kraftheberarme betatigt. Beim Driicken
nach unten {,,Senken’’) werden die Geréte gesenkt, beim Driicken nach oben {,,Heben’’) werden die Geréte
angehoben. Bei Zwischenstellung bieibt das Gerat in der momentanen Héhe stehen. Am Ende der Senkbewe-
gung steht das Steuergerdt in Schwimmstellung. Da die Hydrauhkpumpe standig mitlauft, darf der Hebel nur

zum Bewegen der Anbaugerite betatigt werden.

Hinweis: Hubdrosse! am Steuergerét beachten. Durch Ein- bzw. Herausschrauben der Réandelschraube (38 Abb. 7)
wird der Anschlag fiir den Betatlgungshebel festgelegt, d h.-die Aushebegeschwmdlgkeit der Hydrauhk einge- -

stellt.
Achtung: Wenn eine Maschme unbeaufsichtigt geparkt oder abges’tellt w:rd {auch wihrend Arbentspausen)

sind die Hydraulikzylinder zu entlasten, d. h. die Geréte bis auf den Boden zu senken. {Unfallgefahr!) Beim

Gebrauch der Gerite sind die fir das jeweilige Gerat erlassenen Unfallverhiitungsvorschriften zu beachten.

8. Halten .
Motor bis auf Leerlaufdrehzahl! drosseln, auskuppeln Gangschalthebel {24 Abb. 2) in 0- Stellung, emkuppein

Handbremse anziehen.
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9. Motor - Abstellen

Motor nicht aus Vollast abstellen. Drehzahlverstellhebel (27 Abb 2} nach vorn lber dle Raste hinaus bewe-

gen. Ziindschliissel aus dem Schaltkasten ziehen.
Achtung! Nicht am Hebel (28 Abb. 3) zur Dekompression abstellen. -

F} Wartung und Pflege (Beachten Sie die Wartungsuberswht Selte 25/26).
Die beste Gewihr fiir lange Lebensdauer und stindige Betriebsbereitschaft ist regelma&nge und richtige Wartuny

Fiir die W Wartungsarbeiten ist ein Wartungssatz unter der BesteII-Nr. A16 190 80 84 erhaltlich, bestehend aus:
Stuck Bestell-Nr, - Benennung

2
1

3 _ 000 022 96 51 Waechselfilter
A16.012 80 81 Dichtung
000 022 67 51 Filtereinsatz
- 0009980390 = Keilriemen
1. Motor

a) Olwechsel erstmalig nach 25 Betriebsstunden, ansonsten nach 150 Betriebsstunden. Bei waagerecht
stehendem Schiepper OlablaRschraube (A1 Abb. 10) abschrauben. Ol ablaufen lassen (Motor solite
betriebswarm sein, damit das Alté] gut ablduft). OlablaBschraube reinigen. Olwechselfilter erneuern
{41 Abb. 6). Dichtring leicht eindlen und Olwechselfilter von Hand anziehen.

Achtung! Bei jedem Motor-Olwechsel eine neue Wechselfilterpatrone einsetzen.

Bestell-Nr. der Wechselfilterpatrone: 000 022 96 51 (M. und H. Nr. W 9.20).

OlablaRschraube (A1 Abb. 10) wieder einschrauben und fest anziehen. Erst dann wird das frische Ol
durch den Oleinfiillstutzen (Eq Abb. 8) eingefiilit. {Auf Sauberkeit achten). Nach dem Olwechsel kurzer

Probelauf. Hierbei Oldruckkontrolleuchte- (14 Abb: 2) beachten. AnschlieBend Olstand bei stlllgesetz- I

tem Motor kontrollieren, evtl. erganzen
Einfiillmenge (mit Filtertausch) = 3,0 Ltr.
Auf Sauberkeit achten und Schimierol der richtigen Leglerungsstufe und Viskositit verwenden

(siehe Seite 11).

b} Slbadiuftfilter: Je nach Staubanfall, gegebenenfalls taglich reinigen. Oltopf (55 Abb. 9) und Stahige-
strickeinsatz (54 Abb. 9) abnehmen und mit Dieselkraftstoff reinigen.Stahlgestrick gut abtropfen lassen
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c)

d)

und im Oltopf frisches Motorend! bis zur Farbmarkierung einfiillen. Zyklon {52 Abb. 9) reinigen. Aus-
wurfschlitz beachten. (Position unten). Eintrittsrohr im Luftfilter kontrollieren bzw. reinigen.

Kiihlsystem: Je nach’ Verschmutzungsgrad Kuhlrlppen und Geblése reinigen. Luftfilter und Auspuff~
dampfer abnehmen. Liiftergehduse und Lufifiihrungsblech abbauen.

Bei trockener Verschmutzung die Kiihirippen mit einer geeigneten Biirste saubern und mit PreBluft
durchblasen.

Bei oliger Verschmutzung Geblaserad, Geblase- und Luftfuhrungsgehause sowie Zylinderkopf und Zy!m-
der mit einem Gemisch aus Dieselkraftstoff und Speziallauge (z. B. Kaltreiniger) gut einsprihen und mit
starkem Wasserstrahl abspritzen. AnschiieRend mit PreRluft durchblasen und unmittetbar nach dem Zu-
sammenbau den Motor warmlaufen lassen, damit Rostbildung vermieden wird.

Auf jeden Fall nach dem Grund der Verdlung suchen und beschad tgte Dichtungen — notigenfalis'i in
einer Fachwerkstitte — auswechseln. '

Keilriemen: Der Keilriemen {Abb. 13) wird durch das Verandern der wirksamen Durchmesser der beiden
Riemenscheiben gespannt. Diese bestehen aus jeweils zwei Scheibenhéliten, deren Abstand zueinander
durch zwischengelegte Distanzscheiben verdndert wird.

Grundsitzliche Regel
Weniger Distanzscheiben: Wirksamer Durchmesser wird grofer, der Keilriemen wird starker gespannt.

Mehr Distanzscheiben:  Wirksamer Durchmesser wird kieiner, der Keilriemen wird weniger gespannt.
Dabei wird zunichst die Antriebsscheibe auf der Reglerwelle verdndert. Erst wenn dieser Verstellbe-

reich erschopft ist, verstth man die Scheibe am Geblise.

Keilriemen spannen

1. Sechskantmutter (62 Abb 11) abnehmen und duBere Scheibenhilfte {61 Abb. 11) abziehen. .

2. Erforderliche Anzahl von Distanzscheiben abnehimen und duRere Riemenscheibenhalfte WIeder amc
setzen. Dabei darauf achten, dall der Riemen am gesamten Scheibenumfang maglichst gleichmaRig

anliegt.

3. Die iiberfliissigen Distanzscheiben {60 Abb. 11} auRen auf die Schrauben aufschieben, damit sie bei
einem evitl. Riemenwechsel wieder zur Verfiigung stehen. Sechskantmuttern festziehen.

Der Arbeitsablauf an der Geblase-Riemenscheibe ist grundsétzlich derselbe (63 Abb 12).
Riemenspannung kontrollieren. Dabei soll sich der Riemen bei maligem Druck mit dem Daumen
etwa 2—2,5 cm durchdriicken lassen (Abb. 13}.

o s
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Achtung' Bel Keilriemenbruch, d. h. Ausfall des Kiihlgeblase wird liber Endschalter (56 Abb. 9) der Strom-
kreis zum Slgnalhorn geschlossen und schaltet dies auf Dauerton. Motor sofort abstellen. Durch Abziehen
des Ziindschliissels wird der Stromkreis wieder unterbrochen, d. h. der Heulton wird abgeschaltet. Neuen.
Keilriemen montieren. Nach jeweils 150 Betriebsstunden ist die Funktion des Endschalters (56 Abb. 9)
durch Handbetitigung auf seine Funktion zu iberpriifen. (Die Zindung mu® eingeschaltet sein). '

) Ventilspiel: Nach den ersten 25 Betriebsstunden Ventilspiel mit einer Fiihllehre priifen (fiir beide Ventite

e

bei kaltem Motor 0,1 mm), sonst bei normalen Betrlebsverhaltnlssen alle 150 Betriebsstunden das Ventil-

spiel prifen.

- Priifen und Einstellen deshalb grundsatzllch nur bei kaitem Motor vornehmen
Einstellung

1. Deckel zum Zylinderkopf abnehmen

2. Motor in Drehrichtung drehen, bis Kompressionswiderstand splirbar ist.

3. Ventilspiel zwischen Kipphebe! und Ventilschaft mit Fiihlerlehre (66 Abb. 14} messen. -

4, Bej falschem Ventilspiel Sechskantmutter (65 Abb. 14) I6sen. ‘

5. Einstellschraube (64 Abb. 14) mit Schraubenzieher so verdrehen, bis sich nach Wiederfestzighen der
Sechskantmutter die Fiihlerlehre zwischen Kipphebel und Ventilschaft mit gerade spurbarem Wider-
‘stand bewegen lal3t.

6. Deckel zum Zylinderkopf wieder aufsetzen und festschrauben, dabei auf einwandfreien Sitz der Dich-
tung (67 Abb. 14) achten. Nach kurzem Probelauf des Motors chhthelt des Deckels prifen.

" Achtung! Beim Einstellen des Ventllsplels muR der Hebel zur Dekompressmn {28 Abb. 14) grundsatzlich
in Stellung O sein.:
f) Standard-Lenkung . '
Olstandspriifung nach jeweils 300 Betriebsstunden. Evtl. Getrlebeoi SAE 80 nachfullen (E3 ‘Abb. 2},
g) Entliiften der Kraftstoffanlage |
Das Entluften der Kraftstoffanlage geschieht automatisch.
h) Kraftstoffilter austauschen

Der Kraftstoffilter kann njcht gereinigt werden.
(Bestell-Nr. des Filtereinsatzes: 000 022 67 51, M. u. H.-Nr. 7070)
Der im Kraftstofftank eingebaute Kraftstoffilter (28 Abb. 6) muB je nach Verschmutzungsgrad etwa

nach 300 Betriebsstunden ausgetauscht werden.
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Kraftstoff - |
Auf Verwendung einwandfreier Kraftstoffe muR groEter Wert gelegt werden, Motorkraftstoffe nach

DIN 51 601 bzw. British-Specification — BS 2859 : 1970 - A1 bzw. ASTM D 975 - 2D erfiillen die An-
forderungen, dle an einen guten Kraftstoff gestellt werden. Der Schwefelgehalt so[l 0,5 % nicht uber-
steigen.

Achtung! Um Storungen zu vermeiden, empfehlen wir, rechtzeitig Winterkraftstoff zu beschaffen Uber
Winterkraftstoffe lassen Sie sich ven Ihrer Tankstelle bera ten.

{

Batterlepflege (4 Abb 1)
Regelmaliige Kontrolle und Erganzung des Saurestandes ist besonders wichtig. Der Séaurespieget mufd

ca. 15 mm iiber den Platten stehen. :
Durch standige Verdunstung verringert sich der Saurestand und muB — nur mit destllhertem Wasser —

erganzt werden.
‘Diese Kontrolle ist alle 4 Wochen, in der warmen Jahreszeit alle 14 Tage, vorzunehmen.

Bei dieser Gelegenheit empfiehlt es sich, den festen Sitz der Batterie und der AnschiuRBklemme zu iiber-
priifen. Besonders beim Anlassen ist die feste fett- und oxydationsfreie Verbindung der AnschluRklem-
rmen mit den Polikopfen fiir ausreichenden Stromdurchflu von gréBter Wichtigkeit.

Zur Verhinderung von Oxydbildung sind die Kiemmen nach griindlicher Reinigung, vor atlem auf ihrer
Unterseite, mit Saureschutzfett zu bestreichen. ' :
Zum Starten im Winter ist eine vollgeladene Batterie erforderllch weil ein_ Winterkaltstart wesentlich mehr
Energie erfordert als ein Start in der warmen Jahreszeit. Wird der Schiepper‘ nur kurzzeitig eingesetzt, so
reicht die Aufladung durch die Lichtmaschine nicht aus und die Batterie soilte mit einem Ladegerit von
Zeit zu Zeit nachgeladen werden. ‘

Bei strengem Frost empfiehlt es sich, die Batterie wahrend der Fﬁuhezett des Schieppers auszubauen {in
geladenem Zustand) und in einem warmen Raum, jedoch nicht ,in,O,f,ennahe,aufzu,bewa,hren ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Achtung! Keine metallischen Gegenstande (Werkzeuge u. 4.) auf die Batterie legen und in ihrer Nahe nie-
mals offenes Licht verwenden! KurzschluR- und Expolosionsgefahr! ‘

Zur Beachtung: Um Kurzschlilsse zu vermeiden, die zu einer Zerstorung der Batterie fiihren kénnen, ist

beim Abklemmen der Batterie immer zuerst die Masseleitung vom Minuspol zu entfernen. Beim An-

schiieRBen der Batterie ist zuerst die Plusleitung am Pluspol anzuschlieRen.
Achtung! Bei Elektroschweilarbeiten am Motor oder am Gerét ist die Batterie abzuklemmen, da sonst

die elektronischen Bauteile der Anlage zerstort werden.
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2.

a)

b)

c)

d)

Getriebe

Alle Schmiernippel (S) sind nach jeweils 150 Betriebsstunden (monatlich) abzuschmieren.
Hinweis: Das Schmierfett darf kein Hart, keine Saure und sonstige schidliche Stoffe enthalten. Stauffer-

- fett darf nicht zum Abschmieren verwendet werden. Wir empfehlen lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit |

einer P_enetration:szahl von 260 bis 290.

Beispiele: . ,
SKF MOBIL BP ESSO - FUCHS SHELL VALVOLINE
Waizerol - Mobilux BP- ESSO- - FUCHS SHELL .~ VALVOLINE
FM _ " Nr. 2~ Energrease Mehrzweckfett Renolit . Retinax A LB 2

LS 2 ESSO-Beacon 2 FLM 2
Schaltgetriebe

Olwechsel erstmals nach 300, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden. Im Schaltgetriebe hinten befindet
sich 3,6 Ltr. Getriebet! SAE 80. Bei waagerechter Lage der Maschine soll das O mindestens bis Mitte
Schauglas {K2 Abb. 5) stehen. AblaRschraube (Ao Abb. 16), Einfiillschraube (Eg Abb. 5).

Falls die Maschine langere Zeit im stationiren Betrieb, (im Zapfwellenbetrieb) eingesetzt wird, empfehlen

~wir den Olstand im hmteren Getriebegehause um etwa 1 Ltr. zu erhohen und die Maschine waagerecht zu-

stellen.

Portale
Olstand am I(ontrollstopfen (K Abb. B) priifen. Evtl. Getriebeo! SAE 80 nachfdllen.

Hydraulikol erstmalig nach etwa 300, dann jewells nach 1500 Betriebsstunden wechseln. (HD-Motorenét
SAE 20 ca. 1 6 Ltr.). Die Entluftung erfolgt selbsttétig am Entlijftungsfilter (40 Abb. 86) durch mehrmali

Betriebsstunden mit Dieselkraftstoff relmgen

Bremsen, Kupplung und Beleuchtung

a)

Bremsen, Kuppliung und Beleuchtung mussen stets in einem emwandfrelen Zustand sein.

Bremsen -
Nach den ersten 25 Betriebsstunden (1. Kundendienst) Bremswirkung priifen und gegebenenfalls nach-
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stellen. Vor jeder Fahrt ist eine Funitionspriifung durchzufithren. Bei ungleichmaBiger Bl;em;swirkung sind
dle Bremsen durch eine Fachwerkstatt neu emzustelien Nachstellung erfolgt an der Verstel!stange

(44 Abb. 7) links und rechts.
 Alle beweglichen Teile, z. B. Kupplungspedal- und Bremspedaliagerung usw. sind wochenthch zu schmie-

ren bzw. zu olen.

b) Beleuchtung
Die Beleuchtungsanlage ist alle 150 Betrlebsstunden von einem Fachmann zu {iberpriifen.

(Schaltplan Abb. 20b).

Beleuchtung fiir Anbaugerite
Ab 1. Januar 1976 gilt die Vorschrift der StVZO0, nach der alle Arbeits- und Anhange -Geréte der Land-

‘und Forstwirtschaft gesetzlich festgelegte Beleuchtung haben miissen. Welche Leuchtengarnltur im einzel-
nen Fall vorgesehen ist zeigt Abb. 20c, Seite 36.

(1) -
(2)

Zsb. Leuchtengarnitur 3-teilig _ ‘
Zsb. Positionsleuchten {Leuchtengarnitur 3-teilig muR vorhanden sein).

s

c) Nachstellen der Kupplung |
Durch Abnutzung der Belige auf der Kupplungsschelbe verringert sich im Laufe der Zeit der Totgang des

Kuppiungspedales. Der Totgang des Kupplungspedales muf von Zeit zu Zeit kontrolliert und nachgestellt
werden. Der Totgang soll am Pedal {FuBplatte (26 Abb. 7) 15—20 mm betragen. Die Nachstellung erfoigt
an den Sechskantschrauben (42 Abb. 7) Kupplungspedal-Totgang ist der Weg, den das Pedal nehmen kann,
bevor Widerstand fiihlbar ist.

Achtung!  Unniitzes Schleifenlassen der Kupplung fithrt zum vorzeitigen Verschlei3, Daher das Kupplungs—
' pedal nicht als FuBstiitze beniitzen. - L - :

d) Bei der Schiepper-Vollwésche sollte vorher die Batterie abgeklemmt, oder besser ausgebaut werden. Der
Luftfilter und Reglerschalter ist vor einem direkten Wasserstrah! zu schiitzen.

G) Anbaulage fiir hinteres Kennzelchen

In der Anlage zum & 60 der StVZO ist auf Seite 1 festgelegt, daR fiir Zugmaschmen in land- und forstwirt-
schaftlichen Betrieben, deren durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit 30 km/h nicht liberschrei-
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© . tet, das kleine Kennzetchen mit der Auf&ehabmessung' 240 x 130 zu verWendén ist. Damit die gesetzlich vor-
geschriebene Ausleuchtung durch die Kennzeichenleuchte erfiillt wird, muR das Kennzeichen nach Mafen
der Abbildung 20 am Halter fiir die Kennzeichenleuchte angebracht sein. '

N

H) Perso nenbeforderung

Die Beforderung von Personen ohne geeignete Sitzgelegenheit ist auf Zugmaschmen laut § 21 der StVZO und
5§ 22 Abschn. 24 UVV d. LBG verboten.

I} Dreipunkt-Gerédteaushebung

Hinweis: Zum Anbau von verschiedenen Anbaugerdten muB der Zapfwellenschutz (86 Abb. 16) ‘abgebaut wer-
den. Lt. UVV mul dleser nach Abbau der Geréate wieder an die Maschlne angebaut werden,

Die Absteckp!atte kurz {76 Abb. 16 und 17) wird je nach Anbaugerat in zwei verschiedenen Stellungen ein-
gesetzt. Fur den Drehpflug zeigt die Abstecklasche {75 Abb. 17) nach unten. Bei der Fréase wird an Stelle
des verstellbaren Oberlenkers em Fiachelsen elngesetzt Fiir den Maher wird die Absteckplatte (76 Abb. 16)

um 180° gedreht

Senkrechtgprateaushebu ng
Fiir Kultivatoren und dergl. wird die Absteckplatte Iang (84 Abb 18) mit einem. kurzen Oberlenker

(85 Abb. 18) verwendet

Anhangekupplung ' ‘ ‘ '
Die nicht selbsttatige Anhéngekupplung Type 3050 darf nur in Verbmdung mit emachsugen Anhangern mit

. ginem zuléssigen Gesamtgewicht bis 2000 kg beniitzt werden.
Als Zugeinrichtung bei diesen Anhangern muf die Zugose 23 der Flrma Johann Rocklnger 8 Miinchen, ver-

wehdet Werden. 0 T T T T

K) Wie beurteile ich meinen Traktor7

Sie-wissen,dafi-z- B ein-Autonach- Fﬁhrkllemeter und-Alter-beurteilt- W|rd—'liral<rtoren beurtellt man.am

zweckmiRigsten nach Betriebsstunden und Alter, wobei folgende Richtlinien angenommen werden kdnnen.

22500 F_ahrkilometer 7
45000 Fahrkilometer
1125600 Fahrkilometer.

1 Betriébsstunde = 75_Fa-hrkilorheter 300 Betriebsstundén
10 Betriebsstunden 750 Fahrkilometer - 600 Betriebsstunden

150 Betriebsstunden = 11250 Fahrkilometer . 1500 Betriebsstunden
- . 24



L) Wartungsubersmht

(Wir empfehlen, durch eine anerkannte Holder-Vertragswerkstatt nachfolgende kostenpfhchtlge Kundendienste durchfuhren

zu lassen). Ausfuhrl:che Hinweise iiber die Durchfiihrung der Wartungsarbeiten Seite 18—23. | 1. Kundendienst
A ! B C ‘ c . D
- Sofart beim Empfang und Bei Ubergabe an Kunden, ~ Nach jeweils Nach den ersten
vor inbetriebnahme durch Alle Arbeiten und Erkldrungen sind nach Moghchkmt 8-10 Betriebs- 25 Betriebs-
Vertreter durchzufiihren. in Gegenwart des Eigentimers hzw. seines Beauftragten stunden stunden
und Traktorfahrers durchzufiihren. : {tdglich) '
1. Alle Schmiernippel mit’ 1. Schlepper auf Vollstandigkeit priifen. - 1. Motor-0Ol- 1. Ol-Wechselfilter
"Fett abschmieren. - ' 2. Einweisung It. Betrlebsanlmtung _ stand priifen. austauschen,
2. Olstand im Motor uhd - 3. Vor Inbetriebnahme in Gegenwart des Kunden: . (Beim Fah- 2. Olwechsel.
Getriebe priifen. a) Motor-Olstand priifen, Olwechsel erkiaren (Olwechselfil- ren irr Steil- *  Nur sauberes
a} Motor: Optimaler Ol- . ter zeigen).  Auf Sauberkeit belm Einfiillen achten. ~ lagen sollte Marken HD-OI
stand obere Peilstab- b} Kiihisystem erkiaren. Olstand entsprechend
‘ marke, c) Keilriemenspannung priifen und Endschalter durch Hand- moglichst an © - den Angaben
" b) Getriebe: Olstand Mitte betitigung auf seine Funktion liberpriifen. : Marke rmax. auf Seite 11,
Schauglas. Getriebedl d} Getriebe. Schaugias zeigen und Olwechsel erklaren. T sein), - verwenden,
: SAE 80. e) Portalgetriebe Uberlaufkontrollschraube zeigen. 2. Je nach - 3. Ventilspiel iiber-
¢) Portate Oistand am Kon- ) Schmnermppel Olkontrolischrauben und Schm:erstel!en Staubanfall - priifen (kalt 0,1).
trollstopfen priifen. zeigen, , : Luftfilter 4. Keilriemen-
Getriebedl SAE 80. g) Kraftstoffllteraustausch erklaren. ' und Zyklon  spannung kon- -
d} Mech, Lenkung Olstand h) Olstand im Lufifilter priifen und. Reinigung erklaren. reinigen trollieren,
prifen. Getriebeé! SAE 80. i) Mechanische Lenkung Olstand priifen und Kontroll- , . und frisches ' ° werin notwen-
3. Radmuttern nachziehen. . stopfen zeigen. - : Motorendl = dig korriegieren,
4. Luftfilter Olstand priifen, %) Hinweis Batterlepflege ' , auffiillen. 5. Kupplungsspiet -
gegebenenfalis Motorend! 1) Reinigen des Entluftungsf:lter am Hydraullktank er- : # - priifen,
nachfiillen, kidren.. o . ggf. nachstellen.
5. Luftdruck in Bereifung 4, Luftdruck prufen ‘ 6. Bremsen priifen,
prifen. 5. Funktionspriifung Motor-Getriebe. Differentualsperre o : - ggf. nachstellen.

6. Probelauf Motor und Funk-  Hydraulik praktisch vorfihren. Auf richtiges Abstelien
- tionspriifung Maschine und  der Maschine hinweisen. Hydraulik entlasten. Anbau-
" Hydraulikantage. - - -gerite-ablassen, (Unfallgefahr), .................. ... o
‘ : 6. Elektrische Aniage prifen, Slcherungskasten und _ ‘
Batteriepflege erldutern.
7. Praktische Einweisung der gekauften Anbaugerate auf
dem Acker. -

8-—Wartung-der-Anbaugerite-lt—Betriebsanlaitung-erklaren.

9. -Garantie-Doppelkarte ausstellen und an Fa. Holder ein-

senden. .
10. Beachiten Sie die polizeilichen Vorschrlften lhres Landes.

. Achtung! Der Motor ist mit Ersthetriebsd| geﬁilit. Dieses C')I ist nach den ersten 25 Betriebsstunden unbedingt zu wechseln.
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2.

Kundendienst

3.’

2

Kundendienst

‘ Y
4. Kundendienst

E

Nach jeweils 150 Betriebsstunden.
Alle Arbeiten und Erkldrungen sind
nach Moglichkeit in Gegenwart des
Eigentiimers-bzw, seines Beauftragten

~und Traktorfahrers durchzufilhren,

F

‘Nach jeweils 300 Betriebsstunden.

Spatestens 8 Monate nach Ubergabe des
Schleppers. Alle Arbeiten und Erkiarun-
gen sind nach Mdglichkeit in Gegenwart -
des Eigentimers bzw, seines Beauftragten
und Traktorfahrers durchzufiihren,

G

Nach jeweils 600 Betriebs-

stunden bzw. jahrlich

1.

Motor

a) OlI- Wechéelfllter austauschen

b} Motorendl wechseln,
¢} Olbadluftfilter gegebenenfatls reinigen

und mit Frischél auffiillen.

d} Keilriemenspannung prifen und End-

schalter durch Handbetatigung auf -
seine Funktion tiberpriifen.

e) Kihlrippen gegebenenfalls nach Ab-

schnitt F) Wartung und Pflege Absatz c)
iberpriifen bzw, reinigen, -

) Ventilspiel priifen,

O @ (SIS L S R

: Alle Schmiernippel mit Fett abschm|eren
. Gesamte elektrische Einrichtung em-
schiielllich Batterie priifen.

. Kupplungsspiel priifen, gegebenenfalls
nachstellen,

. Bremsen priifen, gegebenenfalls nach-
stelien.

. Alle Schrauben nachzlehen insbesondere
Radmuttern iiberpriifen.

. Reifendruck priifen.

. Probefahrt und wenn notwendig, noch-
malige praktische Gerédteeinweisung.

1.

Kraftstoffilter im Tank erneuern

- {nicht reinigen).

2.

4,
5.

Erstmalig, dann jeweils nach 1500 Be-
triebsstunden Getriebedl wechseln,
Olstand Mitte Schauglas.

Getriebed! SAE 80 (3,6 Ltr.).

. Portalachsen-Olstand priifen (gegebenen—

falls bis zur Einfiillschraube nachfiillen,
Getriebed! SAE 80).
Lenkung-Olstand priifen (gegebenen-

falts nachfiillen, Getrtebeo! SAE 80).

Hydraulik &l

a) Olstandskontrolle in Hydraulikbehalter

bei gesenkter Aushebung (Ent[uftungs—
filter entfernen).

b) Erstmalig, dann jeweils nach 1500 Be-

triebsstunden Mydraulikdl wechseln.
{Motorendl HD-SAE 20, ca. 1,6 Ltr.)

¢) Hydraulik-Entliftungsfilter in Diesel-

- kraftstoff reinigen.

Einspritzdiisen ausbauen,
- reinigen und-miz
" Bosch-Priifgerat priifen.

Der Priifdruck betragt
200 bar (atd).

Schmlerfet‘ﬁ '
Das Schmierfett darf kein Harz, keine Sure und sonstige schadllche Stoffe enthalten Staufferfett darf mcht zum

Abschmleren verwendet Werden Wir empfehlen I:thlumverselftes Mehrzweckfett mit einer Penetrat:onszahl von 260 bis 290.

muf der Olwechsel mindestens jihrlich 1 x vorgenommen werden.

1
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M) Empfehlungsllste fiir Motor Oele

Olmarken die der US- Mllltary Spezn‘lcation MIL-L- 2104B bzw. nach API die Qualitat CC/SD .
‘MIL-L-46152 bzw. nach API die Qualitat CC/SE _
MIL-L- 2104C bzw. nach API die Qualitit CD/SE entsprechen

' ‘fur schwere Bedingu ngen

900

Plus

Ultra

EINBEREICHSOLE ‘ ,‘MEHRBEREICHSOLE
Firma MIL-L-2104 B - MIL-L-46152 MIL—L—2104 C MIL-L-46152 + MIL-L-2104 C
o API CC/SD APi CC/sSE AP| CD/SE " API1 CC/SE. APl CD/SE
ARAL Aral Kowal _ Aral Super Kowal Aral Turboral Motor ' Aral Multi Turbb,rall .
Motor Oel Motor Oel Oel ‘ SAE 15W -40 ‘
BP . BP Energol HD BP Energol HD BP Vanell‘-us‘CS BP Vanellus Multigrad
. BP Vanellus- T : - ‘SAE 15 W-40
CASTROL. Castrol CRB Castrol CRB - Castrol CRD 3 Deusol Super BX
: Deusol CRB Deuso! CRB Deusol CRD
ESSO - Essolube HDX Essolube HD X Plus Essolube XD-3 " Essolube XD_—S'SLAE 15 W-40
FINA - Purfina Motor Qil " Fina Delta Plus Fina Kappa Fina Kappa Muliigrade D .
Motor Qil Motor Oil - Motor Qil SAE 15 W-40
FUCHS Fuchs Renolin HD Fuchs Titan HD Fdéh‘s Renolin HD Fuchs Titan Universal
' Super Superior ‘ HD 1540 :

MOBIL - Mobil Delvac 1100,  Mobil Delvac 1210 Mobil Delvac 1310, " Mobil Delvac Super

g 1120, 1130, 1140 1220, 1230, 1240 - - 1320, 1330, 1350 ‘ SAE 15W-40 - -
SHELL - ShellB,oteJla,Qe!,S,C ,,,,, S h,el,l,BQt,e!l,a,T,X ,,,,,,,, - Shell Rimula e ~_Shell Myrima SAE: 15W,4Q,,,,
VALVOLINE Valvoline Loroco HD Valvoline Ritzo!. - Valvoline Ritzol . _' Valyoline Ritzol Super

‘ (DBM) - -~ HDX ‘ HD C-3 _ HDC-3 SAE 15 W/40

VEEDOL Veedol Cadel HD Veedol Heavy Duty Veedol Cadol HD Veedol Dieselstar

SAE 15 W/40

Die Auswahl erhebt keinen Anspruch auf Vollstindigkeit; selbstverstandllch smd auch Produkte nicht ge-
nannter Firmen zugelassen soweit diese erwmsenermafsen unseren Vorschrlften entsprechen.
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N) Stérungstabelle Motor

‘Storungen

: Magliche Ursache

- Abhilfe

Motor springt

nichtan -

‘ Kraftstoffbehélter leer
- Kraftstoffilter verstopft, im Wlnter durch

Paraffin- Ausscheidungen

‘Kraftstoffleitungen undicht

Behalter fiillen
Kraftstofﬁlter erneuern, Wmterkraftstoff ver-

~ wenden

Alle Leltungsanschlusse auf chhtlgke;t priifen

und Verschraubungen festziehen

Motor springt
schiecht an

Batterieleistung zu gering. Batterieklemmen

locker und oxydiert. Anlassar dreht sich nur lang-

. sam. Im Winter: Zu:zihes Motorendl eingefiillt

'Kréftstoffzufluﬂ zu gerihg:-:Verétoprngen im
KraftStoffsystem durch Paraffin-Ausscheidung

Grobe Undlchtlgkelten an Kolben und Zylmder-
kopfen

Batterie priifen lassen. AnschiuBklemmen reinigen,
festziehen und mit sdurefreiem Fett Uberstreichen.
Der Auflentemperatur entsprechendes Motorendl
verwenden, | -
Kraftstoffilter erneuern. Leitungsanschliisse auf
Dichtheit priifen und Verschraubungen festziehen,
Bei Kalte Winterkraftstoff verwenden.

* Vom Fachmann priifen lassen.

Motor arbeitet
unregelmifig
bei schiechter

Kraftstoffzufuhr zu gering

Luftfilteranlage verschmutzt

Kraftstoffilter erneuern, Leitungsanschliisse auf
Dichtheit priifen und Verschraubungen festziehen.
Luftfilteranlage reinigen. '

Vom Fachmann priifen lassen

L.eistung Entlastungsventil an der Einspritzpumpe arbeitet

nicht einwandfrei . :

Vorgeschriebenes Ventilspiel sttmmt nicht. - ‘Ventilspiel einsteilen lassen.

AVentilfeder gebrochen Ventilfeder erneuern lassen,

Diisennadel kiemmt Vom Fachmann priifen lassen. ,
Auspuff Olstand im Motor zu hoch Ol bis zur oberen MeRstabmarke ablassen

raucht stark

Bistand im Olbadluftfilier zu hoch

| --Schlechte Verdichtung durch festgebrannte oder

gebrochene Verdichtu rigsringe oder falsches

‘Ventilspiel

Einspritzzeitpunkt verstellt

01 bis zur Olstandmarke

Verdlchtungsnnge und Kolben vom Fachmann )

prifen lassen

Ventilspiel richtig einstellen
Vorm Fachmann iiberpriifen fassen
Luftfilteranlage reinigen

Luftfilteraniage verschmutzt
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Abhiife

Stﬁruhgen‘ Maégliche Ursache ) .
Motor wird Keitriemen lose oder gerissen  Keilriemenspannung priifen, Keilriemen erneuern
zu heill Kiihlrippen zu _Kiihlrippen mit PreBiuft reinigen’

Luftfilter verschmutzt
Einspritzdiise defekt
Férdermenge an der Eipspritzpumpe nicht

~ genau eingestellt

Luftfilter reinigen
Vom Fachmann priifen [assen

- Vom Fachmann richtig ginstellen lassen

Motor hat keinen

Oldruck

: 6ldruckkontroll—'

leuchte gliiht

Undichtigkeiteh im Schmiersystem

" Kurbelwellen-L.agerspiel zu grof3

Oldruckschatter defekt oder Fehier an der
elektrischen Leitung

* Verschraubungen und Schmierdlfilter auf Dichtheit

priifen und fesiziehen,
Sonst Fachmann aufsuchen

Ladekontroli-
ledchte giitht
wahrend des

. Betriebes auf

~ Lichtmaschine ladet die Batterie nicht auf,

weil Lichtmaschine oder Reglerschalter
defekt ‘

Vom Fachmann priifen lassen.

Ladekontroll-
leuchte gliiht
vor dem Start
nicht auf

Schlechte Leitungsverbindung, Glﬁhlarﬁpé_ defekt

Batterie entladen

AnschluBklemme an der Batterie festziehen, -
Leitungsanschliisse priifen,

-Batterie priifen lassen,

Anzugsmbmente fiir Schrau bverbindungen
M8 = 25Nm (2,5 mkp) o
M10 = 49 Nm (4,9 mkp) -

M12
M14

A

86 Nm (8,6 mkp)

1
‘-—i
L
o
2

3
=
W
ol
3
z‘!
o
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P) Blldnummern und Benennung

fid-Nr. Benennung Bild- Nr Benennung

1 Werkzeugkasten
2 Kraftstofftank
3 Kraftstoffilter
- 4 Batterie
5 Auspuff .
6 ZindschioR
7 Anlafknopf (,,Rot”)
8 Blinkerschalter
9 Horndruckknopf
10 Warnlichtschalter
11 Betriebsstundenzahler
12 Dreiwegeventil
13 Hydraulik-Betatigungshebel
14 Ladekontrofleuchte
15 Oldruckkontrolleuchte
18 Blinkerkontrolleuchte {Anhénger)
17 Blinkerkontrolleuchte {(Maschine)
19 Steckdose
20 Bremspedal
21 Schalthebel fiir Zapfwelle hmten
22 Handbremse
23 Schalthebel fiir Zapfwelle vorn
24 Gangschalthebel
25 Schalthebel fiir Vorstufe
26 Kupplungspedal ‘
27 Handdrehzahlversteller
28 Dekompressionshebel
29 Einfiillschraube (Starthilfe)
30 Einspritzdise ‘ ‘
- 31 Anlasser - -~ . I
33 Versielisiange fiir Handbrermse
34 Handhebel {. Differentiaisperre
35 Bremspedal {Lenkbremse links}
36 Bremspedal {Lenkbremse rechts}
37 Bremslichtzugschalter -

43 Zapfwelle vorn

44 Verstellstange fir Fu Bbremse
A6 Reglerschalter 12V
47 Olmelstab R
49 Einspritzpumpe o
B0 Startfiillknopf .

51 Oldruckkontrollscha!ter

52 Zyklonvorabscheider

B3 Luftfilter

b4 Luftfiltereinsatz

B5 Olbehaiter

56 Kontrollschalter (Keilrtemen)

57 Befestigungsschrauben '

58 Klemmschraube fiir Spurstange

59 Zapfwelle vorn

60 Distanzscheiben

61 Scheibenhalfte

62 Sechskantmuttern

63 Scheibenhalfte

64 Einstellschraube

65 Sechskantmutter

66 Fiihlertehre

67 Dichtung-

68 Riickstrahler

89 Dreikammerschiulleuchte

70 Steckdose f. Anhénger

71 Einstellschraube fiir Sitz-
federung

72 Kennzelchenbeleuchtung

73 Anhdngemaul ... . . ...

Bild-Nr. Benennung

83 Ackerschiene
84 Absteckplatte lang fiir Stellaushebung
85 Qberlenker kurz
86 Zapfwellenschutz
.87 Startsicherheitsschalter
Sicherung - Warnlichtimpulsgeber
‘Bicherung - Abblendiicht links'und rechts
Sicherung - Standlicht links und rechts
Sicherung - SchluBllicht links und rechts
Sicherung - Bremslicht
Sicherung - Blinkgeber
Ey Oleinfiillstutzen (Motor}
E+ -Oleinfiillschraube {Getriebe)
"Ez Oleinfiillschraube (Lenkung)
A7 . OlablaBschraube (Motor)
A OlablaRschraube (Getriebe)
‘ K;_; ‘Kontrollschauglas (Getriebe)
K Kontrollschraube {Achstrichter)
S Schmiernippel

1P D 00T

75 Abstecklasche an Absteckmatte. A

76 Absteckplatte kurz

f. Dreipunktaushebung
77 Zapfwelle hinten
78 Zugstange_starr flmkt:)

38 Einsteilschraube (Hubdrossel)

40 Hydrau!ikbehalter mit Entliiftungs- -
filter bzw. Einfiillschraube

41 Wechselfilter {Motordl)

42 Nachstellschrauben f. Kupplungsspie!

79 Unterlenker

80 Oberlenker lang -

81 Zugstange verstellbar (rechts)
82 Spannschlidsser

3b
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Erlauterungen zum

Schaltplan
BL = blau

BR = braun
GE, = gelb
GN = grin
GR = grau

RT = rot -
sSwW = schwarz
VIO = violett
WS = weild

7 Blinkleuchte vorn rechts
2 Scheinwerfer rechts mit
Standlicht
3 Lichtmaschine
4 Anlasser
5 Horn .
6 Schainwerfer links mit .
Standlicht
7 Blinkleuchte vorn links
8 Batterie
9 Regler
10 Impulsgeber
11 halbelektronischer

Richtungswarnbiinkgeber

12 Blinkschalter

13 Warnlichtschalter

14 Blinkkontrollampe
Zugmaschine

15 Blinkkontrollampe
Anhénger

16 Ladekontrollampe °

17 Warndruckknopf

18 Schaltkasten ...~ ___________

19 Anlaf3schaiter

21 Sicherungskasien
22 Bremsiichtschalter
23 Steckdose

24 Heckleuchte link§

Explications of
wiring diagramme

BL = blue
BR = brown
GE = vyellow
GN = green
GR - = grey
RT = red
SW = black
VIO = violet
WS = white

1 Front RH traffic light
2 Headlight BH w.
parking light
3 Dynamo
4 Starter
5 Horn
6 Headlight LH w.
parking light
7 Front LH traffic light
8 Battery .
9 Regulator
10 impulise transmittor
11 Demi<electronic bhnker
12 Blinker switch
13 Pilot light switch
14 Pilot light, tractor
15 Pilot light, trailer
16 Charging lamp.
17 Button
18 Switch box

19 Starter switch.

21 Fuse box

23 Socket

24 Rear light LH

25 Rear light RH

26 Lincence plate light

Explications du schéma
de l'installation électrique

BL = bleu RT = rouge
BR = marron SW = noir

GE = jaune VIO = violet
GN = vert WS = blanc
GR = gris '

1 Feu clignotant avant & droite
2 Phare & droite avec feux
de position
3 Dinamo
4 Démarreur
5 Avertisseur sonore
6 Phare & gauche avec feux -
de position ' ‘
7 Feux clignotant avant & gauche
8 Batterie
9 Régulateur
10 Contacteur des feux d’avertissem,
i1 Bofte derclignotants,
demie-electronique
1Z Contacteur de clignotants
13 Contacteur des feux
d'avertissement
14 Lampe de contrbie des
clignotants du tracteur
15 Lampe de contrdie des
clignotants de la remorque
16 Lampe-témoin de charge
17 Bouton de feux de détresse
18 Tableau de distribution
19 Commande de démarrage
21 Boite a fusibles

22 Commutateur de feux stop

23 Prise de courant.

24 Feu arriére 3 gauche
25 Feu arriére a droite

26 Eclairage de la plague -

27 Oil-pressure-inclicator d’'immatriculation

25 Heckleuchte rechts

26 Kennzeichenleuchte
27 Oldruckkontrolleuchte
28 Oldruckschalter

29 Steckdose

30 Stundenzahler

31 Kontrolischalter

32 Starfsmherheltsschalter

e § NS EA Hl L

28 0il pressure switch
29 Socket

30 Hourmeter

31 Switch

32 Safety starter switch

126

27 Lampe-témoin de pression
d’huile

28 Commutateur de pression d* hunle

29 Prise de courant '

30 Compteur d’heures

31 Commutateur de contrble

32 Commutateur de sécurité de
démarrage



Q) Hackfrise Type 3083/11 bis 17

Aligemeines:
Die Hackfriase kann mit 100 em Arbeitsbreite gefahren werden. Zur seitlichen Bearbettung z. B. unter

Zweigen, besteht auch die Méglichkeit, die Hackfraswelle nach rechts versetzt, also unsymetrisch anzu-
ordnen (Type 3083-13 Abb. 21). Mitte!s des kraftigen Spannbolzens, der die Hackwerkzeuge zusammen-
hélt, geht der Umbau schnell und einfach vonstatten.

Die Schutzhaube mit den beiden verstellbaren Seitenteilen kann der jewemgen Arbeitsstellung angepalit
werden. Aus der Ubersicht {Abb. 21) sehen Sie die Anordnung der Hackwerkzeuge bei Mittelstellung und

seitlich versetzter Stellung.

Hinweis: Zum Anbau der Anbaugerdte Type 3083/11 bis 17, Type 3003-6, Type 3003 und des Grundr. mit
hydr. Breitenverstellung muR der Zapfwellenschutz {86 Abb. 16) abgebaut werden. Lt. UVYV mul dieser nach

Abbau der Gerste wieder an die Maschine angebaut werden.

Anbau der Frase am Schlepper: (Siehe auch Ubersichtsplan Abb. 28).

Die Absteckplatte kurz (A Abb. 23} wird mit der Abstecklasche (B Abb. 23) nach unten weisend am B 18
eingesteckt. Kraftheber ablassen. Frase an den Unterlenkern anhangen und mit Klappstecker sichern. Auf
gleiche Héhenlage der beiden Unterlenker achten! Evtl. muR eine Nachsteilung an der Spindelmutter vorge-
nommen werden. Den Oberienker der Frése mit der Absteckplatte kurz' verbinden. Gelenkwelle auf Zapf-
welle aufstecken. Halteketten des Gelenkwellenschutzes liber die Strebe des Dreipunktbockes und Unterlenker
legen und sichern. Die Ketten nicht zu stramm anlegen, sonst besteht Bruchgefahr. Die Spannketten an den
Unterlenkern so einstellen, dalk ein Spiel der Frase von ca. b cm vorhanden ist.

Priifen Sie bitte vor dem Einbau der Gelenkwelle die Stellung der beiden Gelenkkreuze zueinander.

Ach‘tung! Die Gelenkkreuze miussen wie Abb. 24a und das Klebebild auf dem Schutzrohr der Gelenkwelle
zeigt, in einer Flucht zueinander stehen.

Die-Steltung-der-Gelenkkreuze-im-unterenTeil-der. Abblldung ist falsch und. filhrt zwangslaufig
zur Zerstorung der Gelenkwelle.

Wahlweise kann die Gelenkweile mit Rutschkupplung Type 3083-71 angebaut werden.
{Gelenkwelle mit Uberlastsicherung so einbauen, daB die Rutschkupplung immer auf der Frasenseite montiert ist).

Einstellen zur Frisarbeit: :
Die Tiefeneinstetlung wird an den beiden Stiitzrddern (C Abb. 23) vorgenommen. Ansenkungen an beiden

Stutzradstieten gewahrle:sten ein hohengleiches Einstellen der Stutzrader,
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Die Fahrgeschwindigkeit richtet sich danach ob fein gekrumeit oder grob gehackt werden soll. Wir empfeh-
len dazu: .
1. Gang:  fir feine Kr'L]melung

2. Gang:  fiir grobe Kriimelung bei grof3er Fidchenleistung.

Die Hackwerkzeuge w‘erden durch einen Spannbolzén zusammengehalten, sie sind wahlweise mit 4 oder 6
Messern ausgerﬁste_t. Die aufgeschraubten Messer bilden gleichzeitig die Agfnahme fiir das néchste' Hackwerk-
zeug.

Bitte sdubern Sie diese Aufnahme von anhaftendem Schmutz, damit ein einwandfreies Anliegen der Mit-
nehmerplatte gewahrleistet ist. Am Flansch jedes inneren Werkzeuges ist ein Labyrinthring (Abb. 22) ange-
"bracht. Er hat die Aufgabe, die Abdichtung des Getriebegehduses zu schiitzen. Sdubern Sie alle 100150
Betriebsstunden diesen Ring von eventuell eingedrungenem Schmutz und streichen Sie ihn voll mit Fett. In-
sandigen Boden gegebenenfalls friiher iiberpriifen. Nach den ersten 20 Betriebsstunden samtliche Schraub-
verbindungen auf Festsitz priiffen und eventuell nachziehen. Diese Prifung ist spater von Zeit zu Zeit zu wie-

derholen.

Umbau von 4- auf 6-Messer- Hackstern
Fiir die grobschollige Frasarbeit werden zweckmdRig Hacksterne mit 4 Messern verwendet wahrend fir eine

feinkriimelige Bodenbearbeitung die Verwendung von Hacksternen mit 6 Messern vorteilhaft ist. Durch die
spezielle Ausbildung des Flansches (Rund-Ausfilhrung) ist es ohne weiteres moglich, aus einem 4-Messer-Hack-
stern einen 6-Messer-Hackstern zu erhalten. Die Montage der Hackmesser zeigen die Bilder A, B und C.

Bild A = 4-Messer-Hackstern, Bild B = 6-Messer-Hackstern, Bild C = von 4- auf 6-Messer-Hackstern umgebaut.

Aus der Abbildting A und C ersehen Sie, dalk die Hackmesser 1 + 4 an derselben Steile am Flansch bleiben,
wahrend die Hackmesser 2 + 3 um eine Teilung versetzt angebracht werden. Die Hackmesser b + 6 werden

netl hinzugebaut.
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Noch ein kleiner Hi'nweis‘: Das erste Hackmesser mul mit seiner hinteren 'Bohru'n.g an einer,' auf dem grc’if&ereh
Lochkreis liegenden Bohrung befestigt werden. Dann ergibt sich die weitere Reihenfolge von selbst.
Wartung und Pflege: |

Eine regelmaBig und gewissenhaft durchgefiihrte Wartung und Pflege erspart |hnen Arger, 'Zeit‘u‘nd- unnétige .
Kosten. Au[?serdem ist dadurch lhr Gerat jederzeit einsatzbereit und erreicht eine hohere Lebensdauer.

Die Gelenkwelle als Ubertragu ngselement ist hohen Beanspruchungen ausgesetzt, sie verlangt eine ordent-
liche Behandlung. :

Folgende Punkte sind besonders wichtig!
1. Schiebestifte vor-jeder Montage einfetten.

2. Gelenke nach 8—10 Betriebsstunden (téglich) schmleren Bei unterbrochenem Betrieb mindestens emmai

wochentlich durchsc.hmleren Schmierung so lange fortsetzen, bis das Fett an den Gelenkdichtungen aus-

tritt. Kugel!agerfett verwenden.
Kugel-L.agerung der Schutzrohre nach 8 10 Betriebsstunden (tagllch) einfetten.
Schutzrohre bei dauernder Schubbeanspruchung und groRer Schmutzemwurkung nach 8 10 Betrlebsstun

den (téglich) reinigen und einfetten.
5. Vielkeilprofil bzw. Vierkantprofil im Inneren der Schutzrohre nach 8-10 Betrlebsstunden (taglich)

schmieren.

B w

| Hackwerkzeuge

Die Schneiden der Hackwerkzeuge missen immer in Drehrlchtung zeigen. ‘Schadhafte, bzw abgenutzte Hack-

werkzeuge austauschen:-Achten Sie bitte darauf, daR die Mitnehmerplatte des nichsten-Hackwerkzeuges ein--

wandfrei in die Aufnahme des letzten paRt. Eine verschmutzte Aufnahme verhindert das einwandfreie Zu-
sammenspannen der Hackwerkzeuge durch den Spannbolzen. Der Spannbolzen mufé in Fahrtrichtung gesehen
von rechts durch die Hackwelle gesteckt werden diese {Vlaﬁnahme beugt gegen ungewolites Losen der.Spann-

bolzenmutter vor.
Ziehen Sie die Spannbolzenmutter mit dem zur Frase gehorenden Spezial- Schlussel kraftig an und priifen Sie

den Festsnz der Mutter von Zelt zu Zeit nach. Mutter mit Splint sichern.

Getriebe-Schmierung:
Im Getnebegéhause der Hackfrase ist ca. 2 Ltr. Getrlebeol SAE 80 emgefullt
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. Der Qlstand kann durch den GlstandsmeRstab kontrolliert werden. Er soll bei waag"re(':ht stehender Frise
zwischen der oberen und unteren Marke am Peilstab stehen.

Getriebedlwechsel erstmals nach 10 Betriebsstu nden, spater jeweils nach 4560—500 Betriebsstunden.

Die Stiitzrader fiir die Tiefenfiihrung der Hackfrése sind auf einer Kunststoff-Biichse gelagert. Trotzdem lau-
- fen.die Stﬂtzréder feichter, wenn Sie an den Schmiernippeln der Naben regelméalig Fett einpressen.

R) Einschardrehpflug Type 3003-6

Kann nur ln Normalspur gefahren werden. {Nicht in Schmalspur)

Anbau: (Slehe auch Ubersichtsplan Abb. 28}

Der Einscharvolidrehpflug wird an der Dreipunkt-Hydraulik angebaut. Die Absteckplatte kurz (D Abb. 25)
wird mit der Abstecklasche {E Abb. 25) nach unten weisend eingesteckt. Pflug an die beiden Unterlenker
anhangen und mit Klappsteckern sichern. Langen verstelibaren Oberlenker (F Abb. 25) am Pflug mit der Ab-

steckplatte des Schieppers (D Abb. 25) verbinden.
Das fiir eine saubere Pflugarbeit erforderliche seitliche Spiel des Pfluges ist durch die Spannketten mit Spann-

sch!ol& an den Unter[enkern einstellbar.

Pfligen:
Diebeste Pflugarbeit wird mit einem ,,ackerblank’ gefahrenen Pflugkorper erzielt. Der fabrikneue Pflug ist

mit einem Schutzanstrich versehen, welcher an den Schnittflachen, insbesondere beim Pfliigen in feuchten
Bdden, entfernt werden solite. Ist der Pflugkdrper ,,ackerblank’’, empfehlen wir bei Iéngerén Pflugpausen,
~ die Schnittflache mit etwas Rostschutzmittel, O oder Fett einzureiben. _ , :
****************** Der Tiefgang des Pfluges-ist einstellbar-am Oberlenker (F-Abb: 25} oo oo oo
Die vertikale Lage des Pflugkérpers ist am Rastenbogen einstellbar (J Abb. 25). ' ‘ :
Das erforderiiche seitliche (hornzontale) Spiel ist durch die Spannketten mit SpannschioR an den Unterienkern

- einstellbar.
Der Pflug soll unter normalen Pflugbedmgungen senkrecht zur Erdoberflache stehen. Die Einstellung wird an

der verstellbaren Aushebestange vorgenommen.

Nach der ersten Pflugfurche laufen bekanntlich jeweils zwei Triebrader entlang der Furchenkante. Die Maschi-
ne neigt sich daher entsprechend der Pflugtiefe etwas in ihrer Querachse. Nach der ersten, evtl. zweiten Pflug-
furche muR daher die Lage des Pfluges nochmals korrigiert werden, und zwar sc, daR die Pflugk&rper senk-
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' ;recht zur Erdoberfliche stehen. Wie bereits erwidhnt, wird die Pflugtiefe mittels Ve.rstellspinde!"(F Abb. 25)
eingestellt. Nach der ersten bzw. zweiten Pflugfurche sollte die gewiinschte Pflugtiefe'so einreguliert sein, dal
das zur Tiefeneinregulierung angebrachte Stiitzrad nur in unebenem Gelande anspricht, d. h. beim normalen
Pfliigen nur abrollt und dabei keinen nennenswerten Bodendruck aufweist. |

Beim Pfiligen muld die Hydraulik in Schmmmstellung stehen, d. h., der Hydraulik-Schalthebel muld in
Stellung S {Abb. 1) einrasten.

Die Drehung des Pfluges erfolgt nach Betétigung am Hebel {G Abb. 25) automatlsch Der Drehschwung kann
durch das Gewicht (K Abb. 25) den Verhiltnissen angepaldt werden.

Wihrend des Pfliigens soll der Lenkradius nicht kieiner gewdhlt werden als das Spiel in der Spezial-Dreipunkt-
aufhiangung zuldBt. Ansonsten wird die Dreipunktaufhiangung verbogen oder sogar zerstort,

Nach Moglichkeit sind geradlinig vertaufende Pflugfurchen zu wahlen,

Unfallverhutung.
In Arbeitspausen oder bei abgestellter Maschine mu[S das Anbaugerat (Pﬂug -Geraterahmen usw. ) auf dem Bo-

den abgestellt werden.

S) Gérététragrahrﬁén Type 3005 mit Geréite-’Anbauvorrichtung Type 3001

Allgemeines:
Die Geratetragrahmen kénnen nur in Verbindung mit der Gerite- Anbauvorrichtung filr Steilaushebung

Type 3001 verwendet werden. Die Steilaushebung besteht aus Absteckplatte lang (L‘ ‘Abb. 26), kurzem
Oberienker (N Abb. 26) und Querrahmen (O Abb. 26) mit verstellbaren Stlitzrddern und Einstecktasche.
Der Geratetragrahmen kann mit verschledenen Werkzeugen bestiickt werden. Zum An- und Abpflﬂgen im

mwerden Grubber Type 3021 1 oder GansefuRschare Type 3021-5 emgesetzt_

Anbau (Siehe auch Ubersuchtsplan Abb. 30)

DieAbsteckplatte lang (EAbb—26)wird-mit- der-Absteckiasche-nach-unten-weisend-in Zﬁpfwellenhehe—am
B 18 eingesteckt. Quertahmen mit Stiitzradern und Einstecktasche an den Unterlenkern einhdngen und mit
Klappsteckern sichern. Absteckplatte durch den Oberlenker mit dem Querrahmen verbinden. Auf gleiche
Hohe der Unterlenker achten. Eventuelle Nachstellung erfolgt an der Splndelmutter (M Abb. 26). Den Ge-
ratetragrahmen mit Steckzapfen in dle Emstecktasche emfuhren und sichern.
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Einstellung:
Es muB darauf geachtet werden, dal} der gesamte Geratetragrahmen stets paraliel zur Erdoberflache steht.

An den Werkzeugschidssern {Q Abb. 27) wird jedes Werkzeug einzeln eingestellt.
Die Arbeitstiefe des Gerites wird an den Rastenscheiben der Stiitzrader (P Abb. 26) emgestellt Der Schnltt-
" winiel des Gerates kann mittels des Oberlenkers reguilert werden.

- T) Anbau Heckméhwerk Type 3067-1

Anbau (Siehe auch Ubersichtsplan Abb. 29). ‘
Das Heckmahwerk wird an der Drmpunkthvdraullk angebaut. Die Absteckplatte kurz (152 Abb. 31) wird

mit der Abstecklasche {A Abb. 31) nach oben weisend am B 18 abgesteckt Unterlenker an den Tragzapfen
des Heckmahwerks einhdngen und mit Klappstecker sichern.

Achtung! Anschlagbolzen (B Abb. 31) miissen an der oberen Kante des Unterlenkers liegen.

Gelenkwelie auf Zapfwelle des Schleppers aufstecken. Langen Oberlenker (150 Abb. 31) {A15 060 B 65)
an der Absteckplatte und am Heckméhwerk abstecken und sichern. Aufzugkette mlt Schiakel (151 Abb. 31)
an der dafiir vorgesehenen Bohrung am Unterlenker abstecken,

Maharbeit:

Der Schnittwinkel wird mittels des verstellbaren Oberlenkers {150 Abb. 31) eingestelit. In der I\fllttelstellu ng
liegt das Schneidwerk fiach am Boden, der Balkenriicken Ilegt waagrecht auf. Fiir normale Verhaltnisse reicht
diese Stellung aus.

Baschungen von —20° bis +45° kénnen geméht werden. An der Verstellspmdel (153 Abb. 32) wird die Ab-
laiktiefe und die Aushubhdhe eingeste!lt.

Straldenfahrt:
Bei der Fahrt auf der Stral3e mull das Schutzblech am Mahbalken angehangt und der Mahbalken durch die

Aufhaltestanqe (C Abb. 31) gesichert sein.

Wartung und Pfiege: '
Eine regelmalige und gewissenhaft durchgefuhrte Wartung Und Pflege erspart viel Arger Zeit und unnotige

Kosten. Ihr Gerét ist dadurch jederzeit einsatzbereit und erreicht eine hdhere Lebensdauer. Die Gelenkwelle
ist als Kraftiibertragungselement hohen Anspriichen ausgesetzt und verlangt eine ordentliche Behandlung.
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1. Die Kreuzgelenke taglich (nach 8—10 Std.) schmleren bis Fett an den Gelenkd[chtungen austritt.

2. Kugellagerung der Schutzrohre von Zeit zu Zeit einfetten.
3. Die Schiebewelle im innern der Schutzrohre wochentlich schmieren.

Schutzdeckel (156 Ahb. 33} hochklappen.
Schmiernippel des Schwingenantriebs {Sg und Sg Abb. 34) und der Kugelgelenke {Sg und S7 Abb. 34) tag-

lich nachschmieren. Zwischen die M&hmesser und Bohrungen der Fiihrungsarme {2 Abb. 56} und Gleitflachen
im Innenschuh bei jedem Messerwechsel einige Tropfen Ol oder Fett geben.
Zwischen die Federn der oberen Fithrungsarme, je nach Mahieistung hin und w;eder etwas O! geben, damit

die Flihru ngsarme |EIChtE‘I‘ hochgeklappt werden konnen (3 Abb. 56). .

Keéilriemenspannung:
Die Nachspannung erfolgt iber die Nachstellschraube (154 Abb. 33). Hierzu missen die Sechskantschrauben

(157, 168 Abb. 35) gelst sowie der Bolzen (159 Abb. 36) der Verstellspindel (153 Abb. 36) demontiert wer-
den. Sechskantschrauben (155 Abb. 33) 16sen. Jetzt kénnen die Keilriemen durch die Nachstelischraube

{154 Abb. 33) gespannt werden.

Keilriemenwechsel: ' '
Schutzhaube (160 Abb. 32} abschrauben Sechskantschrauben (155 Abb. 33) 16sen und (158, 157 Abb. 35)

herausdrehen. Bolzen fiir Verstellspindel (159 Abb. 36) demontieren. Nachstellschraube (154 Abb. 33) so
weit einschrauben, da.die Keilriemen iiber die groBe Keilriemenscheibe gezogen werden kénnen (Abb. 36).

in Mittelsteilung der Mahmesser Schrauben am Messerkopf (161 Abb. 34) 18sen, obere Messerfuhrungsarme
(4 Abb. 56) mit Spezialschliissel hochschweriken und Mahmesser in Richtung AuBenschuh aus dem Schneid- .
___werk nehmen. Klemmschraube (162 Abh. 37) l6sen, ,d,u,a,Eu,h,r,ungsatm,e,(l@&,/:\,bb,,3,?),,!‘,0!Ld@ﬂﬁl,'ﬁﬂtb,',@@kﬁ,,,,,,,,,,L,,,,,,,,,,,,,,,é

(164 Abb. 37) so weit aus dem Halter {165 Abb, 37) herausziehen, dal sie dber den Pilzen (166 Abb. 37) in . :
Pfeilrichtung {Abb. 37) gedreht werden kénnen. Nun kénnen, wie Abb. 37 und Abb. 38 zeigt, die Keiiriemen

demontiert werden. Die Montage erfolgt in urmngekehrter Reihenfolge.

Achtung: Einstellung der Messer sowie der Fiihrungsarme (s:ehe Seite 135)

MNach mehrstundlger Maharbeit: - ‘ ' |
Alle Schrauben und Muttern festziehen, ausgenommen dle Stellschrauben der Haltefedern (1 Abb. 56) fiir

die oberen Fiihrungsarme diirfen nicht.nachgezogen werden!
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- Nach langerem Maheinsatz:

Miahmesser
In Mittelsteilung (Abb. 56) der Mihmesser Schrauben am Messerkopf l6sen, obere Messerfithrungsarme mit

Spezialschliissel hochschwenken (2 Abb. 56) und Mahmesser in Richtung AuBenschuh aus dem Schneidwerk
nehmen und schleifen. Der Einbau erfolgt in urhgekehrter Reihenfolge. :

' Schieifen der Mahmesser (Abb. 51 und Abb. 52):
Watenwinkel normal 40 Grad = 4 mm breit. Messerklingen beim Schleifen nicht verbrennen und die Spitzen -

nicht abrunden. Manchmal geniigt auch ein Abstreichen der Schneidkanten mit einem groben Handstein.
Nicht unndtig oft schieifen; falls beide Mahmesser stumpf sind, ist es zweckmaRig, nur ein Mahmesser nach-
zuschieifen: also stumpfes-Obermesser mit geschiiffenem Untermesser oder umgekehrt laufen lassen: Schleif-
mdglichkeiten zeigen Abb. 51 und 52. Die Abbildungen sind zur besseren Ubersicht ohne die erforderliche
Schleifscheibenschutzhaube dargestelit. Empfehlenwert sind auch die Universal- Schlelfmaschmen der Firma

Merz-Werke und der Firma Komag.

Zustand der Miahmesser (Abb. 47, Abb. 48, Abb. 43):
Die Mahmesser miissen immer gerade sein und die Messerklingen genau fluchten. Nachrichten mit groRter

Sorgfalt, Kontrolle mittels Lineal. Basis fiir die Hohenlage der Mahmesser sind Aulen- und Innens schuhplatte,
d. h. hier miissen die Mahmesser aufliegen auch zwischen den einzelnen Fithrungsarmen so, daR die Klingen-
spitze auf gleicher Héhe mit der Balkenriickenunterseite steht. Die gleichmaRige Hohenlage beider Mahmes-

~ ser zum Balkenriicken ist erforderiich (Abb. 44). Abb. 45 zeigt z. B., daB bei 1 das Mahmesser hdher tiegt als
bei 2. In diesem Fall Klemmschraube des unteren Fiihrungsarmes l6sen und Arm verstellen. Mutter der

' Klemmschraube W|eder anzuehen

den Pilz gleitet, ohne dal dabel das Mahmesser nach vorn oder hinten gezwangt werden muf, dann ist das
Mahmesser oder der Fithrungsarm an dieser Stelle verbogen. Es stellen sich die Mahmesser zueinander ein,

wie-es (W-Abb.57)zeigt Fihrungsarme nie-mit grofem Kraftaufwand auf die Pilze driicken, Fithrungsarme
nach {Abb. 53, 54 und 57) richten und Mahmesser nach {Abb. 47, Abb. 48 und Abb. 49).

Achtung: Bei Nichtbeachtung dleser Hinweise entstehen sehr leucht Messerbruche und die Messerklmgen
schneiden nicht gut.
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Druck der oberen Messerfilhrungsarme (A Abb. 56):
Der Druck der oberen Messerfiihrungsarme ist vom Werk aus mit 12 kg eingestellt. Bei besonders schwieri-

gen Mahbedingungen (zéhe und feine Gréser) kann der Druck durch geringe Rechtsdrehung der Stelischrau-
ben unter den oberen Messerfiihrungsarmen erhoht werden. Eine halbe Umdrehung der Mutter = plus 4 kg
' Druck. Der Druck der oberen Messerfithrungsarme ist zu priifen, indem Sie den Flhrungsarm entsprechend
(4 Abb. 56) mittels Federkraftwaage driicken lassen. Dabel mufR der Raum zwischen den Federn (3 Abb. 56)

schmutzfrei sein.

Achtung! Jeweils Lage der Mahmesser kontrollieren, W_enn der Druck der oberen Messerfiihrungsarme ver-
 dndert wird (Abb. 44, 45, 46). Normalerweise ist eine‘Berichtigung des Druckes nicht erforderlich.

Grundsatz: Normaler Druck, scharfe Mahmesser {hoher Druck und sturnpfe Klingen ergeben keine zufrueden-
stellende Maharbent und schaden den Antrtebsteﬂen)

Méharbeit:
In Mahstellung liegt das Schneidwerk flach am Boden der Balkenriicken waagrecht. Diese Stellu ng ist aus-

reichend fiir alle normalen Verhiltnisse im Gras- oder Futterbau. Bei liegendem Mahgut kann das Schneid-
werk iiber die Schnittwinkelverstellung am Scharnier geneigt werden.
Der Innenschuhantrieb erlaubt das Ausheben des laufenden Schneidwerks bis in die Senkrechte. Es konnen

B_éschungen nach obeh oder unten gemaht werden.

Versorgung des Schneidwerks nach der Méhsaison:
Mahmesser ausbauen; obere Fiithrungsarme schlieBen, damit die Federn we!tgehendst entspannt sind. Schneid-

werk und Fuhru ngstetle sorgfaltig remsgen und mit Fett oder OI vor Rostansatz schutzen Antr:ebste:!e gut

wechseln.

Emstellung der Messer sowie der Fithrungsarme Abb. 43:

BieFihrungsarme-t1-+2}- der-tanensehuh-Fithrungsgruppe-miissen—beim-Erstanbau-entsprechend denVor-
schriften der Abb. 42 in Mittelstellung der Messer eingestellt werden.

Klemmschraube (3) 16sen, die Fiihrungsarme (1 + 2) mit den Silentblocs {4) aus dem Halter (5) nach oben
ziehen. Dann beide Fithrungsarme (1 + 2) mit den Silentblocs (4) so weit in-den Halter (5) driicken, daR die
vorderen Bohrungen der Fiithrungsarme {1 + 2} druckfrei auf den Pilzen (6) der Zwischenstiicke (7) liegen.
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Danach den geraden Fiihrungsarm (1) 2 mm tiefer (= 1214 ky Druck) und den gebogenen Fiihrungsarm (2)
‘1,5 mm tiefer {= 7—8 kg Druck) in den Halter (5) schlagen. Anschliefend Klemmschraube (3} gut festziehen.

Stets darauf achten, daf die beiden Zwischenstiicke (7) mit ihren Fithrungsfldchen beim erstmaligen
Festschrauben der Messerkopfe auf der Gesamtfliche plan aufliegen, d. h. vorn auf der Kopfp!a‘tte
des Obermessers und hinten auf der Fithru ngsplatte des Balkenriickens. ‘

Diese Angaben fiir spatere Nachstellarbeiten merken!
Die genaue Einstellung des Messerhubs ist auf Abb. 42 erlautert und muf sorgfaltig vorgenommen werden.

Auf exakte Mittelstellung des Messers achten! Der Kurbelantrieb steht in Mittelstellung, wenn die Treib-
stangenenden auf den Schaften der Kugelgelenke fluchten. Erst dann die Klemmschellen der Treibstangen

. anziehen, _
Fiir Schaden, die auf Nichtbeachtung unserer Vorschriften zuriickzufiihren sind, leisten wir keine Garantie,

U} Rasen-, Winter- und Hartplatzpﬂegeg’erﬁte k
Allgemeine Hinweise: :
Fiir die hydr. Aushebung von Zwischenachs- oder Fron’canbaugeraten wird in jedem Fall die Fronthydraulik

Type 3580-2 bendtigt. | . ‘
Die Frontaushebevorrichtung Type 3501-2 findet zusammen mit der Fronthydraulik ausschlieBlich beim An-

bau von Frontanbaugerdten Verwendung.
Zum Antrieb zahWeIIengetriebener Gerate mul auch die Frontzapfwelle Type 3562-2 angebaut werden.

'Slchelmahei’ Type 3569 1 (Grundgerat)

.Techmsche Daten _ ,
Arbeitsbreite des Zwischenachssichelméahers 1,20 m (Gesamtbreite 1,36 m)

VMiotordrenzahi Zapfwellendrehzahl —Propeltermesserdrehizah——Umfangsgeschwindigkeit
(Hatz-Motor) : , {(Messer}
2700/min (U/min) 1590/min (UJ/min) 3500/min (U/min) | 76 m/s

Glmenge im Getriebe: 0,1 Ltr. Getriebed| SAE 80
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Flichenleistung bei 1,2 m Arbeitsbreite

Fahrgeschwindigkeit beim B 18 , S ‘
mit Hatz-Diesel-Motor ‘ Arbeitsleistung

3. Gang bis 3,2 km/h | , | 3456 m2/h
4. Gang bis 5,7 km/h _ ‘ ' 6156 m2/h

Da die praktischen Verhéltnisse in der Tabelle nicht erfallbar sind, sind die F[échenieistuhgen als Multiplika-
tion aus Arbeitsbreite und Fahrgeschwindigkeiten genannt. Fir Uberdeckung wurden 10 % abgezogen.

Montage der Frontzapfwelle Type 3562-2 (Abb. 61 und 62)
2 VerschluRstopfen {1 Abb. 61) am Vorderachsmittelstiick entfernen. Ring-Rillenlager (2 Abb. 62) auf Front-

zapfwelle aufpressen und mit Sicherungsring A 25 sichern. Dann Frontzapfwelle von hinten ins Vorderachs-

mittelstiick einschlagen und Sicherungsring J 47 einsetzen.
2. Ring-Rillenlager von vorn einschliagen und mit Sicherungsring J 47 sichern.
Gelenkwelle mit Uberlastsicherung zwischen den Achsen montieren und Haltekette des Gelenkwellenschutzes

an der Trittplatte einhangen.
Achtung! Uberlastkupplung frontseitig aufstecken.

Sichelmaher-Frontanbau

Lieferumfang: Sichelmaher Type 3569-1
: ' Frontanbauteile Type 3569-76
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, dazu am Schlepper erforderlich:  Fronthydraulik . Type3580-2 (Abb.63)
Frontaushebevorrichtung Type 3501-2 (Abb.63)

" Frontzapfwelie Type 35662-2

Montage Frontaushebevorrichtung Type 3501-2
BieFrontaushebevorrichtung wird-wie Abb63zeigt-am Stitzrahmen-{3-Abb63)und-die Zugstangen
{4 Abb. 63) in die Hubhebel mit beigefiigtem Kerbbolzen + Steckern abgesteckt {(Kerbbolzen von innen nach

auflen montieren).

Montage der Front-Anbauteile Type 35’69-76 ‘an den Sichelméaher Type 3569-1
‘Radtrager mit Laufrader (b Abb. 64) sowie den Fronttragrahmen (6 Abb. 64) am Méahergehause montieren.
Gelenkwelle (7 Abb. 64) auf den Zapfwellenstummel am Kegelgetriebe aufstecken und Gelenkwellenschutz

(8 Abb. 64) befestigen.
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Anbau ” !

Sichelmaher auf den 4 Laufridern vor den B 18 schieben. Rahmen vorn (9 Abb. 65) und Unterlenker
(10 Abb. 65) der Frontaushebung im Fronttragrahmen abstecken {6 Abb. 65). Gelenkwelle (11 Abb. 65)
schlepperseitig montieren. Haltekette (12 Abb. 65) der Gelenkwelle um den Fronttragrahmen legen und

sichern.
Einstelien der Schm‘tthohe erfolgt durch entsprechendes be:legen der Distanzringe (13 Abb. 65) an den

4 Laufrédern.
Sicheiméher-Zwischenachsanbau

~ Lieferumfang: - Sichelmaher Tybe 3569-1
Zwischenachsanbauteile Type 3569-75

- dazu am Schlepper erforderlich: Fronthydraulik Type 3580-2

Montage der Zwischenachsaushebung
Die 2 Verschiulistopfen im Rahmentrager entfernen.
Lenkung bis zum Anschlag nach rechts einschlagen (Abb. 66}.
Ausheberwelle {14 Abb. 66) von rechts (in Fahrtrichtung) in die Aufnahmebohrung (gut schmleren) am
Rah‘nentrager einstecken.

usheber {15 Abb. 66) von links auf die Ausheberwelle aufstecken und mit Spannstlft (16 Abb. 66) sichern.
Beu zuviel Axialspietl sind entsprechende Beilegscheiben (17 Abb. 66) beizulegen. . ;
Zugstange (18 Abbh. 67) mit Gabelkopf und ES-Bolzen wie Abb, 67 zeigt montieren.

Montage der Zwischenachs-Anbauteile an das Grundgerit

wie Abb. 68 zeigt. :
Achtung! Die Gelenkwelle ist am Sichelmaher so aufzustecken, dall das lnnenschutzrohr der Gelenkwelle

sichelmaherseitig montiert ist. (Dadurch wird verhindert, daf in ausgebautem Zustand Wasser
innerhalb der Schutzrohre gelangen kannj.

Al K!Ja"

- Zwischenachssichelmaher ZWISChen die Achsen des B 18 schieben. Dabei miissen die Stitzrader des Zwischen-

achissichelmahers den Hinterradern zugewandt sein.
Die Zugstangen (19.Abb. 69} rechts und links mit der oberen Bohrung im Ausheber (14 Abb G9) abstecken

und sichern.
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Die Paralielschienen {20 Abb. 69) am Stiitzrahmen mit dem Stecker {21 Abb. 69) abstecken und sichern.
Zsb. Parallelschiene {22 Abb. 70) mit Zsb. Fiihrungsschiene (23 Abb. 70) am Sichelmaher abstecken.
Fiihrungsschiene am Frontbiigel (24 Abb. 71) mit 2 Steckern abstecken und sichern. Zur leichteren Montage
kann hier die Hydraulik durch' Ausheben etwas unterstiitzen. Durch Nachstellen der Sechskantschraube

(25 Abb. 71} wird ein vorhandenes Spiel der Fiihrungsschiene im Frontbiigel beseitigt.

Getenkwelle auf den Zapfwellenstummel am Schlepper aufstecken und Schiebestift einrasten. Ha!teket‘te

Iose an Trittplatte elnhangen

|

Einstellen der Schnitthéhe
Die Schnitthohe wird durch die beiden Stiitzrader (26 Abb. 72) auf die gewunschte Hohe eingestellt. Fir

eine saubere Maharbeit mul der Sichelmaher parallel zum Boden eingestellt sein. Bei nicht vorhandensr
Parallelitdt des Sichelméahers zum Boden kann dies durch eine zweite Absteckméglichkeit der Parallelschiene
{22 Abb. 72) in der Bohrung (B Abb 72} der Fiihrungsschiene (23 Abb. 72) erreicht werden.

In ausgehobenem Zustand soli das Gehduse des Sichelmahers am Stiitzrahmen (3 Abb. 69) satt anliegen.
Durch entsprechendes Verstellen der Zugstange (18 Abb. 72) wird dies erreicht.

Nachstehend einige Richtlinien fiir den Unfallschutz an Sichelm,éihern, herausgegeben e RachSehlei b )
vom Bundesverband der Landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften e. V. tax. 5 _qul beider

ar - m . ' 5‘ 4 /e
Vor dem Mahen missen Fremdkd&rper vom-Rasen entfernt werden, und auch beim eilen leclim @i

Mahen ist auf Fremdkdrper zu achten, _ |

Wartungs- und Reinigungsarbeiten am Sichelméaher diirfen nur bei stitigesetztem Mo-
tor und mit geeignetem Werkzeug vorgenommen werden.

‘Beim Verlassen der Maschine ist der Motor abzustellen. Das Schneidwerkzeug ist wéh-

[e'sind sofort auszuwechseln.
Jugendliche unter 16 Jahren diirfen keinen Sichelmiher bedienen. Der Bed|enende
hat die Verantwortung gegeniiber Dritten im’ Arbeitsbereich des Sichelmihers.

. renddes Méhens alle zwei Stunden auf Beschidigung zu iibérpriifen. Beschadigte Tei- | % ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, |

Reehtzettigesund-richtiges Nachschleifen-der-Schneidftachenzur-Vermeidungeiner
Unwucht des Schneidwerkzeuges (Siehe Skizze). D. h. die Messer miissen auf bei- . |
den Seiten gleichmaRig nachgeschliffen werden. Maximal 5 mm auf beiden Seiten
Nicht mehr. .

Fachmannisches Uberprufen des Sichelmahers ist erforderlich, wenn er z. B. durch ' I
Auffahren auf ein Hindernis einen pldtzlichen Stofl erlitten hat. Schutzvorrlchtun—

gen und Prallschutz diirfen nicht entfernt werden.
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Front- und Zwischenachssicheiméher N

Wartung und Pﬁege
Einwandfrei geschirfte Messer sind Voraussetzung fiir einen sauberen Schnitt. Zum Nachschérfen Motor ab-

stellen. Sichelméher von der Maschine abbauen und hochstellen (Abb. 73), zwischen Propellermesser-und
Gehausewandung als Gegenhalterung Holzstiick einklemmen (30 Abb. 73) und mit Ringschliissel SW 30 Sechs-
kantmutter 16sen und Propellermesser abnehmen. Nachgescharft wird mit der Handschleifmaschine oder an
der Schrirgelscheibe. Bitte achten Sie darauf, daf die Messer auf beiden Seiten gleichméaRig nachgeschliffen
werden. (Siehe Skizze Seite 139). Gleichzeitig die N‘esser auf Beschadlgung, insbesonders Risse dberprifen

' und gegebenenfalls austauschen.

Achtu ng hei der Montage der Propellermesser '
Beim Wiedereinbau der Propellermesser ist darauf zu achten, dal die Schneidkanten (S Apb. 73) gegen den

Uhrzeigersinn gerichtet sind. Zur Aufnahme der Messer dienen die beiden Aufnahimaestifte (31 Abb. 73}.
Federringe unter den Sechskantmuttern nicht vergessen. Sechskantmuttern festziehen, hierzu als Gegenhalte-
rung Holzstiick verwenden {30a Abb. 73). Von Zeit zu Zeit sind die Sechskantmuttern auf ihren Festsitz zu

tberprifen.

Kellriemenspannung
Die Nachspannung erfolgt selbsttatig ciurch die Zugfeder (32 Abb. /4) wodurch eine gle!chmafilge Span-

nung — auch bei Lingung des Keiiriemens — gewahrleistet ist.

Keilriemenwechsel
Der Keilriemenwechsel erfolgt bei abgebautern Sichelmaher und abgebauter Gelenkwelle. Abdeckblech links

~undrechts (33 Abb. 75)7éﬁfféi’ﬁéﬁ7Zijg’f’éd’éi‘”(32 “Abb. 74) aushangen, Spannrolle so weit schwenken, dal———— . R
der Keilriemen herausgenommen werden kann Das Auf!egen des neuen Ketlrlemens erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.

Acitung—BeidiesemKeitriemen-handelt-es- - sich-um-eine-verstiricte Holder-Sonderau isfiihrun
Handelsiibliche Keiiriemen sind nicht geeignet. Bestell-Nr. 3569 261 00 9 95,

(=]

Schmierung und Olwechsel
Die Gelenke der Gelenkwelle bei Dauerbelastung taglich schmieren. Bei unterbrochenem Betrieb mindestens
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einmal wdchentlich durchschmieren. Schiebeprofile und Schiebestifte einfetten. Die Schmier’ni'ppel
S1 Abb. 61, Sp Abb. 64, Sz Abb. 67 und S4 Abb. 69 sind wochentlich einmal abzuschmieren.
Getriebedlstand kontroltieren. Otwechse! jahrlich einmal vorne’hmen. Eingefiilit werden ca. 0,1 | L.tr. Getriebe-

‘51 SAE 80 am Einfiilistopfen (E Abb. 75).

Rasenkehrmaschine Type 3576

SammelbehéIter-FaésungSvé'rmégen 1,1 m3
Arbeitsbreite 1,2 m

| Anbau:

Dreipunktaushebung abb'auen. Zugdeichsel im Anhéangemaul ébstecken (Abb. 76). Gelénkweile montieren.
Abb. 77 zeigt die Kehrmaschine in Arbeitsstellung. Fiir den Transportbetrieb wird der Hebel (H Abb. 76)

- nach vorn geschwenkt.

Betriebsanleitung und Ersatzteilliste.siehe belgefugtes Heft der Firma Wiedenmann GmbH , 7901 Rammin-
gen bei Uim. . ,

.- ZSB: Rasen- und Laubsaugegerat Type 3552 (nur zum Zwischenachssichelméher)

Sammelbehilter- Fassungsvermaogen 1,5 m3_
Spezialgebldse mit Vlertaktmotor 4,4 kW (6 PS)
Bereifung 11-7-4AM

Anbgl.]: R o
Rasensauggerat auf der Abstellstiitze abstellen. Unterienker am Querrahmen (A Abb. 79) einhingen und
sichern. Zugdeichsel (B Abb. 79} am Anhéngemaul abstecken, Abstellstitze mit Handkurbel einfahren. Aus-

wurtklappe-am-=Zwischenachssichelmaher-abbaven—Ansaugsehlaueh+{C-Abb86)-an- de#Auswurfoffnung de%
Sichelmihers montieren. In Transportstellung wird die Ansaugdffnung des Saugschlauches nach oben ge-
schwenkt und mit einer Perlonleine am Lenkgehause des Schleppers festgehalten, :

Entleerung des Sammelbehéiters: '
Kipphebe! (D Abb. 82) aus der Halterung nehmen und nach unten drucken Nach dem Entleeren Klpphebel

wieder in Ausgangsstellung bringen und sichern.
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Betdtigungshebel zum Starten des Motors (Abb. 81)
Reversierstarter (M}, Starterklappe (N), Gashebel {0), Oleinfiillstutzen (P}, Benzineinfiillstutzen (R).
Beigefiigte Betriebsanleitung der Fa. Wiedenmann GmbH., 79017 Rammingen bei Ulm beachten.

Zsb. Rasen- und Laubsauggerat Type 3552-2

Sammelbehélter-Fassungsvermogen. 1,5 m3
Spezialgeblase mit Vlertaktmotor 7,4 kW (10 PS)
Berelfung . 11-7-4 AM

Anbau: {Abb. 83 und 84} -
Der Anbau erfolgt in gleicher Form wie bereits oben unter der Type 3552 beschrieben. Zusétzlich
Halterung fir den Saugschlauch arn Behélter montieren und Saugschlauch an der Halterung befestigen.

{Siehe Abb. 84).

/ .
Frontkehrmaschine Type 3591 {Arbeitsbreite 1,2 m} mit Sprengeinrichtung Type 3591-70°
Dazu am Schlepper erforderlich: ‘
Fronthydraulik Type 3580-2 o } Abb. 63
Frontaushebevorrichtung Type 3501-2 '
Frontzapfwelle mit Rutschkupplung Type 3562-2 .

Anbau der Fronticehrimaschine

-~ Fronthydraulik so weit ablassen, dald der Unterlenker {41 Abb. 8b) an der unteren Bohrung der Kehrmaschi-

nenhalterung mit Stecker abgesteckt werden kann. Gelenkwelle (42 Abb. 85) aufstecken. Rahmen vorn
———————{43-Abb. 85} in der oberen Bohrung der Kehrmaschinenhalterung abstecken. Halterung {46 Abb.-86) fiir die-————

Schwenkstange an der rechten Seite am Gerétetréger bzw. Stutzrahmen anschrauben. Hierzu die Seitenver-

kleidung (47 Abb. 86) entsprechend ausschneiden. Schwenkstdnge (48 Abb 86) einlegen und an der Front-

kehrmaschine abstecken und sichern.

Montage der Kehrwalzen -
Die Spannstangen werden in die Besenwelle elngeschraubt und gekontert. Die Kehrwalzen werden dann ent-
sprechend den Aussparungen im Rohrkdrper auf die Mitnehmer aufgeschoben: Die Endscheuben (50 Abb. 86)

sind aufzusetzen und mit den Sicherungsmuttern (49 Abb. 86) gut zu verschrauben
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Anbau der Sprengeinrichtung

Zsh. Pumpe (b3 Abb. 89) auf die Zapfwelle aufstecken.

Die Absteckplatte (54 Abb. 90) wird mit der Abstecklasche (56 Abb. 90) nach unten weisend zusammen mit
der Zsb. Pumpe abgesteckt. Anschlagstutze(ES Abb. 90} in Absteckplatte abstecken. Rahmen mit Wasserbe-
hélter (57 Abb. 81) auf der Ackerschiene abstecken und mit Klappsplint sichern. Anschlagstutze am Rahmen
abstecken (Abb. 91). Abstellhahn {58 Abb. 92) am Lenkgehause festklammern. Diisen (59 Abb. 88) am

" Sechutzblech der Frontkehrmasc_hine fes-t{;chrauben._‘

Eunstellung der Kehrmaschme '
Die Hoheneinstellung der Kehrwalze geschieht durch die Kurbel (44 Abb, 85) fiir die beiden Stutzrader Die

Kehrwalze soll so eingestellt werden, daB die Borsten ca. 1 cm aufliegen.

_Hinweis: Diese Einstellung entspricht dem besten Reimgungseffekt und sollte deshalb auch wegen der gerlng

sten Abnutzung eingehalten werden.
Durch Herausziehen des Stiftes (62 Abb. 87) kann'die Kehrwaize pendeln und sich damit an Unebenheiten .

der Fahrbahn anpassen.

Verstellung der Kehrmaschme
Die Schrégstellung erfolgt durch Drehbewegung der Schwenkstange (48 Abb. 86) nach auen, sowie verschie-

ben nach vorne bzw. nach hinten, bis bei erreichen der gewunschten Schragstellung der Rastbolzen einrastet.

Auswechseln der Kehrwalze
Die beiden Kehrwalzen.werden jeweils durch einen Spannbolzen gehalten. Sechskantmutter (49 Abb. 86)

l6sen, Endscheibe (50 Abb. 86) abnehmen. Jetzt kdnnen die Kehrwaizen abgenommen werden, Einbau der
~Kehrwalzen erfolgt wie unter Nlontage der Kehrwalzen beschrieben.”

Verwendung der verschledenen Kehrwaizen
Zur normalen Kehrarbeit wird die Kehrwalze 16-reihig mit Kunststoffborsten verwendet. Zum Schnee

kehren empfehlen wir die Kehrwalze 8-reihig mit Perlonborsten. Zu beachten ist jedoch, dalk die Kehrwalze
zum Schneekehren eine hohere Drehzahl erfordert. :

Anderung der Kehrwalzendrehzahl -
Durch Umlegen des Schalthebels {51 Abb. 87) nach vorne | ist die Maschine fiir 1angsame Drehzahl {Som-
mer 100/m|‘n) zum Schmutzkehren, durch Umlegen des Schalthebels (51 Abb. 87) nach hinten i'I istdie Ma-
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schine fiir schnelle Drehzahl' (Wmter 300/min} zum Schneekehren eingestellt.

Drehzahlwechsel nur im Stillstand vornehmen.
Beim Schalten evtl. Kehrwalze leicht drehen, damit die Stirnrader memander greifen kénnen.

Wartung
Nach einer Einlaufzeit von 3—5 Stunden ist die Spannung def Keilriemen zu priifen und evtl. {ber die Spann-

schraube {45 Abb. 85) nachzustelien.

Die Schmiernippel {S Abb. 87} auf dem Pendellager, den Radnaben sowie auf der Gelenkwelle sind ca. alle
50 Betriebsstunden abzuschmieren. Die Fettfiillung des Kehrwalzengetriebes, Winkelgetriebes und des Schait-
getriebes ist ca. alle 200 Betriebsstunden, jedoch mindestens einmal im Jahr zu erneuern. Dazu Getrlebe
flieRfett ca. 600-700 g pro Getriebe verwenden. _

- Einfilllstopfen E1 Abb. 87 und E2 Abb. 88 bzw. Einfiilldecke! E3 Abb. 85

_ Ablaistopfen Aq Abb. 87 und A Abb. 88, Az Abb. 8b.

Arbeitshinweise
Beim Rickwartsfahren ist dle Kehrmaschine grundsatzlich auszuheben,
Beim Fahren mit angebauter Kehrmaschine ohne Kehrbetrieb ist der Zapfwellenantrieb abzuschalten.

Lagerung der abgebauten Kehrmaschine
Die Kehrmaschine ist'nach dem Abbauen zur Lagerung tber die Stiitzrader nach hinten abzukippen, damit

diese nicht auf der Kehrwalze auﬂlegt / !

Schneeréums‘child Type 3596 {Arbeitsbreite 1,2 m}

Fronthydraulik Type 3580-2 }
Frontaushebevorrichtung Type 3501-2

Anbau |
anthydrau!:k so weit ablassen, daR der Unterienker {61 Abb. 93) an der unteren Bohrung der Schneeraum-

schildhalterung mit Stecker abgesteckt werden kann. Rahmen (62 Abb. 93) ebenfalls nach Abb. 93 abstecken.
Halterung (64 Abb. 94) fiir die Schwenkstange an der rechten Seite am Gerédtetrager bzw. Stitzrahmen an-

schrauben.
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- Hierzu die Seitenverkleidung entsprechend ausschneuden Schwenkstange (70 Abb. 94) einlegen und mit Raum—

schild-Schwenkeinrichtung Verschrauben. i
er empfehlen zum Arbeiten das Heckgewmht (69 Abb 96) anzubauen.

Einstellungen am Schneeraumschlﬂd

Die Hoheneinstellung erfolgt liber die beiden Gleitpilze.

Die Schragstellung erfolgt durch Drehbewegung der Schwenkstange: (70 Abb. 94) nach aufen sowie verschie-
ben nach vorne bzw. nach hinten bis bei erreichen der gewiinschten Schragstellung der Rastbolzen einrastet.
Um ein selbsttitiges Anpassen des Schildes an Unebenheiten der Fahrbahn zu erreichen, wird die Arretierung
(67 Abb. 95) auRer Eingriff gebracht und die beiden Sechskantschrauben (66 Abb. 95) gelést.

Uberlaufsncherung
Beim Auffahren auf Fahrbahnhindernisse klappt das Schild um und geht nach Uberfahren des Hindernisses

in seine Arbeitslage zuriick. Die Federspannung kann durch Elnstellen der Federspannschraube {68 Abb. 95)
elngestellt werden.

Schurﬂelsten
Das Raumschild ist mit einer austauschbaren Stahlschiirfleiste ausgerustet. Auf Wunsch kann ansteiie der

Stahlschiirfleiste eine Gummi- oder Vulkollanschriifleiste montiert werden. Beim Aufmontieren ist die
zweite Lochreihe zu verwenden, um ein Nachsetzen im abgefahrenen Zustand zu ermoglichen,

Frontgeraterahmen Type 3501-10 mit Reiflstift-Egalisierer Type 3526-23

Dazu am Schlepper ertérd*eﬂ'iéﬁ:
Fronthydraulik Type 3580-2 } Abb. 63
Frontaushebevorrichtung Type 3001 -2 )

Anbau | ' | ' i

Halterung (71 Abb. 97) in der unteren Bohrung am Motorschutzbiigei abstecken. Die Verbindungsstreben

{72 Abb. 97) nach Abb. 97 an der Halterung 71 und am Stiitzrahmen 73 abstecken, Geriterahmen {74 Abb.98)
in die Halterung einhdngen und mit dem SchnellverschliuR (75 Abb. 99) festziehen. ,
Verbindungsstreben (76 Abb. 99) am Unterlenker (77 Abb. 99) abstecken.
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Emsteliungahmweus‘ S‘plnde! (78 Abb. 99) auf Anschlag X nach unten drehen. HéhenmaR von der Standfléche
bis zum Schnellverschiul feststellen: Dann Spindel um das Mald 30 mm wieder zuriickdrehen. Nun ist die

Grundeinstellung erreicht.
Reifstift-Egalisierer (80 Abb. 100) anbauen | '
Uber die Einstellspindeln {82 Abb. 100} werden die Stiitzrader (81 Abb 100) entsprechend emgestellt
Heckgeriiterahmen Type 3501-20 (85 Abb. 101)
An der Dreipunkt des Schleppers anbauen. Die Absteckplatte (86 Abb. 102) fiir den Oberlenker mul wie
Abb. 102 zeigt abgesteckt werden. Abstecklasche (87 Abb. 102) nach oben weisend. Entsprechende Walze
mit Biirste am Heckgeraterahmen montieren. : :
Anbaubock mit Heck-Aushebevorrichtung Type 3526-70

‘ Drelpunktaushebung abbauen.
Anhangemaul am Schiepper abstecken (90 Abb. 103) :
Anbaubock (21 Abb. 103} mit Lagerbolzen (92 Abb. 103) und am Anhangemaul (90 Abb 103) abstecken
und sichern. Lasche {93 Abb. 103} nicht vergessen,
Verbindungslasche {94 Abb. 103) am Hubarm (95 Abb. 103) abstecken und sichern.
Liifterrahmen (96 Abb. 104) mit Schnellverschiul anklemmen. {Liiftersatz wahlweise mit Schlitz- oder Lof-
felwerkzeuge).
Fir den Transport mul} der Bedienu ngshebe[ (97 Abb. 104} in der SteHung (I Abb. 104) stehen. Geréat m:t
der Heckhydraulik ausheben und mit Sicherungsboizen (98 Abb. 106) sichern, Fiir den Einsatz ist das Gerét -
am Einstellsegment (99 Abb. 107) so einzusteilen daR die Schaltkulisse (100 Abb. 107) waagerecht steht.

. Dann Bedienungshebe! (97 Abb. 107) in Stellung (11 Abb. 104) ziehen. Nun kann iiber die Heckhydraulik das
Gerat druckbelastet werden. Bedienungshebel am Hydraufiksteuergerat in Richtung ,,Heben" betétigen.
Dann Bedlenungshebel {97 Abb. 107) inStellung {1t Abb. 104} ziehen. Bedienungshebel am Hydrauliksteuer-
gerat in Richtung ,,Heben’’ betatigen, bis der gewlinschte Druck bzw. die richtlge Arbeltsemste!!ung errelcht ist.

Aufsattel-Schleuder-Streuer Type 3081 (Abb. 28a)
Zum Anbau ,,Absteckplatte kurz" mit der ,,Abstecklasche’ nach oben Welsend am Schiepper abstecken, Kraft-

heber ablassen. Unterlenker in den Zapfen (mitgelieferte Blichsen auf die Zapfen aufstecken} am Aufsattel-

- streuereinhdngenund mit Klappsplint-sichern. O berlenker an- derTAbsteckplatte kurz” und am Aufsattel-
streuer abstecken. Gelenkwelle aufstecken und Haltekette des Gelenkwellenschutzes um die Zugstange legen
und sichern. Die Kette bitte nicht zu stramm anlegen, sonst besteht beim Betrieb Bruchgefahr.

Achtung! Die Gelenkkreuze der beiden Gelenkwellenhaiften miissen in zusammengebautem Zustand in einer
Flucht zueinander stehen. Der Zapfwellenschutz am Schiepper muR angebaut sein. Uber Einsteliung.und Aus-
bringmengen bitte die Hinweise in der beigefiigten Betriebsanleitung der Firma Hermann Rauch KG,,

7573 Sinzlweim be.i Baden-Baden beachten. 146



Abb. 28

1. Hackfrdse Type 3083/11-17

Abstecklasche der Absteckplatte (A Abb, 28) nach unten weisend
montieren. Den mit der Frase fest montierten Oberlenker (B Abb. 28]
darin abstecken.

Zur Information: Verbindungsstange abgesteckt
bei E = 225 mm Frastiefe

bei D = 300 mm Frastiefe.

1. Rotary Cultivators Type 3083/11 to 17

Fit mounting shackle of mounting bracket (A }Il. 28) pointing down-
wards, and attach to it the upper link arm (B Iil. 28) of the rotary
cultivator, '

Please note: connection rod  fittéd at E'= 225 mm cultivation depth

fitted at D = 300 mm cultivaticn depth.

1. Fraise a couteaux type 3083/11a 17
Maonter 1a bride de ia plaque de fixation {A fig. 28) en la tournant
vers le bas. Y enfoncer le troisiéme point (B fig. 28), monté a poste
fixe avec la fraise.
Pour information: tige de liaison enfoncé.
enfoncée en E = profondeur de fraisage 225 mm
enfoncée en D = profondeur de fraisage 300 mm.

1. Fresadora-binadora modelo 3083-11 hasta 17
NMéntese mirando hacia abajo la brida de enganche de la placa de engan-
che {A fig. 28). Sujétese en la misma el brazo superior de la suspen-
sion en 3 puntos (B fig. 28} montado en forma firme con la fresadora.
Para informacion: varilla de unidn sujeta con clavija
para E = 225 mm de profundidad de labor de fresado
para D = 300 mm de profundidad de labor de fresado.

2. Drehpflug Type 3003/6 bis 8
Abstecklasche der Absteckplatte (A Abb. 28) nach unten weisend
montieren.

Drehpflug mit verstellbarem langem Oberlenker (C Abb. 28} verbinden,

2. Charrue reversible type 3003/6 a 8
Monter la bride de la plaque de fixation (A fig. 28) en la tournant
vers le bas. Relier la charrue reversible au troisiéme point long réglable
(C fig. 28). (La plaque de fixation et le troisieme point font partie de

{Absteckplatte und Oberienker Lieferumfang Schiepper).

2. Reversible plough type 3003/6 to 8

Fit mounting shackle of mounting bracket {A lll. 28) pointing down-
wards. Connect reversible plough with adjustable, long upper link arm
{C tIl. 28). (Mounting bracket and upper link arm are standard compo-
nents of the tractor.

Pequipement de base du tracteur).

2. Arado Brabant modelo 3003/6 hasta 8

Méntese mirando hacia abajo la brida de enganche de la placa de en-

ganche (A, fig. 28). Unase el arado Brabant con el brazo superior lar-
go ajustable {C fig. 28) de la suspension en 3 puntos. {Lz placa de en-
ganche y el brazo superior figuran en el suministro que acompana al

tractor.



Type 3083-12 Type 3083-13
100 cm 100 cm

Abb. 21 Abb, 22 '







Abb. 27 Abb. 28a [



3. Heckmiahwerk Type 3067/1

Abstecklasche der Absteckplatte (F Abb. 29) nach oben weisend
montieren.

Mihwerk mit verstellbarem langem Oberlenker (C Abb, 29} verbinden.
{Absteckplatte und Oberlenker Lieferumfang Schlepper).

3. Rear-mounted Mower Type 3067/1

Fit mounting shackle of mounting bracket (F I, 29} pointing upwards.
Connect mower with the long, adjustable upper link arm (C 1ll. 29),
(Mounting bracket and upper link arm are standard components of the

tractor).

3. Faucheuse portée arriére Type 3067/1
Monter ia bride de la plague de fixation (F fig. 29} en la tournant vers

la haut. Relier la faucheuse au troisiéme point long réglable (C fig. 29}.
(La plague de fixation et le troisiéme point font partie de I'equipement
de base du tracteur).

3. Barra de corte trasera modelo 3067/1

Méntese mirando hacia arriba la brida de enganche de la placa de engan-
che {F, fig. 29). Unase la barra de corte con el brazo supsrior largo
ajustable {C, fig. 29) de la suspension en 3 puntos. (Placa de enganche

—y-brazo superior-se suministran-con-el-tractor}. ——




4. Anbauvorrichtung fiir Steilaushebung Type 3001

Absteckplatte lang {G Abb. 30) mit Abstecklasche in Zapfwellenhdhe
nach unten weisend montieren. Gerdte mit verstellbarem kurzem Ober-
lenker (H Abb. 30} verbinden.

(Absteckpiatte lang und kurzer Oberlenker Lleferumfang Type 3001).
Aushebung: Verbindungsstange bei E abgest. 90°

Verbindungsstange bei D abgest. 700

4. Implement linkage for vertical lift Type 3001

Fit long mounting bracket (G IIl. 30) with mounting shackle paralle

with P.T.O., pointing downwards. Connect implements with adjustable

upper link arm (H Ill. 30). (Long mounting bracket and short upper

link arm standard components of implement Ilnka%e type 3001).

Implement lift connecting rod fitted at E
fitted at D

i

70O

4. Porte-outils pour relevage a fa verticale type 3001
Monter la plaque de fixation lonque (G fig. 30) avec la bride en la tour-
nant vers le bas & la hauteur de la prise de force. Relier les outils au
troisiéme point court réglable (H fig. 30). (La plague de fixation et le
fraisiéme point court font partie du porte-outils type 3001).
Angle de levage: tige de liaison enfoncée en E 90 degrés

en D = 70 degrés.

4, Dispositivo de suspensién para elevacion empinada modelo 3001
Méntese mirando hacia abajo la placa de enganche larga (G, fig. 30)
con brida de enganche a la altura def arbol de la toma de fuerza.

Abb. 30

Unanse los aperos con el brazo superior corto ajustable (H, fig. 30).

{Placa de enganche larga y brazo superior corto se suministran con el

modelo 3001).

Elevacion varilla de unién para E enchufada
para D enchufada

il

90°,
70°,
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Storungen und ihre Abhilfe

Mihmesser schneiden das Gras nicht einwandfrei ab.

Storung

Abhiife

Einige Messerklingen sind verbogen
oder der Messerriicken ist krumm.

Die Messerklinge des Untermessers liegt nicht
mit der ganzen Fliache auf der Schuhplatte.

Die Anzahl der Messerhiibe pro Fahrmeter
stimmt nicht.

Die Aufzugsketten zum Mahwerk sind auch in

Mahstellung gespannt. Dadurch kann das Schneid-

werk Bodenunebenheiten nicht folgen und
hebt vom Boden ab. Ungleiche Stoppellange.

Einzetne Messerk!ingen liegen in den Totpunkt-
lagen nicht aufeinander (B2 Abb. 56). Beson-
ders die Messerklingenspitzen miissen aufeinan-

Entsprechend Abb. 47, 48 und 49 Mahmesser genau
nachrichten. ‘

Priifen, ob der duRere oder mehrere Flihrungsarme ver-
bogen sind; gegebenenfalls Fiihrungsarme nachrichten
oder aber hinten zwischen Balkenriicken und Schuh eine
entsprechend dicke Beilage schrauben.

Fahrgaschwindigkeit und Motordrehzah! priifen

Entsprechend der Mahwerksanleitung;
Kettenzug etwas langer einstellen.

Mahmesser richten {Abb. 47, 48 und 49).
Stand der Messerfithrungsarme prifen.

der-liegen.

Die Messerklingen sind vorne rund geschliffen
worden (B1 Abb.586).

Entsprechend (Abb. 51, 52) nachschieifen oder ab-
nieten und durch neue ersetzen,

Der Watenwinkel ist zu flach.

Watenwinkel 40 Grad = 4 mm Watenbreite einhalten.
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Abb. 37

< BUSATIS >

Doppelmesser-Schneidwerk

Die Sachskantschrauben {e} in den Zwischenstiicken (f)
erstmalig nur mit aufgeschraubter Innenschuhfihrungs-
gruppe (g) fest anzichen.

Druck der tnnenschuhfihrungsarme Cbermesser (n)
12—14 kg, Untermesser (o} 7—8 kg muf in Mittelstellung
nach Ldsen der Schraube {p} eingestelit werden,

Druck der oberen Messerfiihrungsarme (k) ist vom Werk
aus mit 10—12 kg eingestelit. Nur bei notwendigen Re-
paraturen kann der Druck an der Mutter {q) berichtigt
werden.

Von Zeit zu Zeit, sowie bel Reparaturen darauf achten,
daff das Messerpaar immer parallel zum Balkenriicken
liegt. Die Hohe des Messerpaares wird bestimmt clurch
die Auflagen im Innen- und AuRenschuh, In Mittel-
stellung kénnen nach Losen der Muttern {r} die unteren
Fithrungsarme (I} entsprechend verstellt werden.
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Abb, 47
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