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A) Wichtige Hinweise fiir unsere Kunden

1. Service
Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Pflegedienstarbeiten fiir Ihren Schlepper (siehe Betriebsanleitung) regel-
mafig bei threm Holder-Handler ausfiihren und durch Stempel und Unterschrift in diesem Service-Heft,
soweit vorgesehen, bestatigen. Dies ist zur Wahrung lhrer Garantie- bzw. Kulanzanspriiche erforderlich.
Sie sollten von Ihrem Héandler folgende Kundendienste durchfiihren lassen:

1. Kundendienst: (kostenpflichtig) Nach ca. 20 Betriebsstunden it. Wartungsiibersicht (Betriebsanleitung).
2. Kundendienst: (kostenpflichtig) Nach ca. 150 Betriebsstunden |t. Wartungsiibersicht (Betriebsanleitung).
3. Kundendienst: (kostenpflichtig) Nach ca. 300 Betriebsstunden it. Wartungsiibersicht (Betriebsanleitung).
Weitere jihrliche Kundendienste (kostenpflichtig): Lt. Wartungsiibersicht (Betriebsanieitung).

2. Gewidhrleistung
Der Hersteller leistet Gewdhr fiir eine dem jeweiligen Stand der Technik entsprechende Fehlerfreiheit
in Werkstoff und Werkarbeit des fabrikneuen Schleppers bzw. Gerites.
Die Gewdhrteistung gilt fir die Dauer von 12 Monaten, beginnend mit dem Tag der Ubernahme vom
Handler bzw. der amtlichen Erstzulassung des Schleppers. Sie erlischt jedoch spatestens 24 Monate nach-
dem der Schlepper bzw. Gerat das Lieferwerk verlassen hat.
Fir fabrikneue AT-Motoren und vom Hersteller nicht gefertigte Motoren und Einbauteile betrigt die
Garantiefrist héchstens 6 Monate. Gummi- und Lederteile, Dichtungen, Zundkerzen, Glihlampen, Be-
reifungen und sonstige VerschleiRteile sind von der Garantieleistung ausgeschlossen.
Ein Gewahrleistungsanspruch wird nur dann anerkannt, wenn er unverziglich nach Feststellung des Man-
gels beim Hersteller durch einen Handler mit einem Holder- Garantieantrag erhoben wird.
Der Hersteller leistet Gewahr nach seiner Wahl entweder durch Reparatur oder Ersatz der fehlerhaften
Teile. Fiir die Ausfiihrung der Gewahrleistungsarbeit ist der Holder-Hindler zustandig, der den fabrik-
neuen Schlepper bzw. Gerat verkauft hat.
Erkennt der Hersteller einen Gewahrleistungsanspruch an, so gehen zu seinen Lasten die Kosten des bittig-
sten Versands und des Einbaus der Teile nach den Richtzeiten des Herstellers. Ersetzt werden die Teile,
die den Fehier im Werkstoff oder in der Werkarbeit aufweisen und die durch diesen Fehler zwangslaufig
beschadigten Teile.
Ausgewechselte Teile werden Eigentum des Herstellers, und sind diesem frachtfrei zur Verfiigung zu stel-
len. Die durch Rundschreiben bekanntgegebenen Richtlinien des Herstellers fiir die Abwicklung von
Garantieantridgen sind zu beachten.

2



Natirlicher Verschleil? oder Beschidigungen, die auf unsachgemifie Bedienung und Wartung zuriickzu-
flihren sind, sowie Lagerungs-, Transport- und Korrosionsschaden fallen nicht unter die Gewahrleistungs-

pflicht des Herstellers,

Der Gewahrleistungsanspruch erlischt, wenn |
der unter Gewahrleistung stehende Schlepper durch Reparatur des Kéufers, Entfernung von Plomben

oder durch den Einbau von Fremdteilen verdndert worden ist,
der Kdufer die Vorschriften der Holder-Betriebsanleitung nicht befolgt oder die nach dem Holder-
Pflegedienst vorgeschriebenen Inspektionen nicht ordnungsgemal durchfiihren 1483,
der Kaufer den Schlepper nach der amtlichen Erstzulassung weiter verduRert,
der Kaufer seinen vertraglichen Pflichten, insbesondere Zahlungsverpflichtungen gegeniiber dem Her-
steller oder Holder-Handler nicht nachlkommt.

Der Ersatz von Fahrt- und Nebenkosten, Ausfallzeiten sowie eines sonstigen mittelbaren oder unmittel-

baren Schadens ist ausgeschlossen. . |
Anspriiche auf Wandlung des Kaufvertrages oder Minderung des Kaufpreises sind ausgeschlossen.

Fir gebrauchte Schlepper bzw. Geréte wird keine Gewahr geleistet.

~ Gerichtsstand 7417 Urach oder 7410 Reutlingen.

Metzingen, den 1., Oktober 1974,
erganzt am 2. April 1975

B) Betr.: Voraussetzung fiir die Abwicklung von Garantie-Antrigen

1.

Orangefarbene Garantie-Karte

(fiir Traktoren — Einachsschlepper — Motor-Hacken — Motormaher usw. ) >

Die in der Betriebsanleitung vorhandene orangefarbene Garantiekarte soll innerhalb von 4 Wochen nach
Verkauf der Maschine mit Schreibmaschine vollsténdig ausgefiillt und unterschrieben an Abtlg. Kunden-
dienst eingeschickt werden.

Rosafarbene Garantie-Doppelkarte (fiir Holder Tauschmotore)

Wird ein von Firma Holder gefertigter Tauschmotor eingebaut, so ist das Vorderblatt der rosafarbenen
Garantie-Doppelkarte an Abtlg. Kundendienst innerhalb von 4 Wochen einzusenden. Fiir reparierte Mo-
toren gibt es keine Garantie {ansonsten wie unter Ziff, 1).
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3. Die unter Ziffer 1 und 2 genannten Garantiekarten werden nach Land, Schleppertyp und laufender Num-
mer in unsere Kartei eingeordnet. Alle Garantieantrage werden in dieser Kartei eingetragen und fiir stati-
stische Zwecke ausgewertet.

4. Garantieantrige
Sollte ein Gewdhrieistungsfall eintreten, sind die bekannten Formblatter zu benutzen. Es soll wie folgt .
verfahren werden:

Formblatt (blau): ‘ : verbleibt beim Handler
Formblatt (rosa): - verbleibt beim Vertreter
Formblatter (weil3, Original) gelb — griin:  werden an Fa. Gebr. Holder eingeschickt. Hiervon dient
' evtl. das griine Formblatt fiir die Beurteilung des Fremd-
herstellers.
Das gelbe Formblatt wird fiir statistische Zwecke abgelegt,

a) Die Numerierung der Formblétter hat fortlaufend innerhalb eines Jahres zu erfoigen, z. B. 3/75 Schi.
(dritter Garantieantrag 1975 Schlepper). Die Bezeichnung Schi. (Schlepper) bzw. Pfl. (Pflanzenschutz)
ist unbedingt anzugeben, da die Bearbeitung von getrennten Abteilungen erfolgt.

b) Die Garantieantrage sind 3-fach {weil — gelb — griin) innerhalb von 4 Wochen nach Eintreten des Scha-
denfalls volistandig mit Schreibmaschine ausgefiillt an Firma Gebriider Holdler, 7418 Metzingen,
Abtlg. Kundendienst Schl, bzw. Kundendienst Pfl. einzureichen.

Unvolistandig ausgefilite Fragebdgen kénnen nur bedingt bearbeitet werden. (Die Riickseite des jewei-
ligen Garantieantrages dient zur Bearbeitung im Hause Holder und darf nicht ausgefiillt werden).

Bel Motoren ist unbedingt die Rechnungs-Nr. und das Rechnungs-Datum anzugeben.
c} Das reklamierte Teil ist grundsitzlich frachtfrei, ebenfalls innerhalb von 4 Wochen an Gebriider Holder,

Maschinenfabrik, 7418 Metzingen, Abtlg. Kundendienst, (Bahnstation 7418 Metzingen) einzusenden.
Das Teil ist mit einem festen Anhéngezettel zu versehen, worauf folgendes stehen muR:

Absender: {(vollstandige Anschrift des Vertreters bzw. Handlers)
Garantieantrags-Nr.:  ooovimeeeree e Datum v
Anschrift des Kunden: ... e
Bei aullereuropaischen Kunden werden Holder-Teile nur im Bedarfsfall angefordert.
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d)

e)

f)

h)

Falls ein Garantieantrag fiir Motoren gestellt wird, so darf der Motor vorherkeinesfalls zerlegt werden,

d. h. der Motor muR komplett montiert {Lieferumfang Tauschmotor), auf Palette transportsicher und
sauber an uns eingeschickt werden.

Alle offenen Leitungen und Offnungen sind zu verschlieRen. (Nicht versiumen Anhingezettel wie unter
Ziff. ¢} beschrieben anhangen).

Garantieantréage fiir Fremdteile, wie z. B. von Fa. ZF, F & §, JLO, Hatz usw. kénnen in eigener Regie
direkt bei den értlichen bzw. in der Nahe befindlichen Vertretungen eingereicht werden. Uns libersenden
Sie dann lediglich zur Information das gelbe Blatt des Garantieantrages mit dem Vermerk ,,Nur zur In-
formation"'.

Solite von der betreffenden Firma keine Niederlassung bzw. Vertretung im Lande sein, so kdnnen die
beanstandeten Teile an uns, wie vorher beschrieben, eingesandt werden. Teile, die bereits zerlegt wurden,
bzw. bei denen man versucht hat, zunachst selbst zu reparieren, werden von den Herstellerfirmen nicht
angenommen, d. h. jeder Garantieanspruch wird von vornherein abgelehnt.

Achtung! :
Garantieantrage flir Hurth-Getriebe (Mlta Hydraullk) sowie Perkins-Motore smd vorlaufig nur ber
Fa. Holder abzuwickeln.

Garantieabwiéklung mit Bosch (nur fiir Inland) siehe unser Rundschreiben 1/72 vom 25. 3. 72.
Garantieabwicklung mit Hatz (nur fiir Inland) siehe unser Rundschreiben 1/75 vom 31. 1. 75.

Es sei nochmals darauf hingewiesen, dal It. unseren Garantiebedingungen keine Fahrtkosten oder son-
stige Nebenkosten, z. B. Ausfallzeit der Maschine bzw. zusitzliche Demontage- und Montagekosten fiir
bereits montierte Anbaugerate verglitet werden, ‘ _

Auerdem weisen wir darauf hin, daR auf jeden Fall bei Reparaturen nur Original-Holder-Ersatzteile
verwendet werden sollen. Bei evtl. Reparaturen an Teilen werden max. nur die Kosten des entsprechen-
den Neuteiles verglitet.

Alle miindlichen (telefonischen) Garantie- bzw. Kulanzzusagen sind unverbindlich. Garantie- bzw. Ku-
lanzentscheidungen werden von unserer I(undendlenstabtellung Schlepper bzw. Pflanzenschutz in
schriftlicher Form mitgeteilt.

AuBergewohnliche Falle kdnnen nach DienstschluB, ab 19.00 Uhr telefonisch gemeldet werden bei
Herrn Feind, Telefon Nr. 07381/2513.



Dienstzeit: Montag biw einschl. Freitag 07.00 — 12.00 Uhr
B | und - 13.15 — 16.15 Uhr.

k) Bei allen telefonischen Riickfragen bitte vorher folgendes feststellen:
Maschinen-Typ: - Masch.-Nr.: Motor-Nr.:
Evtl, Gerdte Nr.:. verkauft am: . Betriebsstunden:
Welcher Schaden ist eingetreten:

Teilebezeichnung — Bild- und Bestell-Nummer:

5. Wird wihrend oder nach der Garantiezeit ein Werksmenteur vom Handler bzw. Kunden angefordert,
so sind die Reisespesen usw. fiir den Monteur von dem Anfordernden zu tragen.
Evtl. Kostenvoranschlage unterbreiten wir nur auf besonderen Wunsch und nur nach Uberpriifung bzw.
Zerlegung des betreffenden Gegenstandes.
Kostenvoranschldge und Angebote, die nicht ausdriicklich schriftiich vom Werk als verbindlich bezeich-
net werden, sind unverbindlich.
Die durch die Aufstellung eines Kostenvoranschlages bedingten Kosten, insbesonders die Kosten fiir die
Monteurentsendung, gehen zu Lasten des Kunden, auch wenn der Auftrag nicht oder in verandertem
Umfang ausgefiihrt wird. | | |

¢. Lieferumfang ven Tauschmotoren:
Motor kplt. — jedoch ohne Kiihler und ohne Keilriemen, ohne Lichtmaschine, ohne Anlasser

mit Schwungscheibe,
jedoch ohne Kupplungsscheibe und ohne Druckplatte
Mit Einspritzpumpe, Einspritzdiise und Leitungen, mit Olpumpe und allen Leltungen
(montiert).
(Ohne Zuleitung vom Falldltank z. B, bei HD-Motoren).
Ohne Hydraulikpumpe, mit Thermostat und Flansch,
ohne Ansaugkrimmer und ohne Vordampfer.

Metzingen, den 1. Oktober 1974, GEBRUDER HOLDER
erganzt am 2. April 1975. Maschinenfabrik
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Motor und Maschine

A) Allgemeine Hinweise

Im Interesse der standigen Bereitschaft thres Traktors diirfen wir Sie bitten, diese Betriebsanleitung griind-
lich durchzulesen. Dieses Heft enthélt alle Angaben fiir eine gewissenhafte Behandlung und Pflege des Trak-

tors.

Legen Sie besonderen Wert auf die Einhaltung der Wartungszeiten. lhr Traktor dankt es Ihnen durch stete
Bereitschaft und lange Lebensdauer.

Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Pflegedienstarbeiten fiir Ihren Traktor regelmiaRig bei threm Holder-Handler
ausfihren. Ebenfalls sollten Sie Stdrungen oder Reparaturen von lhrem Holder-Handler beheben lassen.

Die in dieser Betriebsanleitung vorn angehangte orange Garantiekarte ist unbedingt sofort nach Ubernahme
der Maschine durch Ihren Handler an Fa. Holder einzusenden.

Bei allen schriftlichen oder miindlichen Riickfragen wollen Sie bitte folgendes angeben: -

a) Maschinentyp: .. ... ........... - zum Beispiel B 40 oder B 41

b} Motornummer: . ... ... .. ....... zum Beispiel V323 140

c) Maschinennummer: . . .. ... .. .. ... zum Beispiel 4 10 100

d) Verkaufsdatum: .. .............. zum Beispiel 1.3.76 und falls erforderlich Rekl.-Dat.
e} Traktormeterstand: . . . ... ........ zum Beispiel 500 Betriebsstunden.: '

Sie finden die Maschinennummer auf dem Typenschild und eingeschlagen am Vorderachsbock (62 Abb.21).
Die Motornummer finden Sie am ZyIinder-Kurbqueh'&iuse (Auspuffseite) (41 Abb. 9).

Die techn. Angaben, Abbildungen und MaRe in dieser Anleitung sind unverbindlich. Irgendwelche An
spriche kénnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, Verbesserungen an den Traktoren
vorzunehmen, ohne diese Anleitung zu dndern.



B) Technische Daten |

Motor
Hersteller:
Typenbezeichnung:
Bauart:

~ Arbeitsweise:
Einspritzverfahren:
Zylinderzaht: .
thnderbohrung
Hub: ,
Hubraum:
Verdichtungsverhaltnis:
Ventilspiel: warm und kalt
Kraftstoffverbrauch: '
Kihlung:
Luftfilter:
Schmiersystem:

Oldruck bei n = 2000 min-1 (U/min):

Olfilter:

Drehzahl:

l.eerlaufdrehzahi:

Max. Drehmoment bei n.= 2000 min-T
(U/min)

leistung nach DIN 70020:

Kupplung:

Kraftstoffanlage
Einspritzpumpe mit Regler
Einspritzdiise:
Einspritzdruck:
Kraftstoffilter:

* Forderbeginn:

VD3 bei B 40/ B 41

Gebriider Holder, Maschlnenfabrik, 7418 I\fletzmgen/Wurtt.
VD 3

stehend Reihe

Viertakt-Diesel

Direkteinspritzung

3 .

95 mm

95 mm

2020 ccm

16,8

0,25 mm

242 g/kWh (178 g/PSh}

Wasserumlaufkiihlung mit Pumpe und Thermostat
MANN-Trockenluftfilter

Druckumlaufschmierung mit Zahnradpumpe

4 i015 bar (atli)
Wechse!patrone im Hauptstrom (M u. H — W, 9.20)

2450 min-T (U/min)
850 min-1 (U/min)

106 Nm (10,8 mkp)

26 kW (35 PS)

Einscheiben-Trockenkupplung KS 200 (F. & S.)
mit gelben Federn

Bosch 0 400 463 118
Bosch DLLA 150 S 513

175 bar (ati)

Micronicpatrone — elngebaut im Tank —

12,6 mm vor OT. Deckel an Einspritzpumpe abschrauben
Regelhiilse mit Zahnkranz zu 2/3 nach vorne verdrehen
{Radermarkierung im Steuergehéduse beachten).

* Ausfiihriiche Einstellungshinweise in der Montageanleitung VD3.
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Getriebe
Fabrikat:
Typ:

Anzahl der Vorwartsgénge:
Anzahl der Riickwartsgiange:
Zapfwelle {Getriebezapfwelle)

Hydraulik
Fabrikat:

Typ:

Hydraulikpumpe (Bosch}
26 Ltr. (11 cem/Umdr.}:

Arbeitsvermdgen:
Arbeitsdruck:

Hubkraft an der Ackerschiene:

Geriteaufhingung:

Schieppermale:

mit Bereifung vorne

hinten

Radstand:
Spurweiten:
Gesamtbreite:
Gesamtlinge mit
Normdreipunkt:
Gesamthohe mit
Sicherheitsbtige!:

Hohe bis zur Anhangekupplung:
Hoéhe bis zur Zapfwelle:

Bodenfreiheit:

Wendekreisdurchmesser rechts

und links ohne Lenkbremse:
Wendekreisdurchmesser rechts

und links mit Lenkbremse

B 40
Hurth
819
6

1

B 41
Hurth
819
6.

1

Normzapfwelle mit 540 min-1 (U/min)
bei Motordrehzahi 2360
Mita {Hurth)

45

0510 520 309
9600 Nm (960 mkp)
175 bar (atii}

11200 N (1120 kg)

Mita (Hurth)

45

0510 5620 309

9600 Nm (960 mkp)

175 bar (atd)

© 11200 N (1120 kg)

‘Norm-Dreipunkt mit Arretierung fiir Transportstellung.

B 40
4.50 x 16 AS
Front

7.50- 18 AS

1770 mm
680/960 mm
890/1170 mm

2905 mm

1930 mm
960 mm
385 mm
240 mm

6,50 m

6,06 m

4.50 x 16 AS
Front
10.5-18 AS
1770 mm
760/880 mm
1030/1150 mm

2905 mm
1950 mm
580 mm
405 mm
260 mm

6,50 m

B 41
6.00- 16 AS

|1 7.60-18 AS

1770 mm
680/960 mm
920/1170 mm

2945 mm
1930 mm
h60d mm
380 mm
230 mm
6,50 m

6,10 m

7.00- 16 AS

10.5- 18 AS
1770 mm
760/880 mm
1030/1150 mm

2945 mm
1950 mm
580 mm
400 mm
250 mm

6,50 m
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Gewicht mit Bereifung

gesamt:

Leergewicht
(mit Fahrer vorn:
80 kq) hinten:

Zul. Gesamtgewicht:
Zul. Achslast vorn;
Zul, Achslast hinten:
Zul. Stiitzlast an der
Anhangekupplung:

Filllmengen '
Motor einschl. Olfilter:

Hydraulikdibehalter:

Getriebe:

Getriebe vorn {Vorderachse)
Portalgetriebe

Lenkung (mech.)
Kihlwasser mit Frostschutz:
Frostschutzmittel:
Kraftstofftank:

B 40

A

7.50-18 AS 10.5-18 AS
1225 kg 1265 kg
415 kg 415 kg
810 kg 850 kg
1800 kg 1800 kg
650 kg 650 kg
1200 kg 1200 kg
310 kg 280 kg
6,01

unter —10° C HD-B-SAE 10
bis -~ +20° C HD-B-SAE 20
iber +20° C HD-B-SAE 30
4,0 | HD-B-SAE 20

unter —10° C HD-B-SAE 10
9,0 | SAE 80

1,31 SAE 80
0,31 SAE 80
9,21

23,0 | Dieselkraftstoff
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B 41

7.50-18 AS 10.5-18 AS
1330 kg 1380 kg
525 kg 535 kg
805 kg - 845 kg
2200 kg 2200 kg
1000 kg 1000 kg
1200 kg 1200 kg
315 kg 280 kg
6,01

unter —10° C HD-B-SAE 10
bis +200 C HD-B-SAE 20
iiber +20° C HD-B-SAE 30
4,01 HD-B-SAE 20

unter —-10° C HD-B-SAE 10
10,5 | SAE 80

2,01 SAE 80

1,31 SAE 80

0,3 SAE 80

9,21

(Glysantin bis —20° C (—4° F} vom Hersteller ganzjahrig eingefiillt.

23,0 | Dieselkraftstoff



Geschwindigkeiten bei max. Motordrehzahl 2450 min-1 (U/min.)

mit Bereifung vorne: 4.50 x 16 AS 450 x 16 AS 6.00 - 16 AS 7.00-16 AS
Front Front ‘ '
hinten: 7.50 - 18 AS 10.5- 18 AS 7.60-18 AS 10.6- 18 AS
Vorwarts: 1. Gang 1,7 km/h 1,8 km/h 1,7 km/h 1,8 km/h
2. Gang 3,6 km/h 3,9 km/h 3,6 km/h 3,9 km/h
3. Gang 5,2 km/h 5,6 km/h 5,2 km/h 5,6 km/h
4. Gang 7.4 km/h 7.9 km/h 7.4 km/h 7.9 km/h
5. Gang 12,5 km/h 13,3 km/h 12,56 km/h 13,3 km/h
6. Gang 20,8 km/h 22,0 km/h 20,8 km/h 22,0 km/h
Riickwartsgang: 5,2 km/h 5,6 km/h 5,2 km/h 5,6 km/h
Luftdruckiibersicht
Bereifung: Luftdruck: Luftdruck:
vorn 4.50 x 16 AS Front
(4 ply) " 2,5 bar (atii) _
vorn 6.00-16 AS (4 ply) — 2,0 bar (atii)
vorn 7.00-16 AS (4 ply) o 1,5 bar (atii)
hinten 7.50- 18 AS {4 ply}) 1,5 bar {atil) 1,5 bar (ati)

hinten 10.5-18 AS (6 ply) 1,5 bar {(atii) 1,5 bar (ati)

(2 Abb. 2) fiir Geschwindigkeitsangabe in jedem einzelnen Gang mit
Drehzahlangabe fiir Motor und Zapfwelle sowie mit Betriebsstunden-
zahler, Bei 1650 Motorumdrehungen pro Minute zahit der Betriebs-

stundenzédhler 1 Betriebsstunde.

Traktormeter:

Kombi-Instrument: Mit Motortemperaturanzeige, Kontrolleuchten fiir Ladestrom, Oldruck,

Blinkerkontrolleuchten fiir Schlepper, 1. und 2. Anhénger.

Elektrische Anlage: gemal StVZ0 12-Volt-Anlage

Anlasser: Bosch 0001 362 012 Typ JF
l.ichtmaschine: Bosch EH (R} 14 V 11 A 19
Lichtmaschinenspannung: 12V '
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Lichtmaschinenleistung: 90 W

Art der Regelung:

Spannungsregelung

Batteriekapazitat: - 88 Ah

Lenkung:

Bremsen:

Anhangerkuppiung:

ZF-Gemmerlenkung

Feststellbremse {Handbremse)
FuBbremse (Betriebsbremse)

ist als Zweipedalbremse ausgefiihrt (Fahr- und Lenkbremse)

C) Bedienungsorgane und Kontrollgeriite

ZiindschloR

Gemal StVZO drehbar mit Pistolengriff fiir Einhandbedienung.

Das ZiindschloB hat 3 Positionen, die mit dem Ziindschliissel geschaltet werden.
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Teilbezeichnung

Kombi-Instrument

Traktormeter

Ziindschlol

GlithanlaBschalter

Glithiiberwacher

Warnlichtimpulsgeber
Mehrzweckschalter (Richtungsanzeiger,

Signalhornbetétigung)

Handgashebel mit Abstellgestinge
FuRgaspedal
Kupplungspedal
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Motor ist startklar, Motor kann angelassen werden,
Standlicht eingeschaltet.
Fahriicht {abgeblendet) eingeschaltet.

Nr.

17

21
24
25

19
23
22
46
47

W w—

-
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Teiibezeichnung

Bremspedal (Bremspedal-Arretierung
geldst fiir Lenkbremse links und rechts)
Gangschalthebel
Getriebezapfwellen-Schalthebel
Allrad-Schalthebel {nur bei
Ausfithrung Allrad)

Handbremse

Lageregelungshebel Hydr.
Zugkraftregelungshebel | Ap.
Empfindlichkeitsregelung lage
Senkdrossel



Fahrersitz

Die Federung des Fahrersitzes kann dem Kdrpergewicht des Fahrers angepalRt werden. Wird die Hand-
schraube (67 Abb. 22} nach rechts gedreht, ergibt sich eine hartere Federung. Nach links gedreht, bewirkt sie
eine weiche Federung.

D) Vorbereitung zur Inbetriebnahme
Wihrend der ersten 20 Betriebsstunden soll der Motor moglichst nicht unter Vollast lingere Zeit arbeiten.

Uberpriifen Sie Ihren Schlepper vor jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs- und Betriebssicherheit. Fiihren
Sie folgende Kontrollen durch:

a) Kraftstoffvorrat im Tank (Ep Abb. 4) Tank bzw. Olwanne nie leerfahren.
b) Olstand im Motor (K3 Abb. 5) {Vor dem Offnen und Auffiillen des Behdlters je-
' weils den Verschluld und seine Umgebung grindlich

reinigen.) |
Bei Temperatur unter —10° C HD-B-OI SAE 10 W.
Bei Temperatur - 10° C bis + 20° C HD-B-Ol SAE 20.
Bei Temperatur +20°C HD-B-O! SAE 30.

Verwenden Sie nur HD-B-Ole fiir Dieselmotoren. HD-B-0Ole sind hochlegierte Motorenéle fiir Diesel-
motoren, die der Spezifikation MIL-1.-2104 B entsprechen. Bitte lassen Sie sich diesbezliglich von
lhrem Vertreter beraten. Empfehlungsliste sieche Seite 37.

. Um Schaden durch Verwendung minderwertiger Schmieréle vorzubeugen, empfehlen wir, nur Mar-
kentie namhafter Olfirmen zu verwenden und die einmal gewahite Olsorte beizubehalten.

¢} Kiihiwasserstand nach Abschrauben des Kiihlerverschiudeckels (Eo Abb. 4) priifen.
d) Alle vier Reifen missen den vargeschriebenen Druck aufweisen. (Siehe Seite 12).
e) Beleuchtungsanlage kontrollieren.

f} Anhéngerkupplung kontrollieren.
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Bei einer kurzen Probefahrt sind zu priifen:
a) Kupplung und Lenkung
b) Full- und Handbremse.

Evtl. vorhandene Miangel sofort beheben!
Beachten Sie bei Fahrten auf 6ffentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der Strallenverkehrsordnung.

Hinweise fiir die Verkehrssicherheit
Nicht ohne eingelegten Gang bergab fahren,

Nicht mehr Personen auf dem Schlepper mitnehmen als ordnungsgemiB Sitze vorhanden sind.
(Siehe Hinweisschild auf dem Kotfliigel).

Priifen Sie vor jeder Fahrt den Schlepper auf Verkehrs- und Betriebssicherheit.
Bei Hangfahrt, quer zum Gelande, mit groRter Aufmerksamkeit fahren.

GewoOhnen Sie sich an, im StralRenverkehr mit groRter Vorsicht zu fahren, denn Unfalle gehoren sicher
nicht zu den Annehmlichkeiten des Lebens, Bei Feldarbeiten liberlegen Sie genau, wie es am besten ge-
tan werden kann, bevor Sie an eine Sache tberhaupt herangehen. Sie werden dann jeder Situation ge-
wachsen sein und auch unndtige Beschadigungen vermeiden kdnnen.

Beachten Sie nachfolgende Punkte, die beim Fahren mit Anhanger und Anbaugeraten ernst zu nehmen

sind: ‘

1. Fahren Sie nur so schnell, wie es die Sicherheit erlaubt. Besonders bei Kurvenfahrt auf rutschigen
Wegen und in der Nahe von Graben ist aullerste Vorsicht gebolen

2. Richten Sie die Geschwmd|gke1t beim Fahren mit Anhangern so ein, daf Sie bei plotzhch auftreten-
den Hindernissen den Schlepper auf kiirzestem Bremsweg zum Stehen bringen kénnen. Bedenken Sie
dabei, daR der Anhinger beim scharfen Bremsen nachschiebt. '

3. Jeder Anhanger mull mindestens eine Bremseinrichtung haben, die entweder vom Fahrersitz des
Schleppers aus bedient werden kann oder automatisch wirkt. Ob der Anhanger nun eine Handbrem-
se, eine Auflaufbremse oder eine Druckluftbremse besitzt, ist gleich..ln jedern Falle muR sie in der
L.age sein, den Anhénger samt Ladung weitgehend unabhingig vom Schlepper und auch in starkem
Gefalle abbremsen zu konnen. Reicht sie hierfiir nicht aus, darf eben nur so viel geladen werden, als
sie zu bremsen vermag — so verlangt es die Verkehrsordnung.
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4. Besondere Vorsicht ist auch bei schnellem Wenden mit angehobenen Anbaugerdten geboten,

5. Bei Anbaugéréten achten Sie auf die fiir den Strallenverkehr notwendigen Absicherungen gegen unbe-
absichtigtes Absinken der hydraulisch angeschlossenen Gerédte am Schlepper.

6. Anbaugerate miissen beim Transport auf 6ffentiichen StraRen und Wegen deutlich in ihrer Begren-
zung gekennzeichnet sein, um ein Auffahren zu vermeiden. Der Transport ist grundsatzlich so durch-
zuftthren, wie es die Strallenverkehrsordnung vorschreibt.

Beachten Sie bitte die Vorschriften lhres Landes.
Das Fahren mit angehdngtem Wagen, insbesonders Triebachsanhénger oder sonstige Anhéngefahrzeuge,
geschieht auf eigene Gefahr.

E) Inbetriebnahme

1. Vorbereitung :
Gangschalthebel (21 Abb. 1) in Leerlaufstellung bringen.

Anlassen bei normalen Temperaturen

a) Gashebel (18 Abb. 1} auf etwa halbe Last stellen.

b) Zindschiissel in das ZiindschioR {5 Abb. 2) einstecken, bis Ladekontrollampe (11 Abb. 2} rot und
die Oldruckkontroliampe (10 Abb. 2) gelb aufleuchtet,

c) Knopf (3 Abb. 2) des GilihanlaBschalters bis zum Endanschlag herausziehen. Hierbei tritt der Anlas-
ser in Tatigkeit. Sobald der Motor angesprungen ist, Knapf sofort loslassen. Anlasser nie bei laufen-
dem Motor betdtigen. Falls der Motor nach ca. 10 Sekunden nicht anspringt, Knopf loslassen und
den AnlaBvorgang wiederholen, Nachdem der Moter angesprungen ist, muf} die Ladekontrollampe
{11 Abb. 2} und die Oldruckkontrollampe (10 Abb. 2} erldschen. ,

d) Mittels Gashebel {18 Abb. 1) die gewlinschte Motordrehzah! einstellen.

Anlassen bei tiefen Temperaturen

a) Gashebel (18 Abb. 1} auf etwa halbe Last stellen.

b) Zindschliissel in das ZiindschloR (5 Abb. 2) einstecken, bis Ladekontrcllampe (11 Abb. 2) rot und
die Oldruckkontrollampe {10 Abb. 2) gelb aufleuchtet.
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c) Knopf (3 Abb. 2} des GliihanlaRschalters bis zur 1. Raste herausziehen und etwa 1 Minute festhalten
(vorglithen, d. h. bis Gliihiiberwacher {4 Abb. 2) hellrot gliiht, dann Knopf bis zum Endanschlag ganz
herausziehen. (Anlasser tritt in Tatigkeit). Nachdem der Motor angesprungen ist, muR die Ladekon-
trollampe {11 Abb. 2) und die Oldruckkontrollampe (10 Abb. 2) erléschen.

d) Mittels Gashebel (18 Abb. 1} die gewiinschte Motordrehzahl einstellen.

2. Fahren

Der Gashebel {18 Abb. 1) solite bei Betatigung des Gangschalthebels zunéchst in Leerlaufstellung ge-
bracht werden. Kupplungspedal (16 Abb. 1) niedertreten (auskuppeln).

Mittels Schalthebel {21 Abb. 1) gewiinschten Gang schalten.

Handbremse (19 Abb. 1) lésen.

Falls sich der Gang nicht einschalten [aRt, Kupplungspedal (16 Abb. 1) nochmals betitigen (keine Ge-
walt anwenden), Kupplungspedal langsam in Ausgangsstellung zuriickfiihren, mittels Handgashebel oder
FuBgaspedal entsprechende Geschwindigkeit innerhalb der Gangabstufungen regulieren.

{(Wéhrend des Fahrens FuR von Kuppiungspedal},

Schlepper nicht in geschlossenen Riumen laufen lassen!
Kohlenoxydagas ist geruchlos und nicht sichtbar.

Fahren am Steithang ‘
Wir mochten ausdrlicklich darauf aufmerksam machen, daR das Befahren extremer Steigungen, ganz
gleich, ob in Fallinie oder quer zur Fallinie, auf eigene Gefahr geschieht!

Bei der Verwendung von schweren Gerédten an schmal gesteliter Maschine ist in unebenem Gelinde, ins-
besondere beim Wenden hangabwiérts, Vorsicht geboten.

3. Bremsen

Handbremse ,
Zum Feststellen des Schleppers Handbremse (18 Abb. 1) anziehen und einrasten lassen. Zum Ldsen ist

die Handbremse etwas anzuziehen und gleichzeitig die Rasterklinke niederzudriicken und Handhebel
nach unten fithren. Beim Parken des Schleppers auf einer Steigung sind geeignete Bremskldtze vorzule-
gen, Motor abzustellen und kleiner Gang einzutegen.
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Fulibremse
Die FuRbremse ist als Zweipedalbremse ausgefiihrt (Fahr- und Lenkbremse), Wahrend der Straenfahrt

missen beide Pedale fest verbunden sein.

L.enkbremse

Die Lenkbremse dient zur Unterstlitzung der Lenkbewegung im Acker oder beim Rangieren. Zur An-
wendung der Lenkbremse muR der Verbindungsstift (38 Abb. 6} herausgezogen sein. Damit wirkt Lenk-
bremspedal links auf die linke Bremse, Lenkbremspedal rechts auf die rechte Bremse.

Achtung!
Auf 6ffentlichen Wegen und StraBen miissen die beiden Bremspedale fest verbunden sein.

4. Differentialsperve

Zur zwangslaufigen Kraftiibertragung durch beide Hinterrader (beim B 40) und beide Vorderrader
(beim B 41} auf weichem schliipfrigem Boden 18Rt sich das Ausgleichsgetriebe sperren. Die Sperre wird
durch Niedertreten des Pedals {37 Abb. 6) betatigt. Evil. Kupplung kurz ausriicken.

Die Differentialsperre rastet leicht bei geringem Druck auf das Pedal ein, wenn gleichzeitig lang-
sam eingekuppelt wird.

Achtung!
Mit eingerasteter Sperre, d. h. mit starr verbundenen Raderpaaren darf die Maschine nur geradeaus ge-
lenkt werden.

5. Zapfwelle {Getriebezapfwelle)

Die Zapfwelle entspricht mit ihren Anschlu@maRen der DIN 9611/A.
Schalthebel {24 Abb. 3) nachvorn (I} = EIN 540 min-1 (U/min.)
Schalthebel (24 .Abb. 3) nach hinten (0} = AUS.

6. Allradantrieb beim B 41

Mit dem Schalthebel (25 Abb. 3} kann der Vorderradantr1eb des Schleppers ein- und ausgeschaltet wer-
den. In Stellung 0 ist der Antrieb ausgeschaltet, in Stellung | eingeschaltet.

Der Schaltvorgang kann nur im Stillstand oder in ausgekuppeltem Zustand vorgenommen werden.

Hinweis:
Fiir Fahrten, die ohne Vorderradantrieb ausgefihrt werden konnen, sollte der Antrieb ausgeschaltet
werden. 18



7. Halten
Motor bis auf Leerlaufdrehzahl drosseln, auskuppeln, Gangschalthebel (21 Abb. 1) in O -Stellung, ein-

kuppeln. Handbremse anziehen.

8. Motor-Abstellen
Gashebel (18 Abb. 1) nach vorn iiber die Raste hinaus bewegen, bis der Motor zum Stillstand kommt.
Schlissel aus dem Schaltkasten ziehen, -

9. Spurverstellung

Zur Verstellung der Spurweite werden die Hinterrdader gegeneinander ausgetauscht. Der Richtungspfeil

am Reifen soll immer in Vorwirtsdrehrichtung zeigen.

Verstellbereiche siehe Seite 9 u. 10, Reifendruck siehe Seite 12. Sitz der Radmuttern von Zeitzu Zeit, ins-
besonders nach jedem Radwechsel priifen.

Grofl3ere Bereifung darf nicht benutzt werden, da durch groRere Reifen Getnebeuberlastungen verur-
sacht werden.

Spurbreiten {von Mitte Rad zu Mitte Rad gemessen)}
Um eine Uberlastung der Lagerstellen zu vermeiden, diirfen die vom Werk angegebenen max. Spurbrei-

ten nicht Gberschritten werden.
B 40 max. Spurbreite mit Bereifung | 7.50 x 18 AS: 960 mm
B 41 max. Spurbreite mit Bereifung | 10.5-18: - &80 mm.

10. Zusatzgewichte

B 40 pro Rad
8 41 pro Rad } 50 kg Type 578/1

Die Gewichte sind immer paarweise zu montieren. Falls Zusatzgewichte montiert werden, ist eine zu-
satzliche Fitlung der Reifen mit Wasser oder Anbringung sonstiger Ballastgewichte nicht zuléssig.

Frontgewicht: 50 kg Type 5594

11. Wasserfiillung der Reifen

Wasserventil
Das Wasserventil ist serienmaRig eingebaut.
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Einfiillen des Wassers {Abb. 26}

Schlepper aufbocken und Rad drehen, damit das Schlauchventil nach oben kommt. Ventileinsatz heraus-
schrauben und das Wasserfiillventil auf das Schlauchventil aufschrauben. Wasserschlauch anschlieffen und
so viel Wasser einlaufen lassen, bis es am Entlliftungsréhrchen — L — austritt. Anschlieliend Wasserfill-
ventil abnehmen. Ventileinsatz einschrauben und den Reifen bis zum vorgeschriebenen Druck aufpumpen.

Entleeren der Reifen (Abb. 27)

Schiepper hochbocken, Ventileinsatz herausschrauben und Wasser ablaufen lassen. Zum vollstandigen
Entleeren kombiniertes Ventil aufschrauben und Luft auffiillen. Durch den Druck entweicht das letzte
Wasser aus dem Entliifftungsréhrehen. AnschlieBend das kombinierte Ventil entfernen. Ventileinsatz ein-
schrauben und Reifen bis zum erforderiichen Druck aufpumpen.

Wasserfiillung im Winter
Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen.

- F) Hydraulikanlage

Mit Zugkraft- und Lageregelung

Der Kraftheberblock ist am Differentialgehduse angebaut. Er enthilt alle Einrichtungen zur Bedienung
bzw. automatischen Funktion: Zugkraftregelung, Lageregelung, Freigang. Die hydraulische Anlage er-
fiilit damit alle Anforderungen an ein hochentwickeltes Geradt. Das Dreipunkigestédnge entspricht in den
AnschiuRmaRen der DIN 9674/GréRe 1. Es ermdglicht den Anbau, die miihelose Betatigung und evtl.
vorgesehene automatische Steuerung aller genormten Dreipunktgerate und damit einen V|elsett|gen wirt-
schaftlichen Einsatz des Schleppers.

Die Bedienungsorgane

Steuerhebel

Die Bedienung des Krafthebers mit dem Dreipunktgestange erfolgt ber das Regelsteuergerat mit den
Steuerhebeln fiir Lageregelung (23 Abb. 1) und Zugkraftregelung (22 Abb. 1). Diese beiden Steuerhe-
bel dienen zur Einstellung aller wahrend des Arbeitseinsatzes anfallenden Funktionen: Senken, Tiefen-
einstellung, Freigangstellung, Anheben und Transportstellung. In Transportstellung werden die Steuer-
hebel durch eine Raste gegen unbeabsichtigtes Betatigen gesichert.
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Begrenzungsschraube

Mit Hilfe der Begrenzungsschraube (36 Abb. 7} kann die gewiéhlte Steuerhebelstellung fixiert werden.
Damit erreicht man immer wieder die gleiche Lage des angebauten Gerétes (bei Lageregelung) bzw.
den gleichen Tiefgang (bei Zugkraftregelung). Es kann entweder Zugkraftregelung oder L.ageregelung
fixiert werden. Die Flligelmutter ist zu I6sen und der Anschlagbolzen entsprechend der gewunschten
Regelung so zu versetzen, da er immer zu dem entsprechenden Steuerhebel zeigt,

Werden kurzdauernde Tiefgangsdnderungen nach unten gewiinscht, so a8t sich die Begrenzungsschrau-
be mit dem Steuerhebel durch leichten Seitendruck iiberspringen.

- Senkdrossel

Mit der Senkdrossel {47 Abb. 10} 4Rt sich der F{ucklaufkanal aus dem Druckzylinder des Kraftheber-

blockes stufenlos verengen oder ganz sperren.

Damit dient die Senkdrossel:

1. Zur Regelung der Senkgeschwindigkeit angsbauter Dreipunktgeréte, unabhingig vom Steuerhebel.
Bei leichten Anbaugeréten ist sie stets ganz zu dffnen {im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag drehen).
Bei schweren Geriiten kann nach Bedarf gedrosselt werden {entgegen dem Uhrzeigersinn drehen).
Bei voller Offnung der Senkdrossel gehen Gerite bei entsprechenden Regelimpulsen rasch tiefer, bei
gedrosselter Ricklauféffnung dagegen werden sie langsamer abgesenkt.

2. Zur zusdtzlichen hydraulischen Sicherung angebauter Dreipunktgerite in Transportstellung, wenn
der Hebel bis zum Anschlag gebracht und damit der Riicklauf ganzlich gesperrt wird.

Empfindiichkeitsregelung

Die Empfindlichkeit des Krafthebers ist mit dem Hebel (46 Abb. 10) zu steuern. Wird der Hebel im
Uhrzeigersinn gedreht, so steigert sich die Empfindlichkeit, d. h. die Kraftheberregelung spricht bei
kleinen Zugkraftanderungen an. Eine Verringerung der Empfindlichkeit erfordert ein Drehen des He-
bels entgegen dem Uhrzeigersinn.

Messwertgeber

Der Messwertgeber (Abb. 19} befindet sich an der Riickseite des Kraftheberblocks. Seine Schwinge be-
sitzt 2 Bohrungen (59, 60 Abb. 19) fiir die Anbringung des Oberlenkers. Beim Einsatz des Schleppers
mit Dreipunktgeraten, deren Arbeitstiefe durch Zugwiderstand geregelt werden soll, ist der Oberlenker
in die untere Bohrung {60, Abb. 19) einzusetzen. :

Zeigt der Kraftregler trotz Empfindlichkeitssteuerung sehr starke Reaktion oder wird die Geberschwin-
ge haufig bis zum Anschlag durchgedriickt, so ist der Oberlenker in der oberen Bohrung (59 Abb. 19)
anzubringen. 91



Soll die Regelung besonders empfindlich auf Bodengieichheiten ansprechen (z. B. beim Schalpfiug), so
ist auRer der Betatigung des Empfindlichkeitshebels die untere Bohrung der Geberschwinge zu benutzen.
Beim Einsatz von Anbaugerdten mit Lageregelung oder mit Freigangstellung wird zweckméaRigerweise
der Oberlenker jeweils in die obere Bohrung {59 Abb. 19) der Geberschwinge angebracht,

Die Krafthebersteuerung

Lageregelung

In Lageregelung wird das Anbaugerdt — &hnlich wie in Transportstellung — auch wahrend der Arbeit
getragen und dadurch die Hinterachse des Schleppers zusatzlich belastet, wobei der Schlupf wesentlich
verringert wird. Bei Lageregelung 128t sich der Tiefgang des angebauten Gerates liber den Steuerhebel
in jeder gewiinschten Stellung begrenzen. Nach Erreichen der eingestellten Tiefe schlieRt das Regel-
steuergerat automatisch den Olriicklauf vom Kraftheber. Wird die gewiinschte Einstellung mit der Stell-
schraube {36 Abb. 7) fixiert, erreicht das Gerit, z. B. nach jedem Wenden wieder den ursprunglichen
Tiefgang. Ein eventuelles Absinken des Gerétes unter den eingestellten Wert, durch Ansprechen des im
Kraftheber eingebauten Sicherheitsventils oder durch Leckdl, wird automatisch nachgeregelt. Das Hub-
gestange ist nur nach unten hin hydraulisch gehalten. Geréite kdnnen daher beim Auftreffen auf Hin-
dernisse nach oben ausweichen.

Die hydraulische Fixierung verbindet Schlepper und Gerat relativ starr. Nickbewegungen des Schleppers
konnen daher den Tiefgang angebauter Gerdte ungiinstig beeinflussen. Die Lageregelung kommt vor
allem fir Gerate in Frage, die flach oder an der Bodenoberfliche arbeiten (Hackgerédte, Eggen bzw. Ge-
réte mit kleiner Stitzflache und geringem Zugkraftbedarf).

Stutzen sich Gerate bei der Arbeit durch Stiitzrédder oder Stiitzflachen (z. B. Kufen oder abgenutzte
Schare) gegen einen weiteren Tiefang ab, wird zusatzliche Belastung der Hinterrdder vermindert und
unter Umstanden ganz aufgehoben.

Folgende Punkte sind bei Lageregelung zu beachten!

1. Hebel der Zugkraftregelung (22 Abb. 6) ganz nach oben in Punkt ,,C" schieben.

2. Das Gerét in den Boden einziehen lassen. Dazu den Lageregelungshebel (23 Abb. 6) in Richtung ,,B”
schieben, bis die gewiinschte Arbeitstiefe erreicht ist. Die Begrenzungsschraube (36 Abb. 6) unter
dem Schalthebel in der Schaltkulisse fixieren, um bei folgenden Arbeitsgangen immer die gleiche
Tiefe zu erreichen.

Die Senkdrossel {47 Abb. 10) entsprechend dem Anbaugerat mehr oder weniger 6ffnen.

Um das Gerat zu heben und zu senken, ist ausschlieRiich der Hebel fiir L.ageregelung (23 Abb. 6) zu
betatigen.

W
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Zugkraftregelung '

Das wesentliche Merkmal-der Regelhydraulik ist darin zu sehen, da bei Zugkraftregelung der auf den
Schlepper wirkende Zugwiderstand in der vorgewahlten GroBe konstant bleibt. Die Anbaugerite wer-
den wie in Transportstellung getragen. Folglich wird die Hinterachse hther belastet und wegen der
Schlupfminderung eine gréRere Flachenbelastung bei geringerem Kraftstoffverbrauch erreicht.

Damit eine einwandfreie Arbeit unabhéngig von Nickbewegungen auch auf unebenen Fiichen erreicht
wird, ist das Gerét nicht starr mit dem Schlepper verbunden, sondern wird vom Kraftheber automatisch
etwa auf der vorgesehenen Arbeitstiefe gehalten, Die Steuerimpulse gibt das Gerat selbst iiber Oberlen-
ker und Messewertgeber auf die Anlage. Mit dem Steuerhebel und der Begrenzungsschraube wird der
Sollwert eingestellt.

Die Regelanlage arbeitet auf Zug und Druck. Druck iibt der Oberlenker auf den Messwertgeber im all-
gemeinen aus bei kurzen, tiefgreifenden Gerédten. Zug bei langen, flach arbeitenden. Bei Zugkraftrege-
lung sollen die Geréte auf den Messwertgeber stets eindeutig Zug oder Druck abgeben. Auf Grund des
unvermeidlichen Spieles in den Oberlenkerverbindungen (Kugelgelenken und Steckern) ist beim Wech-
sel von Druck und Zugeinwirkung auf den Messwertgeber eine einwandfreie Tiefenregelung nicht ge-
wahrleistet. Diese unerwiinschte Einstellung ist leicht kontrollierbar: Sie liegt vor, wenn sich wihrend
der Arbeit die Stecker des Oberlenkers bewegen oder von Hand leicht drehen iassen.

Abhilfe ist mogiich durch folgende MaRnahmen:

mehr Druck mehr Zug
a) Oberlenkerldnge vergrollern verringern
b} Oberlenkeranienkung am Gerat tiefer hoher
c} Zugwelle am Gerat hoher tiefer
d)} Arbeitstiefe vergroflern verringern
e) Arbeitsgeschwindigkeit - schnefler langsamer
f) Stlitzrad am Pflugheck anbringen abnehmen oder héher setzen.

Wirken zu grolie Krafte auf den Messwertgeber, so wird der haufig oder stets auf Anschlag gedriickt.
Auch in diesem Zustand ist keine einwandfreie Funktion der Regelanlage denkbar. Abhilfe schafft das
Hohersetzen des Oberlenkers im Messwertgeber und am Gerat (notfalls auch das Versetzen der Zugwelle
des Gerdtes).

Stitzen sich Gerate bei der Arbeit durch Stiitzrader (vor allem im vorderen Geratebereich) oder durch
Stirtzflachen (Pflugsohlen, Schieifkittze, abgenutzte Schare u dgl.) gegen den Boden ab, wird die zusétz-
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liche Belastung der Hinterrdder vermindert und u. U. ganz aufgehoben. Auch die Behinderung eines
raschen Einzuges durch die vorgenannten Stiitzflachen kann zu unerwiinschtem Schiupf der Triebrader
flhren.

Es ist deshalb zur Sicherung der Vorteile einer Regelhydraulik auf sachgeméRe Instandhaltung und Ein-

stellung der Arbeitsgerate groller Wert zu legen.

Folgende Punkt sind bei Zugkraftregelung zu beachten:

1. Hebel {23 Abb. 7) der Lageregelung ganz nach oben stellen.

2. Hebel (22 Abb. 7) fir Zugkraftregelung nach unten schieben {Punkt ,,D"), bis die gewiinschte Ar-
beitstiefe des Gerétes erreicht ist. Fir die beste Zugkraftregeiung wahrend der Arbeit ist es vorteil-
haft, eine maximale Empfindlichkeit des Krafthebers zu erreichen, ohne dal} sich jedoch ein Auf-
und Abschwingen des Gerates ergibt. Dazu dient die Verstellung der Empfindlichkeitsregelung
(46 Abb. 10). Wird der Hebe! (46 Abb. 10) im Uhrzeigersinn gedreht, steigert sich die Regelempfind-
lichkeit. Entgegen dem Uhrzeigersinn gedreht wird die Empfindlichkeit verringert.

3. Fiir schwere Gerate kann man die Arbeitsregelung verbessern, indem man den Hebel der Senkdrossel
(47 Abb. 10) entgegen dem Uhrzeigersinn dreht, wodurch die Absenkgeschwindigkeit des Gerates
verlangsamt wird. Fiir leichte Gerate erubrigt sich diese MalRnalime.

4. Nach Festlegung der gewiinschten Arbeitstiefe ist mit der Begrenzungsschraube (36 Abb. 7) der An-
schlag zu fixieren. Damit wird bei jedem folgenden Arbeitsgang stets die gleiche Tiefe erreicht. Um
das Gerit zu heben und zu senken, ist ausschlieRlich der Hebel fiir Zugkraftregelung (22 Abb. 7) zu
betdtigen. Zur eventuellen Begrenzung der Hubhdhe nach oben mul der Hebel fiir Lageregelung
(23 Abb. 7) ein wenig nach unten geschoeben werden.

Freigangstellung

In Freigangstellung wird das angebaute Gerdt vom Dreipunktgestinge nur gefiihrt und nicht getragen.
Diese Stellung ist fir den Einsatz aller Gerdte mit eigener Tiefenfiihrung (z. B. Pflige &lterer Bauart,
Vielfachgerate, Grubber usw. mit Stiitzrddern sowie fiir Scheibeneggen, Drillmaschinen u. &.) vorge-
sehen. Der Hebe! (23 Abb. 7) fiir Lageregelung muB in der Schaltkulisse ganz unten {Punkt ,,B"”) stehen.

Transportsteliung
Zum Transport von Dreipunktgeraten sind die Steuerhebel {22, 23 Abb, 7) ganz oben (Punkt ,,A” und
,.C”) in der Schaltkulisse einzurasten. {Bei StraRenfahrten zusadtziich die Senkdrossel {47 Abb. 10)

schlielen).
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G) Wartung und Pflege
(Beachten Sie die Wartungsiibersicht Seite 35 und 36)

Denken Sie immer daran: A
Schlepperpflege lohnt sich! Rechtzeitiger Olwechsel und Abschmieren ist billiger als spétere Reparatur!

1. Motor

Den Olstand téglich bei abgestelltem Motor und waagerecht stehendem Schlepper liberprifen. Den MeR-
stab (K3 Abb. 5) vorher mit einem sauberen Lappen abwischen. Der Olstand ist richtig, wenn er inner-
halb der Markierung — Minimum und Maximum — liegt. Reicht der Olstand nur bis Marke Minimum
muB sofort Ol nachgefiilit werden. :

Achtung! Niemals mehr Ol einfiillen als vorgeschrieben.

Olwechsel

erstmalig nach 20 Betriebsstunden, ansonsten nach 150 Betriebsstunden. Bei waagerecht stehendem
Schlepper Olablaschraube (A3 Abb. 4) und (A3 Abb. 9) abschrauben. I ablaufen lassen (Motor sollte
betriebswarm sein, damit das Altdi gut ablauft), OlablaRschraube mit Magnetstopfen reinigen. Wechsel-
filterpatrone (45 Abb. 9) austauschen. {Beim Einschrauben der neuen Patrone muR Dichtung anliegen}.

Achtung! Bei jedem Motor-Olwechsel eine neue Wechselfilterpatrone einsetzen.
Bestell-Nr. der Wechselfilte(patrone 000 022 96 51 (M. und H. Nr. W 9.20).

OlablaRschraube (A3 Abb. 4) wieder in die Olwanne und OlablaRschraube (A3 Abb. 9) in das Steuerge-
hause einschrauben und fest anziehen. Erst dann wird das frische Ol durch den Oleinfiillstutzen (E3 Abb. 4)
eingefiilit. (Auf Sauberkeit achten.) Den Entiiiftungsfilter am Oleinfiilldecke! (E3 Abb. 4) ebenfalls bei
jedem Olwechsel reinigen. Nach dem Olwechsel kurzer Probelauf. Hierbei Oldruckkontrolieuchte

(10 Abb. 2) beachten. (Ansonsten Dichtung an der Wechselfilterpatrone priifen).

AnschlieBend Olstand bei stiligesetztem Motor kontroilieren. Maximum-Marke am OlmeRstab (K3 Abb. 5)
darf um ca. 5 mm (iberschritten sein.

Einfiilllmenge: Nur sauberes HD-B-0! fiir Dieselmotor verwenden.
(einschl. Wechselfilter) B 40/B 41 =6,0 Ltr. [ unter —10° C HD-B-0OI SAE 10
bis +20°C HD-B-Ol SAE 20
_liber +20°C HD-B-OI SAE 30.

Der Entlaftungsfilter fiir die Einspritzpumpe (E4 Abb. 5) ist jeweils nach 150 Betriebsstunden mit Diesel-
ol zu reinigen. :
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a)

Trockenluftfilter mit akustischem Wartungsanzeiger
Der spezielle Trockenfilter besteht aus dem Zyklonteil und einer Feinfilterpatrone, die in einem ge-
meinsamen Gehause zu einer hochwirksamen Funktionseinheit zusarmmmengeschlossen sind.

Ein System von Leitschaufein bewirkt, daR fir die angesaugte Staubluft im Zyklonteil des Filters eine
Umlaufstrémung entsteht. Die in der angesaugten Verbrennungsluft enthaltenen Staubteilchen werden
dadurch an der innenwand des duReren Gehiusemantels entlang zu einer Austragsdffnung getragen.
Der dort anfallende Staub wird durch ein Staubentleerungsventil wartungsfrei ausgetragen. Es ist daher
darauf zu achten, daR nach dem Abnehmen des Deckels mit dem Staubentleerungsventil beim Wieder-
einsetzen das Ventil nach unten zeigt. Der Filterpatronenwechsel oder Reinigung wird dann notwendig,
wenn der DurchfluRwiderstand des Filters infolge der Patronenverschmutzung den jeweils zulassigen
Hochstwert {iberschritten hat. Der Schlepper ist mit einem akustischen Warnsystem ausgeriistet

(61 Abb. 21). Bei Erreichen der Hochstgrenze wird das Signalhorn am Schlepper ertonen. Sie werden
also keinen verklemmten Signalhorndruckknopf vorfinden, wenn im Dauerton das Horn ertont, son-
dern einen verschmutzten Trockenluftfilter. '

MANN-Piclon mit Austragventil

Kontrollieren ob Austragschlitz frei ist. Eventuelle vorhandene Staubverbackungen durch Zusammen-
driicken des Ventils {51 Abb. 15) entfernen.

Das Wechseln der Filterpatrone ist sehr einfach. Nach Ldésen der Fligelmutter (50 Abb. 15) am
Luftfilter wird der Deckel abgenommen. Nach Ldsen der Sechskantmutter (52 Abb. 16) verschmutzte
Patrone herausnehmen und durch eine neue ersetzen ader zwischenreinigen.

Achtung! Austragventil (51 Abb. 16} muR nach unten zeigen. '

Bestell-Nr. der MANN-micro-Top-Patrone — C 1176/3.

Zwischenreinigung

Luftfilterpatronen kdnnen zwischengereinigt werden. Die Zwischenreinigung kann erfolgen:

Durch Anblasen:

Patronenoberfliche mit trockener PreRluft von nicht mehr als 5 bar (atli) Druck zunéchst schrag von
auRen in Faltenrichtung anblasen. AnschlieBend Innenraum sorgfaltig ausblasen.
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b)

c)

Durch Auswaschen:
Die Luftfilterpatronen kénnen bis zu fiinfmal nalR zwischengereinigt werden. Zum Auswaschen von

Papier-Luftfilter-Patronen empfehlen wir das MANN-Reinigungsmittel 0563. Dieses Reinigungsmittel
hat sich fiir die Patronenreinigung bei Verschmutzung durch die verschiedensten Schmutzarten —
auch bei fettiger Verunreinigung, z. B. RuR — als gut geeignet erwiesen. Anstelle von MANN-Reini-
gungsmittel 063 kann auch das vergleichbare Industriereinigungsmittel P 3 RST verwendet werden,

Waschlosung:

Mischverhéltnis ca. 20 ¢ MANN- Remlgungsmitte! 053 {ungefahr drei ERI6ffel voll) auf 1 Liter Was-
ser (1 : 50). Reinigungsmittel in das Wasser einriihren,

Das Reinigungsmittel ist stark fettldsend, darum wird empfohlen, einige Vorkehrungen zum Schutze
der Haut zu treffen und eventuell Gummihandschuhe beim Reinigen der Patronen zu tragen. Zu-
mindest aber miissen die Hande mit einer geeigneten Hautschutzsalbe eingecremt werden. Gelangen
versehentlich Spritzer der Ldsung ins Auge, ist sofort mit viel Wasser auszuspiilen.

Behelfsmilig durch Ausklopfen:

Nur anwenden, wenn Reinigung nach (a) und (b} nicht méglich ist.

Patrone mit Stirnseite mehrmals am Handballen oder an Fahrzeugreifen ausklopfen, damit der Staub
abfallt.

Keine Gewalt anwenden, Patronenbeschadigungen vermeiden. Auflageflichen der Dichtungen reinigen.
Waschvorgang:

Hinweis: ‘

Falls die Verschmutzung aus lockerem Staub besteht, ist es zweckmiRig, die Patrone vor dem Wasch-
vorgang von groben Verschmutzungen zu befreien. Dies kann durch Anblasen mit Druckiuft {max. 5 bar)
oder notfalls durch Klopfen gegen eine weiche, ebene Unterlage geschehen.

Vorsicht wegen Gefahr von Patronenbeschidigung.

1. Patrone in handwarmer Waschlésung (ca. 400 C) 10 Minuten lang einweichen.

2. Ca. 5 Minuten lang in der Waschiésung hin und her bewegen.

3. In sauberem Wasser nachspiilen {auch unter Wasserhahn oder mit Schlauch, jedoch nicht mit
scharfem Strahl} bis Wasser klar ablauft.

4. Von Hand kréftig ausschleudern und in staubfreiem Raum mit abgedeckter Reinluftseite trocknen
lassen. Temperaturen von iiber + 60° C sind beim Trocknen zu vermeiden.

Die Patrone ist vor dem Wiedereinbau auf eventuelle Beschiadigungen des Papierbalgs zu untersuchen.
Dazu Patrone mit Handlampe durchleuten {Lampe in Mittelrohr einfiihren). Lichtdurehtritt zeigt '
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Beschadigungen an.
Patronen mit Schaden am Papierbalg oder an den Dichtungen diirfen auf keinen Fall weiterverwendet,
sondern miissen durch neue ersetzt werden.

Wir empfehlen, Papier-Luftfilter-Patronen nicht dfter als fiinfmal auszuwaschen; unabhangig davon
sollten sie nach spitestens zwei Jahren durch neue ersetzt werden.

Regler-Einspritzpumpe {35 Abb. b) :

Jeweils nach 300 Betriebsstunden im Regler iiberschiissiges O1 an Kontrollschraube (A4 Abb. b) ab!as—
sen, Nach jeweils 1500 Betriebsstunden vom Bosch-Dienst Einspritzpumpe, Einspritzdiisen und Regler
priifen lassen. Ol im Regler erneuern lassen.

Einspritzdiisen
jeweils nach 600 Betriebsstunden ausbauen, reinigen und mit Bosch-Priifgerét priifen. (Priifdruck 175 bar {atd).

Ventilspiel (Nur von einem Fachmann ausfiithren lassen!)
Nach den ersten 20 Betriebsstunden Ventilspie! mit einer Fiihilehre priifen (warm und kalt 0,25), an
sonsien bei normalen Betriebsverhiltnissen alle 300 Betriebsstunden das Ventilspiel priifen.

Ventilspiel-Einstellung

Die aufgefiihrte Zylinderreihenfolge ist von der Kiihierseite ausgehend. Drehrichtung des Motors auf die
Keilriemenscheibe der Kurbelwelle gesehen ,,rechts”.

Ventile von Zylinder | einstellen: wenn Auslalventil von Zylinder 11} anfangt zu &ffnen.

Ventile von Zylinder |1 einstelien: wenn Auslalventil von Zylinder | anféngt zu 6ffnen.

Ventile von Zylinder 111 einstellen: wenn Auslaventil von Zylinder Il anfangt zu 6ffnen.

in den vorhandenen Spalt zwischen Kipphebel und Ventil muR sich die Fihllehre, sowchl am Einlaf3-
ventil als auch am AuslaBventil ,,eben noch’’ einschieben lassen. Ist dieser Spalt zu eng oder zu weit,
Kontermutter (76 Abb. 24) |6sen und die Einstellschraube so nachstellen, dal bei wieder angezogener
Kontermutter die Fihllehre sich ohne Widerstand herausziehen lafdt.

Kiihlsystem .
Taglich magiichst bei kaltem Motor Kiihlwasserstand priifen. Vorsicht bei warmem Motor. Kihierver-
schluBdecke! (E9 Abb. 4) nur bis zum Anschlag I6sen und Uberdruck entweichen lassen. Etst dann
VerschluBdeckel voli 6ffnen. Das Kiihlmittelthermometer (7 Abb. 2) hat drei Farbfelder.
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WeiB: Motor hat Untertemperatur. Griin: Normale Betriebstemperatur. Rot: Motor zu heiR, Motor
1—2 Minuten im Leerlauf drehen lassen, darn sofort abstellen.

Die Kiihlwasserliberhitzung kann folgende Ursachen haben: Kiihler verschmutzt, zu wenig Kiihiwasser,
defekte Wasserpumpe, Thermostat 6ffnet nicht, Keilriemen lose oder gerissen. Bei Frostgefahr Frost-
schutzmittel einfiillen bzw. Kihlkonzentrat iiberprifen lassen. {Glysantin bis —20° € (—40 F) vom Her-
steller ganzjahrig eingefillt). |

Kiihler reinigen: Insekten und Staubablagerungen werden entfernt, indem man das Kiihlernetz von der
Motorseite her mit PreRluft durchblast.

Ablassen von Kihlwasser: AblaBschraube (A2 Abb. 9) am Kihler unten 6ffnen.
Ablalischraube (A9 Abb. 9} am I\/I‘otor offnen,

Keilriemen :

Zuerst Schutzgitter (84 Abb. 8) abbauen.

Der Keilriemen (42 Abb. 9) hat dann die richtige Spannung, wenn er sich mit dem Finger zwischen den
beiden Riemenscheiben des Liifters und der Lichtmaschine {76 Abb. 9) um etwa 1 cm eindriicken [aRt.
Zum Nachspannen des Riemens beide Schrauben (43 Abb. 9) an der Verstellasche und beide Schrauben
{44 Abb. 9) am Lichtmaschinenhalter |6sen, Lichtmaschine nach auRen driicken, bis der Keilriemen die
vorgeschriebene Spannung hat. Schrauben wieder festziehen, Schutzgitter {84 Abb. 8) wieder anbauen.

Hinweis: _
Neue Keilriemen haben die Eigenschaft, sich nach wenigen Betriebsstunden zu langen. Es wird des-
halb empfohlen, die Spannung schon nach wenigen Stunden zu (iberpriifen bzw. nachzustellen.

Entliiften der Kraftstoffaniage
Das Entiliften der Kraftstoffanlage ist notwendig
a) wenn Kraftstofftank leer,

b) wenn Kraftstoff-Leitungen gelost bzw. abmontiert werden, d. h. wenn sich in den Leitungen oder
dem Saugraum der Einspritzpumpe Luft befindet (z. B. durch Leerfahren des Kraftstofftanks).
Entiuftungsschraube (34 Abb. 5) an Einspritzpumpe 16sen. Der Kraftstoff soll blasenfrei heraustreten,

dann Entliftungsschraube wieder schlieBen.
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iraftstoffilter austauschen

Der Kraftstoffilter kann nicht gereinigt werden.

(Bestell-Nr. des Filtereinsatzes: 000 022 67 51, M. u, H. Nr. 7070).

Der im Kraftstofftank (Ep Abb. 4) eingebaute Kraftstoffilter muR je nach Verschmutzungsgrad etwa
nach 300 Betriebsstunden ausgetauscht werden. Ist der Kraftstoffilter ausgebaut, so schlieRt das Ventil
im Kraftstofftank automatisch den KraftstoffzufluR. Bei wieder eingebautem Kraftstoffilter wird der
Kraftstoftzuflull wieder freigegeben.

Kraftstoff

Auf Verwendung einwandfreier Kraftstoffe muB groRier Wert gelegt werden. Motorkraftstoffe nach
DIN 51 601 bzw. British-Specification — BS 2859: 1957 class A — highspeed, erflillen die Anforderun-
gen, die an einen guten Kraftstoff gestellt werden. Der Schwefelgehalt soll 0,5 % nicht (ibersteigen.

Achtung! Um Stdrungen zu vermeiden, empfehlen wir, rechtzeitig Winterkrafistoff zu beschaffen.
Uber Winterkraftstoffe lassen Sie sich von threr Tankstelie beraten.

Batteriepflege (29 Abb. 4)

RegelméRige Kontrolle und Erganzung des Saurestandes ist besonders wichtig. Der Sdurespiegel mul
ca. 15 mm iiber den Platten stehen. Durch stindige Verdunstung verringert sich der Saurestand und
mufl — nur mit destiliiertem Wasser — erganzt werden.

Diese Kontrolle ist alle 4 Wochen, in der warmen Jahreszeit alle 14 Tage, vorzunehmen.

Bei dieser Gelegenheit empfiehlt es sich, den festen Sitz der Batterie und der AnschluBklemmen zu tber-
prifen. Besonders beim Anlassen ist die feste fett- und oxydationsfreie Verbindung der AnschluBklem-
men mit den Polkopfen fiir ausreichenden Stromdurchflufl von gréBter Wichtigkeit. Zur Verhinderung
von Oxydhildung sind die Klemmen nach griindlicher Reinigung, vor allem auf ihrer Unterseite, mit
Saureschutzfett zu bestreichen.

Zum Starten im Winter ist eine vollgeladene Batterie erforderlich, weil ein Winterkaltstart wesentlich
mehr Energie erfordert, als ein Start in der warmen Jahreszeit. Wird der Schiepper nur kurzzeitig einge-
setzt, so reicht die Aufladung durch die Lichtmaschine nicht aus und die Batterie sollte mit einem La-
degerat von Zeit zu Zeit nachgeladen werden.

2. Getriebe
Alle Schmiernippel (S) sind wochentlich abzuschmieren. Unter ungiinstigen Betriebsbedingungen und
in tropischen Gebieten sollte das Abschmieren in kiirzeren Intervallen erfolgen.
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Schaltgetriebe

Den Olstand mindestens vierteljahrlich bei waagerecht stehendem Schlepper Uberpriifen. Dazu Olein-
fillschraube (E1 Abb. 3) mit dem OlmeRstab herausschrauben. Den MeRstab mit einem sauberen Lap-
pen abwischen und den Olstand im Getriebe messen. Der Oistand ist richtig, wenn er an der Markierung
liegt. Notigenfalls Getriebed! SAE 80 nachfiiilen.

Beim Giwechsel auf Sauberkeit achten!

Olwechsel erstmals nach 150, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden.

tm Schaltgetriebe befindet sich beim B 40 = 9,0 Ltr., beim B 41 = 10,5 Ltr. Getriebed] SAE 80.

Bei waagerecht stehendem Schlepper Olablaschraube (A1 Abb. 11 und 12) und Oleinfilischraube
herausschrauben. (Der Olwechsel solite nach einem Arbeitseinsatz erfolgen, da das O warm ist und
damit gut ablauft).

Gereinigte OlablaRschraube wieder einschrauben und fest anzichen. AnschlieRend frisches Getriebed|
SAE 80 einfiillen. Danach den 8istand kontrollieren.

Portale

Den Olistand mindestens halbjahrlich bei waagerecht stehendem Schiepper tiberpriifen. Kontrollschrau-
be {Kg Abb. 20).

Der Olstand ist richtig, wenn das &1 bis zur Unterkante der Schraubendffnung reicht. Evtl. muB Ge-
triebed! SAE 80 nachgefiillt werden.

Beim Olwechsel auf Sauberleit achten!

Olwechsel erstmals nach 150, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden. 1,3 Ltr. Getriebed! SAE 80.
OlablaRschraube {Ag Abb. 20) und Oleinfiilischraube herausschrauben. (Der Olwechsel sollte nach
einem Arbeitseinsatz erfolgen, da das {1 warm ist und damit gut ablauft).

Gereinigte OlablaRschraube wieder einschrauben und fest anziehen. AnschlieRend wird frisches Getriebe-
ol mit einem Trichter eingefilit. Oleinfillschraube wieder einschrauben.

Vorderachse (B 41)

Den Oistand mindestens monatlich bei waagerecht stehendem Schiepper tiberprifen. Kontrolischraube
{(Kg Abb. 13).

Der Olstand ist richtig, wenn das Ol bis zur Unterkante der Schraubendffnung reicht. Evtl, mufl Ge-
triebecl SAE 80 nachgefiillt werden.
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Beim Olwechsel auf Sauberkeit achten!

Olwechsel erstmals nach 150, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden 2,0 Lir. Getriebed! SAE 80.
OlablaRschraube {Ag Abb. 13} und Gleinfillschraube {Exg Abb. 13) herausschrauben. {Ein Slwechse!
solite nach langerer Beniitzung des Schieppers mit emgeschalietem Vorderradantrieb erfoigen da das
Of warm ist und damit gut ablauft).

Gereinigte OlablaRschraube wieder einschrauben und fest anziehan. AnschlieRend wird frisches Getrie-
bedl mit einem Trichter eingefilit. Oleinfiilischraube (Eg Abb. 13) wieder einschrauben und fest an-
ziehen.

Hydraulikanlage

Olstandskontrolle mindestens monatlich bei waagerecht stehendem Schlepper durchfithren. Dazu ist

die Ol-Einfllischraube mit OlmeRstab (E7 Abb. 19) herauszuschrauben. Der Olstand ist dann richtig,
wenn er mindestens bis zur Markierung am MeRstab reicht. Evtl. Motorend! HD-B-SAE 10 oder 20 nach-
fullen.

Beim Glwechsel auf Sauberkeit achten!

Olwechsel erstmals nach 300, dann jeweils nach 600 Betriebsstunden. 4.0 Ltr. Motorend! HD-B-SAE 20,
unter —10° C HD-B-SAE 10. OlablaBschraube {A7 Abb. 19) und Gleinfiillschraube (E7 Abb. 19) heraus-
schrauben und Ct ablassen. OlablaRschraube wieder einschrauben. Eine Filterreinigung ist erstmals nach
10 Betriebsstunden, dann nach jeweils 150 Betriebsstunden vorzunehmen, nach jeweils 600 Betriebsstun-
den ist der Filter auszutauschen. (Auf Sauberkeit achten!} Deckel (57 Abb. 19) abbauen, Filtermantel
(54 Abb. 18) herausnehmen. Der Filier wird zweckmaRig mit Benzin gereinigt. Danach gut abtropfen iassen.
Der Einbau ist in umgekehrter Reihentolge vorzunehmen.

Frisches Motorendl einflillen und Qlstand kontroilieran.

Filtereinsatz Bestell-Nr. 000 420.

Lenkung

Olstandsprifung nach jeweils 300 Betriebsstunden. Evil. Getriebed! SAE 80 nachfillen. Olwechsel

nach 1500 Betriebhsstunden.

Zur Olstandpriifung Abdeckhaube {79 Abb. 23) abschrauben. Stopfen (Ex Abb. 23) entfernen und OI-
stand kontrollieren.

Olwechsel: Abdeckhaube (79 Abb. 23) und Lagerbock (80 Abb. 23} fiir Lenkung abschrauben. Len-
kung mit Lagerbock nach der Seite abnehmen. Als AblaR- und Einfiilistopfen dient der Stopfen (E Abb.23).
Einflillmenge: 8,3 Ltr. Getriehed! SAE 80,

Die Nachstellung des Lenkungsspie&es erfolgt an der Nachstellschraube (78 Abb. 23}. Nur durch eine
Fachwerkstaue ausfuhae dssen ,
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3. Bremsen, Kupplung und Beleuchtung
Bremsen, Kuppiung und Beleuchtung miissen stets in einem einwandfreien Zustand sein.

Bremsen

Nach den ersten 20 Betriebsstunden (1. Kundendienst) Bremswirkung prifen und gegebenenfalls nach-
stellen. Vor jeder Fahrt ist eine Funktionspriifung durchzufithren. Bei ungleichmassiger Bremswirkung
sind die Bremsen durch eine Fachwerkstatt neu einzustellen.

Alle bewegiichen Teile, z. B. Kupplungspedal, Bremspedaliagerung usw. sind wochentlich zu schmieren
bzw. zu dien. '

Beleuchtung
Die Beleuchtungsanlage ist alle 150 Betriebsstunden von einem Fachmann zu liberpriifen. (Schaltpian
Abb. 29).

Beleuchtung filr Anbaugeriite

Ab 1. Januar 1976 gilt die Vorschrift der StVZ0, nach der alle Arbeits- und Anhinge-Gerate der Land-
und Forstwirtschaft gesetzlich festgelegte Beleuchtung haben miissen.

Welche Leuchtengarnitur im einzelnen Fall vorgesehen ist, zeigt {Abb. 28)

(1)
(2)

= N>

Zsh. Leuchtengarnitur 3-teilig Type 3035
Zsb. Positionsleuchten Type 3035-1 (Type 3035 muf} vorhanden sein}.

Machstellien der Kupplung :

Durch Abnutzung der Beldge auf der Kupplungsscheibe verringert sich im Laufe der Zeit der Totgang
des Kupplungspedales, Der Totgang des Kupplungspedales muft von Zeit zu Zeit kontrofiiert und nach-
gestellt werden. Der Totgang soll am Pedal (FuBlplatte (81 Abb, 23) X = 1520 mm betragen.
Kupplungspedal-Totgang ist der Weg, den das Pedal nehmen muB, bevor Widerstand fiihlbar ist.

Die Nachstellung erfolgt durch Verkiirzen der Zugstange {83 Abb. 23). Nun muR die Anschiagschraube
(82 Abb. 23) um das halbe Mal3 der Zugstangenverkiirzung zuriickgeschraubt werden,
Beispiel: Die Zugstange {83 Abb. 23} ist um 2 mm verkiirzt worden, dann mulk die Anschlagschraube

1 mm zuriickgeschraubt werden.

Achtung!
Unnitzes Schleifenlassen der Kupplung fiihrt zum vorzeitigen Verschiei. Daher das Kupplungspedal

nicht als Fullstiitze benitzen.
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Schlepper-Vollwasche
Bevor der Schlepper mit einem Wassersirahl abgespritzt wird, solite die Batterie abgeklemmt oder bes-
ser ausgebaut werden. Lufifilterdoffnung und Einspritzpumpe ist vor einem direkten Wasserstrahl zu

schiitzen.

H} Anbauanlage fir hinteres Kennzeichen

in der Anlage zum § 60 der StVZO ist auf Seite 1 festgelegt, dafl fiir Zugmaschinen in land- und forst-
wirtschaftlichen Betrieben, deren durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit 30 km/h nicht
iiberschreitet, das kleine Kennzeichen mit der AuRenabmessung 240 x 130 zu verwenden ist. Damit die
gesetzlich vorgeschriebene Ausleuchtung durch die Kennzeichenleute erfilit wird, mull das Kenn-
zeichen nach MaBen der Abbildung 25 am Halter fiir die Kennzeichenleuchte angebracht sein.

[} Personenbefdrderung
Die Beforderung von Personen chne geeignete Sitzgelegenheit ist auf Zugmaschinen laut & 34 Abs. 4
der StVO und der UVYV verboten.

K) Holder-Anbauvorrichtung fiir Norm-Dreipunictgerite
An der Anbauvorrichtung kdnnen die von Fa, Holder freigegebenen Norm-Dreipunktgerite angebaut
werden. Lassen Sie sich bei der Verwendung von Norm-Dreipunktgeraten von lthrem Vertreter beratan.

L) Sicherheitshige!
Nach Vorschrift ist jeder Schlepper mit einem Sicherheitsbiige! gegen iberschiagen ausgeristet und er
mul} mit einem soichen Bligel gefahren werden.

M) Wie beurteile ich meinen Traktor?

Sie wissen, daB z. B. ein Auto nach Fahrkilometer und Alter beurteilt wird. Traktoren beurteilt man
am zweckmalligsten nach Betriebsstunden und Alter, wobei folgende Richtlinien angenommen werden

kKénnen.

1 Betriebsstunde = 75 Fahrkilometer 1000 Betriehsstunden = 75000 Fahrkilometer

10 Betriebsstunden = 750 Fahrkilometer 2000 Betriebsstunden = 150000 Fahrkilometer

250 Betriebsstunden = 18750 Fahrkilometer 2500 Betriehsstunden 187500 Fahrkilometer
500 Betriebsstunden= 37500 Fahrkilometer.
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N) Wartungsiibersicht

{(Wir empfahlen, durch eine anerkannte Holder- Vertragswerkstatt nachfolgende kostenpflichtige Kundendignste durchfiikren
1. Kundendienst

zu lassen).

A
Sofort beim Empfang und
vor Inbetriebnahme durch
Vertreter durchzufithren,

B C
Bei Ubergabe an Kunden. Alle Arbeiten und Erklidrun- Nach jeweils
gen sind nach Mogiichkeit in Gegenwart des Eigen- 8-—10 Betriebs-
tiimers bzw. seines Beauftragten und Traktorfahrers stunden,
durchzufiihren. (téglich)

D

Nach den ersten
20 Betriebsstun-
den.

1. Alle Schmiernippel mit
Fett abschmieren.

2. Olstand im Motor und
Getriebe priifen,

a) Motor: Optimaler Olstand

obere Peilstabmarke,

b) Getriebe hinten: Olstand

priifen.

Vorderachse {B41) Olstand
pritfen. Getriebed! SAE 80,

¢} Hydraulikél priifen,

Votorendl HDB SAE 20,

bei Temperaturen unter
—10° C HDB SAE 10.

d) Portale, Olstand am Kon-

trollstopfen prifen.

e} Mech. Lenkung Olstand
priifen.
Getriebedl SAE 80,

3. Radmuttern nachziehen,
4. Kiihlwasserstand priifen,
Bei Frostgefahr Kiihiwas-

ser-Konzentrat priifen!
5. Luftdruck in Bereifung
priifent
6. Probetauf Motor und
Funktionspriifung

Maschine und Hydraulik-

anlage.

1. Schlepper auf Vollstandigkeit prifen. Werkzeug 1.
kontrollieren.

2. Einweisung It. Betraebsanleltung

3. Vor Inbetriebnahme in Gegenwart des Kunden.

priifen. {Beim

Steillagen soll-

a) Motor-Olstand priifen. Olwechsel erkliren (Wech- te Olstand
selfilter zeigen), Auf Sauberkeit beim Einfiilien mdglichst an

. achten. Marke max.

b} KiihIsystem erklaren. Bei Frostgefahr Kiihlwasser- sein.}
konzentrat priifen! 2.

a) Kiihlwasser-

¢} Keilriemenspannung prifen.
stand prifen.

d) Getriebe, Vorderachse {B41} u. Hydraulikanlage

Kontroll- und Einfiillschraube zeigen und Ol- b) Im Bedarfs-
wechsel erklaren, falle je nach
) Portalgetriebe, Olwechsel erkliren, Einsatzbe-

f} Schmiernippel, Olkontrollschrauben und Schmier-
stellen zeigen,

g) Kraftstoffilter und Entliiften der Kraftstoffleitung
erkléren.

h) Luftfilter Reinigung erlkidren. 7

i) Mechanische Lenkung Oistand priifen und Kon-
trollstopfen zeigen.

Kithlerverder-
seite iber-
priifen bzw.

k) Hinweis Batteriepflege. ' 5.

4, Luftdruck priifen.
5. Funktionspriifung Motor-Getriebe, Differential-

sperre, Hydraulik praktisch vorfihren, Auf rich- 6.

tiges Abstellen der Maschine hinweisen. Hydrau-
lik entlasten. Anbaugerate ablassen. (Unfallgefahr).
6. Elektrische Anlage priifen. Sicherungskasten
zeigen, )
7. Praktische Einweisung der gekauften Anbauge-
réte auf dem Acker.
8. Wartung der Anbaugerite I1. Betriebsanleitung erklaren,
9. Garantiekarte ausstellen und an Fa. Holder einsenden,

10. Beachten Sie die polizeilischen Vorschriften thres Landes.

Motor-Olstand 1.

Fahren in 2.

dingungen 3.

reinigen, 4,

Olfeinfilter wech-
seln.

Olwechse! {Motor)
Nur sauberes Mar-
ken i<D-B-0I fiir
Dieselmotoren ver-
wenden, .
Temp. unter —-10°C
HD-B-5AE 10,
Temop ~10°C bis
+20%C HD-B-SAE
20,

Temp. iiber +20°C
HD-B-SAE 30.
Zylinderkopf-
schrauben mit

90 Nm {9 mkp)
nachziehen,
Ventilspiel iiber-
priifen {(warm unel
kalt 0,25)
Kupplungsspiel
pritfen, gegebenen-
falls nachstellen.
Bremswirkung
tberprifen, ggf.
nachstellen,

ACHTUNG! Der Motor ist mit Einfahro! gefiilit. Dieses Ol ist nach den ersten 20 Betriebsstunden unbedingt zu wechsein.
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2. Kundendienst

' 3. Kundendienst

4, Kundendienst

5. Kundendienst

E
MNach jeweils 150 Betriebsstunden.
Alle Arbeiten und Erklarungen sind nach

F
Nach jeweils 300 Betriebs-
stunden, Spatestens 6 Mona-

G
fNach jeweils
600 Betriehs-

H
Mach jeweils
1500 Betriebsstunden

triehsstunden Getriebe-, Portal- und
Vorderachsol wechseln.

. Fiiter fiir Hydraulikd! reinigen.

_ Alle Schmiernippel mit Fett abschmieren.

_ Gesamte elektrische Einrichtung einschi.

Batterie priifen,

. Kupplungsspiel prifen, gegebenentalls
nachstellen.

. Bremsen priifen, gegebenenfalls nach-
stellen.

_Alle Schrauben nachziehen, insbesondere
Radmuttern iiberpriifen.

. Reifendruck priifen.

_Prohefahri und wenn notwendig, noch-
malige praktische Gerateeinweisung.

[ g {a] o0 ~ D o7 = 2

chanische Lenkung) erst-
malig, dann alle 1500 Be-
triebsstunden.
Getriebed| SAE 80.

b} Lenkungsspiel iiberpriifen
und gegebenenfalls nach-
stellen.

Moglichkeit in Gegenwart des Eigentiimers te nach Ubergabe des stiunden bzw, (jahriich).
bzw. seines Beauftragten und Traktor- Schleppers, Alle Arbeiten jahrlich,
fahrers durchzufuhren. und Erklarungen sind nach
Moglichkeit in Gegenwart des
Eigentiimers bzw. seines
Beauftragten und Traktor-
fahrers durchzufihren.
1. Motqr . 1. Motor 1. Einspritzdiise 1. Motor
a) Olfeinfilter wechseln. a) Ventilspiel priifen (0,25).  ausbauen, a) Kompressiondruck
h) Motorendl wechseln, {Fails erforderlich Kork- reinigen und prifen.
c) Enjcli'fftungsfilter (VerschluRdecke!l reinigen).  dichtung fiir Zylinder- mit Bosch- (24 +2 bar} (atii)
d) Keilriemenspannung prifen, kopfhaube austauschen), Prifgerat 2. Motorkupplung priifen
e) Kiihterrippen von innen nach aulien gege- b) Ofstand in Einspritzpumpe prifen. 3. Von einer Bosch-Werk-l
benenfal!:s. mit PreRluft reinigen, bei Frost- kontroltieren. Der Prifdruck statte ist die Einspritz-
gefahr Kiihlwasser-Konzentrat prifen! 2. Kraftstoffilter im Tank er-  betrégt pumpe mit Regler zu
f) Entliiftungsfilter an Einspritzpumpe neuern (nicht reinigen). 175 bar {atf). liberpriifen. Ol im
reinigen. 3. Lenkung 2. Hydraulikol Reglergehause erneuern.,
2. Erstmalig, dann jeweils nach 1500 Be- a) Lenkungso!wechsel (me- wechseln. 4. Getriebe-, Portal- und

Vorderachsol wechseln.

5. Lenkung

a} Olwechsel. Getriebed!
SAE 80.

b) Lenkungsspigl iiber-
priifen,

6. Alle Schirauben nachziehen.

7. Kraftstofftank ausbauen
und spiilen. Neues Filter
einsetzen,

gchmierfett: Das Schmierfett darf kein Harz, keine Séure und sonstige schadiiche Stoffe enthalten.
Staufferfett darf nicht zum Abschmieren verwendet werden, Wir empfehlen
lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer Penetrationszahl von 260 bis 290.

Bei nicht‘;Erreichen der entsprechenden Betriebsstunden, die fiir die ginzelnen Glwechsetintervalle vorgeschrieben sind,
muR der Olwechsel mindestens jahrlich 1 x vorgenommen werden.
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0) Empfehiungsliste fiir Ole

Olmarken die der amerikanischen Militdr-Spezifikation MiL-1L.-2104 B entsprechen:
Die nachfolgend aufgefilhrten Ole entsprechen den vorgenannten Priifbedingungen und werden von uns
empfohlen:

1. ARAL G, MOBIL-OL
ARAL Dieselmotorendl SAE 10W =SAE 10W MOBIL Delvac O 1210 =SAE 10W
ARAL Dieselmotorend! SAE 20W/20 =S8SAE 20 MORIL Delvac Of 1220 =SAE 20
ARAL Dieselmotorend! SAE 30 = S5AE 30 MOBIL Delvac O 1230 =SAE 30
2. BP 7. SHELL
BP Vanellus-T-SAE 10 =SAE 10W SHELL Hotella Ol S SAE i0W =S8AE 10 W
BP Vanellus-T-5AE 20 = SAE 20 SHELL Rotella 01 S SAE 20 W/20 = SAE 20
BP Vanellus-T-SAE 30 = 5AE 30 SHELL Roteila O S SAE 30 =SAE 30
3. E580 8. VALYVOLINE
Essolube HDX SAE 10 W =SAE10W VALVOLINE Super HPO SAE 10 =SAE 10W
Essolube HDX SAE 20 = SAE 20 YALVOLINE Super HPO SAE 20 =S5AE 20
Essolube HDX SAE 30 = SAE 30 VALVOLINE Super HPC SAE 30 = 8AE 30
4, FilNA 9., VEEDOL
FINA Defta Motorcil SAE 10 =3AE 10W VEEDOL HD 901 SAE 1¢
FINA Delta Motoroil SAE 20 =SAE 20 (VEEDOL Heavy Duiy Plus SAE 10W) = SAE 10 W
FINA Delta Motoroit SAE 30 =SAE 30 VEEDOL HD 202 SAE 20
‘ (VEEDOL Heavy Duty Plus SAE 20-20W) = SAE 20 -
5, GASDLIN VEEDOL HD 903 SAE 30
GASOLIN HD SAE 10W =SAE 10W (VEEDOL Heavy Duty Plus SAE 30) = SAE 30
GASCLIN HD SAE 20 W/20 =SAEL 20
GASOLIN HD SAE 30 =SAE 30 10. CASTRCIL.
CASTROL. MDD 10W =5AE 1OW
CASTROL HD 20 W-20 = SAE 20
CASTROL HD 30 =G8AE 30

Unsere Generalvirtreter im Ausland werden gebeten, die bisher empfohlenen bzw. vom Kunden verwen-
deten Ole entsprechend unseren Richtlinien zu iiberpriifen. D. h., die verschiedenen Mineralolgeselischat-
ten sollten bestatigen, da®? die von ihnen empfohlenen Ole der amerikanischen Militar-Spezifikation
MiIIL-L-2104 B entsprechen.
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P) Storungstabelle Motor

Storungen

Médogliche Ursache

Abhilfe

Motor springt
nicht an

Kraftstoffbehalter leer

Luft in der Kraftstoffeinspritzanlage
Kraftstoffilter verstopft, im Winter durch
Paraffin-Ausscheidungen
Kraftstoffleitungen undicht

Behilter fiillen und Kraftstoffieitungen
entliiften.

Kraftstoffilter erneuern, Winterkraftstoff
verwenden.

Alle Leitungsanschliisse auf Dichtigkeit
priifen und Verschraubungen festziehen.

Motor springt
schitecht an

Batterieleistung zu gering. Batterieklemmen
locker und oxydiert, Anlasser dreht sich nur
langsam, '

Im Winter: Zu zdhes Motorendi eingefiilt,
Kraftstoffzufiull zu gering: Verstogfungen im
Krafistoffsystem durch Paraffin-Ausschei-
dung

Grobe Undichtigkeiten an Kotben und
Zylinderkopf.

Batterie prifen lassen. Anschlu3klemmen
reinigen, festziehen und mit sdurefreiem
Fett Uberstreichen,

Der Aullentemperatur entsprechendes Mo-
torend! verwenden.

Krafistoffilter erneuern, Leitungsanschliisse
auf Dichtheit prifen und Verschraubungen
festziehen. Bei Kilte Winterkraftstoff ver-
wenden.

Vom Fachmann prifen lassen.

Motor arbeiiet
unregelmafiig bei
schiechter Leistung

Kraftstoffzufuhr zu gering

Luftfilteranlage verschmutzt
Entlasiungsventil an der Einspritzpumpe
arbeitet nicht einwandfrei
Yorgeschriebenes Ventilspiel stimmt nieht,
Ventilfeder gebrochen

Diisennadeln kizmmen

Krafistoffilier erneuern, Leitungsanschlisse
auf Dichtheit prifen und Verschraubungen
festziehen.

Lufifilterantage reinigen

Vom Fachmann priifen lassen,
Ventilspiel einstelien tassen.
Ventilfeder erneuearn lassen.
Yom Fachmann prifen lassen.

Auspuff raucht
stark

Oistand im Motor zu hoch

Schiechte Verdichtung durch festgebrannte
oder gebrochene Verdichtungsringe oder
falsches Ventilspiel

Einspritzzeitpunkt verstellt

Luftfiiteranlage verschmuizt

Of bis zur oberen MefRstabmarke ablassen
Verdichtungsringe und Kolben vom Fach-
mann priifen lassen.

Ventilspiel richtig einstellen

Vom Fachmann iiberpriifen lassen
Luftfilteranlage reinigen
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Storungen Maogliche Ursache Abhilfe
Motor wird Keilriemen lose oder gerissen Keilriemenspannung priifen, Keilriemen
2 heil® erneuern,

Kiihirippen zu

Thermostat defekt

Luftfilter verschimutzt

Einspritzdisen defekt

Fardermengz an der Einspritzpumpe nicht
genau eingesteilt.

Kiihlrippen mit PreBluft reinigen {von innen
nach auBen)

Thermostat austauschen

Luftfiiter reinigen

Vam Fachmann priifen lassen

Vom Fachmann richtig einsteilen lassen.

Moior hat kkeinen
Didrucic
Oldruckkontrotl-
teuchte glitht

Undichtigkeiten im Schmiersystem
Kurbelwellen-Lagerspiel zu groi
Oldruckschalter defekt oder Fehler an der
elekir. Leitung

Verschraubungen an Olleitungen und Schmier-
dlfilter auf Dichtheit priifen und Ver-
schraubungen festziehen.

Sonst Fachmann aufsuchen

Ladekontrolleuchie
giitht wahrend des
Betriebes auf

Keilriemen lose oder gerissen

Lichtmaschine ladet dig¢ Batterie nicht auf,
weil Lichtmaschine oder Reglerschalter
defekt,

Keilriemenspannung prifen, Keilriemen
erneuern,
Vomn Fachmann prifen lassen,

Ladekontrolieuchte

giibt vor dem Start
nicht auf,

Schlechte Leitungsverbindung,
Glihlampe defekt
Batterie entladen,

AnschiuBklemme an der Batierie festziehen,
L.eitungsanschliisse prifen,
Batteria prifen lassen,



R) Bildnummern und Benennung
1 Kombi-lnstrument
2 Traktormeter
2 Glithantalschaiter
4 Glihiiberwacher
5 ZiindschloR
6 Warnlichtimpulsgeber
7 Temperaturanzeiger
8 Blinker-Kontrolleuchte
flir 1. und 2. Anhinger
9 Blinker-Kantrolleuchte fiir Maschine
10 Oldruckkontrolleuchte
11 Ladekontrollampe
12 Lenkrad
13 Mehrzweckschalter
14 Steckdose
15 Sicherungskasten
16 Kupplungspedal .
17 FuRbremspedal {Bremspedal-
Arretigrung geldst fiir Lenk-
bremse finks und rechts)
18 Handgashebel
19 Handbremse
20 FulBgaspedal
21 Gangschalthebel
22 Zugkrafiregelungshebe!
23 lageregelungshebel
24 Getriebezapfwellien-Schalthebel
25 Allrad-Schalthebel {nur bei B 41)
26 Werkzeugkasten
27 Luftfilter
28 Blinkgeber
29 Batterie
30 Anilasser
31 Signalhorn
32 Temperaturgeber
33 Traktormetaranirieb
34 Entliftungsschraube
(Einspritzpumpe)
35 Einspritzpumpe
36 Begrenzungsschraube
37 Hebel fir Differentiaisperre
38 Verbindungsstift

39 Thermostat

40 Wasserpumpe

41 Metornummer

42 Keilriemen

43 Schrauben fur Verstellasche
{Lichtmaschine)

44 Schrauben fiir Haltebiige!
{Lichtmaschine)

45 Wechselfilter {Ol) :

46 Empfindlichkeitsregelung

47 Senkdrossel

48 Frontzugmaul

48 Zapfwelle

50 Flugelschraube

51 Austragventil

52 Sechskantschraube

b3 Luftfiltereinsatz

54 Filtermantel

55 Druckfeder

56 Filter (Hydraulik)

57 Deckel

59 Bohrung in Geberschwinge

60 Bohrung in Geberschwinge

61 Wartungsanzeiger

62 Typenschild und Maschinennummer

63 Riickstrahler

64 SchluRleuchte

65 Steckdose fiir Anhénger
66 Kennzeichenleuchte

67 Einstellschraube fiir Sitzfederung
68 Sicherheitsbiigel

692 Verstellspindel

70 Oberlenker

71 Anhingemaul

72 Unterienker

73 Ackerschiene

74 Spannketten

75 Kontermutter

76 lLichtmaschine

77 Oldruckschaiter

78 Nachstellschraube
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79 Abdeckhaube

80 Lagerbock

81 Fulpedal-Kupplung

82 Anschlagschraube

83 Zugstange

84 Schutzgitter

5 Schmiernippel

Eq Oieinfillschraube mit GlmeBstab
{Getriebeoi)

Eo Einftiloffnung, Kiihiwasser
{VerschluRdeckel)

Ez Einfllléffnung Motorsl
(VerschluBRdeckel)

E4 Einfulloffnung Reglerdl
{Einspritzpumpe)

Es Oleinfiilischraube (Vorderachse
beim B 41)

Eg Oleinfiilischraube {Portal)

£7 Oleinfiillschraube mit QimeRstab
(Hydraulikél)

Ek Oleinfiill-, Kontroll- und
AblaRschraube (Lenkung)

Ep Einfllloffnung (Kraftstoff) ;

K3 OlmeBstab {Motorst)

Kg Kontrolischraube (Vorderachse
beim B 41)

Kg Kontrollschraube (Portal)

A1 (2 stiick) OlablaRschraube {Getriehed!)

A2 (2 Stiick} Kiihlwasser-AblaBschraube

A3 (2 Stiick) OlablaRschraube (Motorél)

Ag Ablal-Kontrollschraube

Ag OlablaRschraube {Vorderachse b. B 41}

Ag OlablaRschraube (Portal)

A7 OlablaRschraube {Hydrauliké!)

Sicherungen _

Stcherung - Warniichtimpulsgeber

Sicherung - Abblendlicht links u.rechts

Sicherung - Standlicht links

Sicherung - Standlicht rechts

Sicherung - Bremslichtzugschalter

Sicherung - Blinkgeber

~ D00 o
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Mitte Kennzeichern

Abb. 25




Beispiele

(1)
(1) (1)
(1) +(2) (1) + (2)

muhras im

Abb. 28 : Ahb. 28
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