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Schlepper Typ:

Motoren Nl
Fahrzeughalter:
Anschrift:
Liefertag:

Handler:
{Stempe!)

--------------------------------------------------------

Garantiekarte an Holder geschickt:
{innerhalb von 4 Wochen nach Auslieferung)

1. Kundendienst bei 20 Betriebsstunden
Kundendienst bei 150 Betriebsstunden
Kundendienst bei 300 Betriebsstunden
Kundendienst {jahrl. Kundendienst,

o kWM

Kundendienst {jahrl. Kundendienst,

6. Kundendienst {jahrl. Kundendienst,
(Diese Eintragungen sind zur Erhaltung lhrer Garantie-

........ Betriebsst.)
........ Betriebsst.)
........ Betriebsst.)

Maschinen Nr.:

---------------------------------------------------
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ausgefiihrt
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bzw. Kulanzanspriiche notwendig.}

Von Fa. Holder schriftlich angeordnete Arbeiten wurden durchgefiihrt:

ausgefiihrt durch:

Datum Holder-Schreiben
Nr. vom
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Gebrider HOLDER Maschinenfabrik, 7418 Metzingen

------------------------------------------------------------------------------------
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------------------------------------------------------------------------------------

/Wiirtt., Postf. 66 - Tel. 07123/2036 - FS 07245319

Garantiebestimmungen und Abwicklungshinweise



A) Wichtige Hinweise fiir unsere Kunden

1. Service
[.assen Sie bitte alle vorgesehenen Pflegedienstarbeiten flir ihren Schlepper (siehe Betriebsanleitung)
regelmalig bei lhrem Holder-Handler ausfiihren und durch Stempel und Unterschrift in diesem Service-
Heft, soweit vorgesehen, bestatigen. Dies ist zur Wahrung lhrer Garantie- bzw. Kulanzanspriche er-
forderlich. Sie sollten von lhrem Héndler folgende Kundendienste durchfiihren lassen: |

1. Kundendienst (kostenpflichtig): Nach ca. 20 Betriebsstunden It. Wartungsiibersicht (Betriebsanleitung).
2. Kundendienst (kostenpflichtig): Nach ca. 160 Betriebsstunden It. Wartungsiibersicht (Betriebsanleitung).
3. Kundendienst (kostenpflichtig): Nach ca. 300 Betriebsstunden It. Wartungsiibersicht (Betriebsanleitung}.
Weitere jahrliche Kundendienste (kostenpflichtig): Lt. Wartungsiibersicht (Betriebsanleitung).

2. Gewihrleistung
Der Hersteller leistet Gewahr fiir eine dem jeweiligen Stand der Technik entsprechende Fehlerfreiheit
in Werkstoff und Werkarbeit des fabrikneuen Schleppers bzw. Gerates.
Die Gewihrleistung gilt fiir die Dauer von 12 Monaten, beginnend mit dem Tag der Ubernahme vom
Héndler bzw. der amtlichen Erstzulassung des Schleppers. Sie erlischt jedoch spatestens 24 Monate
nachdem der Schlepper bzw. Gerat das Lieferwerk verlassen hat.
Fiir fabrikneue AT-Motoren und vom Hersteller nicht gefertigte Motoren und Einbauteile betragt die
Garantiefrist hochstens 6 Monate. Gummi- und Lederteile, Dichtungen, Ziindkerzen, Gliihlampen, Be-
reifungen und sonstige VerschleiBteile sind von der Garantieleistung ausgeschlossen.
Ein Gewahrleistungsanspruch wird nur dann anerkannt, wenn er unverziiglich nach Feststellung des
Mangels beim Hersteller durch einen Handler mit einem Holder-Garantieantrag erhoben wird.
Der Herstelter leistet Gewahr nach seiner Wah! entweder durch Reparatur oder Ersatz der fehlerhaften
Teile. Fiir die Ausfiihrung der Gewahrleistungsarbeit ist der Holder-Handler zustéandig, der den fabrik-
neuen Schlepper bzw. Gerat verkauft hat.
Erkennt der Hersteller einen Gewdahrleistungsanspruch an, so gehen zu seinen Lasten die Kosten des
billigsten Versands und des Einbaus der Teile nach den Richtzeiten des Herstellers. Ersetzt werden die
Teile, die den Fehler im Werkstoff oder in der Werkarbeit aufweisen und die durch diesen Fehler
zwangslaufig beschadigten Teile.



Ausgewechselte Teite werden Eigentum des Herstellers, und sind diesem frachtfrei zur Verfiigung zu
stellen. Die durch Rundschreiben bekanntgegebenen Richtlinien des Herstellers fiir die Abwicklung
von Garantieantragen sind zu beachten. '

Natiirlicher VerschleiR oder Beschiadigungen, die auf unsachgeméRe Bedienung und Wartung zuriick-
zufilhren sind, sowie Lagerungs-, Transport- und Korrosionsschéden fallen nicht unter die Gewéhr-
leistungspflicht des Herstellers.

Der Gewihrleistungsanspruch erlischt, wenn
der unter Gewahrleistung stehende Schlepper durch Reparatur des Kaufers, Entfernung von Plom-
ben oder durch den Einbau von Fremdteilen verandert worden ist,
der Kiufer die Vorschriften der Holder-Betriebsanleitung nicht befolgt oder die nach dem Holder-
Pflegedienst vorgeschriebenen Inspektionen nicht ordnungsgemaR durchfiihren 1a8t,
der Kdufer den Schiepper nach der amtlichen Erstzulassung weiter veraulRert,
der Kaufer seinen vertraglichen Pflichten, insbesondere Zahlungsverpflichtungen gegeniiber dem
Hersteller oder Holder-Handler nicht nachkommt.
Der Ersatz von Fahrt- und Nebenkosten, Ausfallzeiten sowie eines sonstigen mittelbaren oder unmit-
telbaren Schadens ist ausgeschiossen.
Anspriiche auf Wandlung des Kaufvertrages oder Minderung des Kaufprelses sind ausgeschlossen.
Fiir gebrauchte Schiepper bzw. Gerédte wird keine Gewahr geleistet.

Gerichtsstand: 7417 Urach oder 7410 Reutlingen.

Metzingen, den 1. Oktober 1974,
erganzt am 2. April 1975

B) Betr.: Voraussetzung fiir die Abwicklung von Garantie-Antragen

1. Orangefarbene Garantie-Karte
(fiir Traktoren — Einachsschlepper — Motor-Hacken — Motormaher usw.)
Die in der Betriebsanleitung vorhandene orangefarbene Garantiekarte soll innerhalb von 4 Wochen
nach Verkauf der Maschine mit Schreibmaschine volistédndig ausgefiillt und unterschrieben an
Abtlg. Kundendienst eingeschickt werden.



2.

b)

c)

Rosafarbene Garantie-Doppelkarte (fiir Holder Tauschmotore)

Wird ein von Firma Holder gefertigter Tauschmotor eingebaut, so ist das Vorderblatt der rosafarbe-
nen Garantie-Doppelkarte an Abtlg. Kundendienst innerhalb von 4 Wochen einzusenden. Fiir repa-
rierte Motoren gibt es keine Garantie {ansonsten wie unter Ziff. 1),

. Die unter Ziffer T und 2 genannten Garantiekarten werden nach L.and, Schleppertyp und laufender

Nummer in unsere Kartei eingeordnet. Alle Garantieantridge werden in dieser Kartei eingetragen und
fir statistische Zwecke ausgewertet.

Garantieantrage

Sollte ein Gewahrleistungsfall eintreten, sind die bekannten Formbiatter zu benutzen. Es soll wie

folgt verfahren werden:

Formblatt (blau): verbleibt beim Handler

Formbiatt (rosa): verbleibt beim Vertreter

Formblatter (weil3, Original) gelb — griin:  werden an Fa. Gebr. Holder eingeschickt. Hiervon dient
evtl. das griine Formblatt fir die Beurteilung des Fremd-
herstellers.
Das gelbe Formblatt wird fiir statistische Zwecke abgelegt

Die Numerierung der Formblatter hat fortlaufend innerhalb eines Jahres zu erfolgen, z. B. 3/76 Schl.
(dritter Garantieantrag 1976 Schiepper). Die Bezeichnung Schl. (Schlepper) bzw. Pfl. (Pflanzenschutz)
ist unbedingt anzugeben, da die Bearbeitung von getrennten Abteilungen erfolgt.

Die Garantieantrage sind 3-fach {weill — gelb — griin) innerhalb von 4 Wochen nach Eintreten des
Schadenfalis vollstindig mit Schreibmaschine ausgefiillt an Firma Gebriider Holder, 7418 IVIetzmgen
Abtlg. Kundendienst Schl. bzw. Kundendienst Pfi. einzureichen.

Unvolistéandig ausgefullte Fragebdgen kdnnen nur bedingt bearbeitet werden. {Die Riickseite des je-
weiligen Gerantieantrages dient zur Bearbeitung im Hause Holder und darf nicht ausgefiillt werden).

Bei Motoren ist unbedingt die Rechnungs-Nr. und das Rechnungs-Datum anzugeben.
Das reklamierte Teil ist grundsatzlich frachtfrei, ebenfalls innerhalb von 4 Wochen an Gebr. Holder,

Maschinenfabrik, 7418 Metzingen, Abtlg. Kundendienst, {Bahnstation 7418 Metzingen) einzusenden,
Das Teil ist mit einem festen Anhédngezettel zu versehen, worauf folgendes stehen muld:



d)

e)

f)

g}

h)

Absender: (vollstandige Anschrift des Vertreters bzw. Héndlers)
Garantieantrags-Nr.: o, Datum oooveinvvrerere i

Anschrift des Kunden:  ......... U E PRI PP
Bei auRereuropiischen Kunden werden Holder-Teile nur im Bedarfsfall angefordert.

Ealls ein Garantieantrag fiir Motoren gestellt wird, so darf der Motor vorher keinesfalls zerlegt werden,
d. h. der Motor muR komplett montiert {Lieferumfang Tauschmotor), auf Palette transportsicher und
sauber an uns eingeschickt werden.

Alle offenen Leitungen und Offnungen sind zu verschlielen. (Nicht versdumen Anhéngezettel wie
unter Ziff. ¢) beschrieben anhéngen). '

Garantieantrige fiir Fremdteile, wie z. B. von Fa. ZF, F & S, JLO, Hatz usw. kénnen in eigener Regie
direkt bei den értlichen bzw. in der Nihe befindlichen Vertretungen eingereicht werden. Uns liber-
senden Sie dann lediglich zur Information das gelbe Blatt des Garantieantrages mit dem Vermerk ,,Nur
zur Information”. Sollte von der betreffenden Firma keine Niederlassung bzw. Vertretung im Lande

“sein, so kdnnen die beanstandeten Teile an uns, wie vorher beschrieben,eingesandt werden. Teile, die

bereits zerlegt wurden, bzw. bei denen man versucht hat, zunachst selbst zu reparieren, werden von
den Herstellerfirmen nicht angenommen, d. h. jeder Garantieanspruch wird von vornherein abgelehnt.
Achtung!

Garantieantrage fiir Hurth-Getriebe (Mita-Hydraulik) sowie Perkins-Motore sind vortaufig nur Uber
Fa. Holder abzuwickeln.

Garantieabwicklung mit Bosch (nur fiir Inland) siehe unser Rundschreiben 1/72 vom 25. 3. 72.
Garantieabwicklung mit Hatz  (nur fiir Inland) siehe unser Rundschreiben 1/75 vom 31. 1. 75.

Es sei nochmals darauf hingewiesen, daR It. unseren Garantiebedingungen keine Fahrtkosten oder
sonstige Nebenkosten, z. B. Ausfallzeit der Maschine bzw. zusatzliche Demontage- und Montageko-
sten fiir bereits montierte Anbaugerédte vergiitet werden.

AuRerdem weisen wir darauf hin, daB auf jeden Fail bei Reparaturen nur Original-Holder-Ersatzteile
verwendet werden sollen. Bei evti. Reparaturen an Teilen werden max. nur die Kosten des entsprechen-
den Neuteiles vergiitet.

Alle miindlichen (telefonischen) Garantie- bzw. Kulanzzusagen sind unverbindlich. Garantie- bzw. Ku-
lanzentscheidungen werden von unserer Kundendienstabteilung Schiepper bzw. Pflanzenschutz in

schriftlicher Form mitgeteilt. .



i} AuBergewohnliche Falle kdnnen nach DienstschiuR, ab 19.00 Uhr telefonisch gemeldet werden bei
Herrn Feind, Telefon Nr. 07381/2513.

Dienstzeit: Montag bis einschl. Freitag 07.00 — 12.00 Uhr
und 13.15 — 16.15 Uhr.
k) Bei allen telefonischen Riickfragen bitte vorher folgendes feststellen:
Maschinen-Typ: Masch.-Nr.: Motor-Nr.:
Evtl. Geréte Nr.; verkauft am: Betriebsstunden:

Welcher Schaden ist eingetreten:
Teilebezeichnung — Bild- und Bestell-Nummer:

5. Wird wahrend oder nach der Garantiezeit ein Werksmonteur vom Handler bzw. Kunden angefordert,
so sind die Reisespesen usw, fiir den Monteur von dem Anfordernden zu tragen.
Evtl. Kostenvoranschldge unterbreiten wir nur auf besonderen Wunsch und nur nach Uberpriifung bzw.
Zerlegung des betreffenden Gegenstandes.
Kostenvoranschlége und Angebote, die nicht ausdriicklich schriftlich vom Werk als verblndlich be-
zeichnet werden, sind unverbindlich.
Die durch die Aufstellung eines Kostenveoranschlages bedingten Kosten, insbesonders die Kosten fiir
die Monteurentsendung, gehen zu Lasten des Kunden, auch wenn der Auftrag:nicht oder in verander-
tem Umfang ausgeftihrt wird.

6. Lieferumfang von Tauschmotoren:

Motor kplt. — jedoch ohne Kiihler, ohne Liifter, ohne Keilriemen, ohne Lichtmaschine mit Halterung,
ohne Kraftstoff-Vorreiniger, ohne Anlasser, ohne Schwungrad mit Anlasserzahnkranz,
ohne Kupplung, ohne Regler, ohne Hydraulikpumpe mit Pumpenantrieb, ohne Luft-
ansaugkrimmer, ohne Temperaturschalter, ohne Stop- und Gaszug-Halterung,
iedoch mit Einspritzpumpe, Einspritzdiisen und Einspritzleitungen, Kraftstoffleitungen
von Handpumpe zum Kraftstoffilter und vom Kraftstoffilter zur Emspritzpumpe bzw,

umgekehrt,
Metzingen, den 1. Oktober 1974 GEBRUDER HOLDER
erganzt am 2. April 1975. Maschinenfabrik



Motor und Maschine

A) Allgemeine Hinweise

Im Interesse der standigen Bereitschaft lhres Traktors diirfen wir Sie bitten, diese Betriebsanleitung
grindlich durchzulesen. Dieses Heft enthalt alle Angaben fiir eine gewissenhafte Behandlung und Pflege
des Traktors.

Legen Sie besonderen Wert auf die Einhaltung der Wartungszeiten. |hr Traktor dankt es Ihnen durch
stete Bereitschaft und lange Lebensdauer.

Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Pflegedienstarbeiten fiir Thren Traktor regelméaRig bei lhrem Holder-
Handler ausfihren. Ebenfalis sollten Sie Stérungen oder Reparaturen von lhrem Holder-Handler behe-
ben lassen.

Die in dieser Betriebsanieitung vorn angehangte orange Garantiekarte ist unbedingt sofort nach Uber-
nahme der Maschine durch lhren Handler an Fa. Holder einzusenden.

Bei allen schriftlichen oder miindlichen Riickfragen wollen Sie bitte folgendes angeben:

a) Maschinentyp: .. .. ..... ... ..., zum Beispiel B 50 oder B b1

b) Motornummer: . ........... .. ..... zum Beispiel 152 U 303DSL

c) Maschinennummer: ... .............. zum Beispiel 5 10 100

d) Verkaufsdatum: .. ................. zum Beispiel 1.4.76 und falls erforderlich Rekl.-Dat.
e) Traktormeterstand: ... ... ........... zum Beispiel 500 Betriebsstunden.

Sie finden die Maschinennummer auf dem Typenschild und eingeschiagen am Vorderachsbock (64 Abb.21).
Die Motornummer finden Sie am Zylinder-Kurbelgehduse {Luftansaugseite) (40 Abb. 10).

Die techn. Angaben, Abbildungen und Mal3e in dieser Anleitung sind unverbindlich. Irgendwelche An-
spriche konnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, Verbesserungen an den Traktoren
vorzunehmen, ohne diese Anleitung zu andern.

Betriebsanleitung



B) Technische Daten

1. Motor

Hersteller:
Typenbezeichnung:
Bauart:

Arbeitsweise:
Einspritzverfahren:
Zylinderzahl:
Zylinderbohrung:
Hub:

Hubraum: |
Verdichtungsverhaltnis:
Ventilspiel: kalt
Ventilspiel: warm
Kraftstoffverbrauch:
Kihlung:

Luftfilter:
Schmiersystem:

Oldruck bei n=2000 min-1 (U/min)
und normaler Betriebstemperatur:

Olfilter:
Cbere Leerlaufdrehzahl:
Untere Leerlaufdrehzaht:

Max. Drehmoment bei n=1400 min-1

(U/min) :

Leistung nach DIN 70020:

Kupplung:

Kraftstoffanlage
Einspritzpumpe:
Einspritzdiise:
Einspritzdruck:
Kraftstoffilter:

bei B 50 / B b1

Perkins Engines Ltd. Peterborough/England
D3. 152

stehend Reihe

Viertakt-Diesel

Direkteinspritzung

3 ,

91,44 mm

127 mm

2500 ccm

16,5

0,30 mm

0,25 mm

230 g/kWh (169 g/PSh)

Wasserumiaufkiithlung mit Pumpe und Thermostat
MANN-Trockenluftfiiter

Druckumlaufschmierung mit Walzkolbenpumpe

2,1—4,2 bar (atli)
Wechselpatrone im Hauptstrom (Nr.2654 408)
2390 min-1 (U/min)

750 min1 (U/min)

165,4 Nm (16,97 mkp)

37 kW (50 PS)
Zweischeiben-Trockenkupplung (F.u.S.)
DoT 250 (Nr. 33 1888 999 004)

CAV-DPA 3233 F 510

CAV-BD LL 150 S 6602 (Nr. 2646 825)
180 bar (atll)

Wechselpatrone CAV-26 560 017



Getriebe

Fabrikat:

Typ:

Anzahl der Vorwértsgange:
Anzahl der Riickwaértsgdnge
Zapfwelle (Motorzapfwelle)
umschaltbar:

Hydraulik

Fabrikat:

Typ:

Hydraulikpumpe (Bosch)
26 [/min. (8 ccm/Umdr.):
Arbeitsvermogen:
Arbeitsdruck:

Hubkraft an der Ackerschiene:

Gerdteaufhingung:

Gewicht mit Bereifung
Leergewicht gesamt:
(mit Fahrer vorn:
80 kg) hinten:
Zul. Gesamtgewicht:

Zul. Achslast vorn:

Zul. Achslast hinten:

Zul. Stiitzlast an der
Anhangekupplung:

Fiitimengen:
Motor einschl. Olfilter;

B 50
Hurth
932

8

2

B b1
Hurth
932

8

2

Normzapfwelle mit 540 min-1 (U/min) bei Motordrehzahl
1920 bzw. 1000 min-1 (U/min) bei Motordrehzah! 1900.

Mita (Hurth)
45

0510 420 006

9600 Nm (960 mkp)
175 bar (ati)

11200 N (1120 kg)

Mita (Hurth)
45

0510 420 006

9600 Nm (960 mkp)
175 bar {ati}

11200 N (1120 kg)

Norm-Dreipunkt mit Arretierung fiir Transportstellung

9.5-24 AS 11.2-24 AS
1460 kg 1490 kg
495 kg 495 kg
965 kg 995 kg
2600 kg 2600 kg
750 kg 750 kg
2000 kg 2000 kg
650 kg 650 kg
6,5 I

— 189 C bis 19 C HD-SAE 10 W
— 19 C bis 27° C HD-SAE 20
liber 27° C HD-SAE 30

9.5-24 AS 11.2-24 AS
1600 kg 1650 kg

600 kg 620 kg
1000 kg 1030 kg
2800 kg 2800 kg
1000 kg 1000 kg
2000 kg 2000 kg

650 kg 650 kg
6,51

— 189 C bis 1° C HD-SAE 10 W
— 19 C bis 27° C HD-SAE 20
tiber 270 C HD-SAE 30



Hydraulikolbehalter:

Getriebe:

Getriebe vorn (Vorderachse}
Portalgetriebe:

Kithlwasser:
Frostschutzmittel:
Kraftstofftank:

40| HD-SAE 20
unter —10° G

10,0 | SAE 80

1.4 1 SAE 80
10,01

HD-SAE 10

4,0 | HD-SAE 20

unter — 100 C

11,51 SAE 80
2,01 SAE 80
1,4 | SAE 80

10,0 1

HD-SAE 10

(Glysantin bis —20° C (—4° F) vom Hersteller ganzjahrig eingefii!lt).

41,01 Dieselkraftstoff

41,0 | Dieselkraftstoff

Schleppermalfie: B 50 B 51

mit Bereifung vorn: 5.00x16 AS 5.00x16 AS 7.00-16 AS 7.50-18 AS
Front Front

mit Bereifung hinten: 9.5-24 AS 11.2-24°'AS 0.5-24 AS 11.2-24 AS

Radstand: 2015 mm 2015 mm 2015 mm 2015 mm

Spurweiten: 740/990 mm 785/945 mm 740/990 mm 785/945 mm

Gesamtbreite: 980/1230 mm  1070/1230 mm | 1040/1230 mm 1070/1230 mm

Gesamtldnge m. Normdreipunkt: 3160 mm 3160 mm 3210 mm 3225 mm

Gesamthohe m. Sicherheitsbiigel: 1980 mm 1990 mm 1985 mm 2010 mm

Gesamthdhe mit umgeklapptem

Sicherheitsbiigel: 1350 mm 1365 mm 1350 mm 1375 mm

Hoéhe bis zur Anhéangekupplung: 680 mm 700 mm 680 mm 700 mm

Hohe bis zur Zapfwelle: 560 mm 580 mm 560 mm 580 mm

Bodenfreiheit: 300 mm 320 mm 250 mm 270 mm

Wendekreisdurchmesser rechts

und links ohne Lenkbremse: 7,50 m 7.50m - 7,70 m 7,70 m

Wendekreisdurchmesser rechts

und links mit Lenkbremse: 6,80 m 6,80 m 7,10 m 7,10 m

in
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Geschwindigkeiten bei max. Motordrehzahl 2250 min-1 (U/min.)

mit Bereifung vorne : 5.00x16 AS 5.00x16 AS 7.00-16 AS 7.50-18 AS
Front Front

hinten: 9.5-24 AS 11.2-24 AS 9.5-24 AS 11.2-24 AS

Vorwirts 1. Gang 1,1 km/h 1,1 km/h 1,1 km/h 1,1 km/h
2. Gang 2,3 km/h 2,4 km/h 2,3 km/h 2,4 km/h
3. Gang 3,6 km/h 3,9 km/h 3,6 km/h 3,9 km/h
4. Gang 5,8 km/h 5,8 km/h 5,8 km/h 5,9 km/h
5. Gang 4,4 km/h 4,6 km/h 4,4 km/h 4,6 km/h
6. Gang 9,3 km/h 9,9 km/h 9,3 km/h 9,9 km/h
7. Gang 14,9 km/h 15,9 km/h 14,9 km/h 15,9 km/h
8. Gang 23,7 km/h 25,2 km/h 23,7 km/h 25,2 km/h

Rickwarts 1. Gang 2,4 km/h 2,5 km/h 2,4 km/h 2,5 km/h
2. Gang ' 9,7 km/h 10,4 km/h 9,7 km/h 10,4 km/h

Luftdruckiibersicht

Bereifung Luftdruck Luftdruck

vorn 5.00x16 AS Front (4ply) 2,5 bar (atii) _ -

vorn 7.00- 16 AS (4ply) — 1,5 bar {atii)

vorn 7.50-18 AS (4ply) — 1,5 bar (ati)

hinten 9.5-24 AS (8ply) 2,5 bar {ati) 2,5 bar (atd)

hinten 12.2-24 AS (6ply) 2,0 bar (ati) 2,0 bar (ati)

Traktormeter: (7 Abb. 2) fiir Geschwindigkeitsangabe in jedem einzelnen Gang
mit Drehzahlangabe fiir Motor und Zapfwelle sowie mit Betriebs-
stundenzahler. Bei 1650 Motorumdrehungen pro Minute zahlt der
Betriebsstundenzéhler 1 Betriebsstunde.

Kombi-Instrument: Mit Motortemperaturanzeige, Kontrolleuchten fiir Ladestrom,

Oldruck, Blinkerkontrolleuchten fiir Schlepper, 1. und 2. Anhanger

12



Elektrische Anlage: gemall StVZO 12-Volt-Anlage

Anlasser: Bosch 0001 362 049

Lichtmaschine (Drehstrom): Bosch G1 (RL) 14 V 28 A 22

lichtmaschinenspannung: 12V '

Nennstrom: 28 A

Art der Regelung: Spannungsregelung

Batteriekapazitat: 88 Ah

Lenkung: ZF-Servostat hydraulische L.enkung
(ZF-Typenbezeichnung 8450 955 534)

Bremsen: Feststellbremse (Handbremse)

FuBbremse (Betriebsbremse) ist als Zweipedalbremse ausgefiihrt
{Fahr- und Lenkbremse)

!

Anhidngerkupplung: GemaB StVZO drehbar mit Pistolengriff fiir Einhandbedienung.

C) Bedienungsorgane und Kontrollgerate

Ziindschlo} -
Das ZiindschloR hat 3 Positionen, die mit dem Ziindschlissel geschaltet werden.
0 = Motor ist startklar, Motor kann angelassen werden.

1 = Standlicht eingeschaltet.

2 = Fahrlicht (abgeblendet) eingeschaltet.

Nr. Abb. Teilbezeichnung Nr. Abb. Teilbezeichnung
3 2 Kombi-Instrument 6 1 Gruppen-Schalthebel
7 2 Traktormeter 5 1 Gangschalthebel
16 2 ZiindschloR ‘ 21 3 Motorzapfwellen-Schalthebel
14 2 Glithanialischalter 23 4 Schalthebel fiir Zapfwellendrehzahl-
1 1 Warnlichtimpulsgeber verstetlung
g 1 Mehrzweckschalter {Richtungsanzeiger, 22 3 Allrad-Schalthebel {nur bei Aus-
Signalhornbetatigung) ' fiihrung Allrad)
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Nr. Abb. Teilbezeichnung Nr. Abb. Teilbezeichnung
2 1 Handgashebel 10 1 Handbremse

29 b Abstellgestange ' 13 1 Lageregelungshebel

11 1 Fullgaspedal 12 1 Zugkraftregelungshebel ;I\ydr.
4 1 Kupplungspedal 31 8 Empfindlichkeitsregelung n-
9 1 Bremspedal (Bremspedal-Arretierung 32 8 Senkdrossel lage

gelost fiir Lenkbremse links und rechts)
Fahrersitz

Die Federung des Fahrersitzes kann dem Kérpergewicht des Fahrers angepaRt werden. Wird die Hand-

schraube (81 Abb. 30) nach rechts gedreht, ergibt sich eine hértere Federung. Nach links gedreht, be-
wirkt sie eine weiche Federung.

D) Vorberéitung zur Inbetriebnahme

Wihrend der ersten 20 Betriebsstunden soll der Motor moglichst nicht unbelastet, aber auch nicht unter
Vollast langere Zeit arbeiten.

Uberpriifen Sie thren Schlepper vor jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs- und Betriebssicherheit.
Fiihren Sie folgende Kontrollen durch:

a) Kraftstoffvorrat im Tank (Ep Abb. 5) Tank bzw. Olwanne nie leerfahren. (Vor dem Offnen

b} Olstand im Motor (K3 Abb. 9) und Auffiillen des Behalters jeweils den Verschlu und
seine Umgebung grindlich reinigen.)
Bei Temperatur —18° C bis 19 C HD-O| SAE 10 W
Bei Temperatur — 19 C bis 279 C HD-O! SAE 20
Bei Temperatur iiber 27° C HD-OI SAE 30.

Die Schmierole miissen der Prifnorm MIL-L-46 152 oder MIL-L-2104C entsprechen. Empfehlungs-
liste Seite 43/44.

Wenn Schmier6le der MIL-L-46152- oder MIL-L-2104C-Prifnorm nicht zur Verfiigung stehen, so

konnen weiterhin Ole der frilheren Priifnorm MIL-L.-2104B verwendet werden, vorausgesetzt, daft
sie einen zufriedenstellenden Betrieb gewéhren.

Die Schmierdle zur Verwendung in Perkins-Dieselmotoren sollten einen Mindest-Viskositatsindex
von 80 haben.
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Um Schiden durch Verwendung minderwertiger Schmieréle vorzubeugen, empfehlen wir, nur Mar-
kendle namhafter Olfirmen zu verwenden und die einmal gewiéhlte Olsorte beizubehalten,

c) Kihlwasserstand nach Abschrauben des KiihlerverschluRdeckels (Ep Abb. 5) priifen.
d) Alle vier Reifen missen den vorgeschriebenen Druck aufweisen. (Siehe Seite 12).

e) Beleuchtungsanlage kontrolliereh.

f) Anhangerkupplung kontrollieren.

Bei einer kurzen Probefahrt sind zu prifen:
a) Kupplung und Lenkung,
b) Full- und Handbremse.

Evtl. vorhandene Méingel sofort beheben!
Beachten Sie bei Fahrten auf éffentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der StraRenverkehrsordnung.

Sicherheitshiigel

Der Spezialschlepper soll im Einsatz auch da verwendet werden, wo ein S1cherhe|tsbugei {91 Abb. 31)

das Arbeiten behindert {Kulturen). In diesem Fali ist es mdglich, den Bligel nach vorn hin abzuklappen.
Dazu wird die Randelschraube {93 Abb. 32} geltst, Schieberohr (92 Abb. 32} hochgeschoben und mit
der Randelschraube festgekiemmt. Biigel nach vorn auf die Haube fegen.

Bei allen anderen Arbeiten und beim Verlassen der Kulturen ist es vorgeschrieben (Berufsgenossenschaft),
mit hochgestelltem Sicherheitsbiigel zu fahren. Achten Sie darauf, daR das Schieberohr (92 Abb. 31) und
die Réndelschraube richtig montiert ist.

Achtung!
Bei Querfahrt zum Hang immer den Sicherheitsbiigel {81 Abb. 31} hochstellen.

Hinweise fiir die Verkehrssicherheit

Nicht ohne eingelegten Gang bergab fahren.

Nicht mehr Personen auf dem Schlepper mitnehmen als ordnungsgemaB Sitze vorhanden sind. (Siehe
Hinweisschild auf dem Kotfliigel).

Priifen Sie vor jeder Fahrt den Schlepper auf Verkehrs- und Betriebssicherheit.

Bei Hangfahrt, quer zum Geldnde, mit groBter Aufmerksamkeit fahren.
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Gewbhnen Sie sich an, im StralBenverkehr mit grofBter Vorsicht zu fahren, denn Unfélie gehdren sicher
nicht zu den Annehmlichkeiten des Lebens. Bei Feldarbeiten iiberlegen Sie genau, wie es am besten ge-
tan werden kann, bevor Sie an eine Sache iiberhaupt herangehen. Sie werden dann jeder Situation ge-
wachsen sein und auch unnétige Beschadigungen vermeiden kénnen.

Beachten Sie nachfoigende Punkte, die beim Fahren mit Anhénger und Anbaugerdten ernst zu nehmen
sind:

1.

2.

a b

Fahren Sie nur so schnell, wie es die Sicherheit erlaubt. Besonders bei Kurvenfahrt auf rutschigen
Wegen und in der Nahe von Graben ist duRerste Vorsicht geboten.

Richten Sie die Geschwindigkeit beim Fahren mit Anhéingern so ein, daR Sie bei pldtzlich auftreten-
den Hindernissen den Schiepper auf kiirzestem Bremsweg zum Stehen bringen kdnnen. Bedenken Sie
dabei, dall der Anhénger beim scharfen Bremsen nachschiebt.

Jeder Anhénger mul mindestens eine Bremseinrichtung haben, die entweder vom Fahrersitz des
Schleppers aus bedient werden kann oder automatisch wirkt. Ob der Anhénger nun eine Handbrem-
se, eine Auflaufbremse oder eine Druckluftbremse besitzt, ist gleich. 1n jedem Falle muB sie in der
Lage sein, den Anhdnger samt Ladung weitgehend unabhangig vom Schlepper und auch in starkem
Gefélle abbremsen zu kdnnen. Reicht sie hierfiir nicht aus, darf eben nur so viel geladen werden, als
sie zu bremsen vermag — so verlangt es die Verkehrsordnung.

Besondere Vorsicht ist auch beim schnellen Wenden mit angehobenen Anbaugeraten geboten.

Bei Anbaugerédten achten Sie auf die fiir den StraBenverkehr notwendigen Absicherungen gegen un-
beabsichtigtes Absinken der hydraulisch angeschiossenen Gerate am Schlepper.

Anbaugerate miissen beim Transport auf 6ffentlichen Stralen und Wegen deutlich in ihrer Begren-
zung gekennzeichnet sein, um ein Auffahren zu vermeiden, Der Transport ist grundsatzlich so durch-
zuflhren, wie es die Strallenverkehrsordnung vorschreibt.

Beachten Sie bitte die Vorschriften lhres Landes.
Das Fahren mit angeh@ngtem Wagen, insbesonders Triebachsanhinger oder sonstige Anhéngefahrzeuge,
geschieht auf eigene Gefahr.

E) Inbetriebnahme

1.

Vorbereitung

Gangschalthebel (b Abb. 1) in Leerlaufstellung bringen.
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Anlassen bei normalen Temperaturen

a) Gashebel (2 Abb. 1) auf etwa halbe Last stellen.

b) Ziindschliissel in das ZiindschloR (16 Abb. 2) einstecken, bis Ladekontrollampe {18 Abb. 2) rot und
die Oldruckkontrollampe (17 Abb. 2} gelb aufleuchtet.

¢} Knopf (14 Abb. 2) des GlithanlaBschalters bis zum Endanschlag herausziehen. Hierbei tritt der An-
lasser in Tatigkeit. Sobald der Motor angesprungen ist, Knopf sofort losiassen. Anlasser nie bei laufen-
dem Motor betétigen. Falls der Motor nach ca. 10 Sekunden nicht anspringt, Knopf loslassen und
den Anlalivorgang wiederholen. Nachdem der Motor angesprungen ist, mufl die Ladekontrollampe
(18 Abb. 2) und die Oldruckkontrollampe {17 Abb. 2) erléschen.

d) Mittels Gashebel (2 Abb. 1) die gewlinschte Motordrehzahl einsteilen.

Anlassen bei tiefen Temperaturen

a) Gashebel {2 Abb. 1} auf etwa halbe Last stellen.

b) Ziindschliissel in das ZiindschloR (16 Abb. 2} einstecken, bis Ladekontrollampe (18 Abb. 2) rot und
die Oldruckkontrollampe {17 Abb. 2} gelb aufleuchtet.

c) Knopf (14 Abb. 2} des GliithanlaBschalters bis zur 1. Raste herausziehen und etwa 10—-15 Sekunden
festhalten {(vorgliihen), dann Knopf bis zum Endanschlag ganz herausziehen. (Anlasser tritt in Tatig-
keit). Nachdem der Motor angesprungen ist, muR die Ladekontrollampe (18 Abb. 2} und die Oldruck-
kontrollampe (17 Abb. 2) erldschen.

d) Mittels Gashebel (2 Abb. 1) die gewlinschte Motordrehzah! einstellen.

Wichtig! MuB der Startversuch wiederholt werden, ist die Vorgliihzeit auf 10 Sekunden zu begrenzen.
Zu langes Vorgliihen erschwert den Start.

2. Fahren _

Der Gashebel (2 Abb. 1) sollte bei Betdtigung des Gangschalthebels zunéchst in Leerlaufstellung ge-
bracht werden. Kupplungspedal (4 Abb. 1) bis Stufe 1 niedertreten (auskuppeln).

Mittels Schalthebel (5 Abb. 1) gewiinschten Gang schalten. Handbremse (10 'Abb. 1) l6sen.

Falls sich der Gang nicht einschalten 1a8t, Kupplungspedal (4 Abb. 1) nochmals betitigen (keine Ge-
walt anwenden), Kupplungspedal langsam in Ausgangsstellung zuriickfiihren, mittels Handgashebel oder
FuRgaspedal entsprechende Geschwindigkeit innerhalb der Gangabstufungen regulieren. {Wihrend des
Fahrens Fulk vom Kupplungspedal).

Schlepper nicht in geschlossenen Raumen laufen lassen!
Kohlenmonoxyd ist geruchios und nicht sichtbar.
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Fahren am Steilhang
Wir mochten ausdricklich darauf aufmerksam machen, dall das Befahren extremer Steigungen, ganz
gleich, ob in Fallinie oder quer zur Fallinie, auf eigene Gefahr geschieht!

Bei der Verwendung von schweren Gerédten an schmal gesteliter Maschine ist in unebenem Geléande, ins-
besondere beim Wenden hangabwarts, Vorsicht geboten.

3. Bremsen

Handbremse

Zum Feststellen des Schleppers Handbremse (10 Abb. 1) anziehen und einrasten lassen. Zum Losen ist
die Handbremse etwas anzuziehen und gleichzeitig die Rasterklinke niederzudriicken und Handhebel
‘nach unten filhren. Beim Parken des Schleppers auf einer Steigung sind geeignete Bremskldtze vorzule-
gen, Motor abzustellen und kleiner Gang einzulegen.

Lenkbremse ,

Die Lenkbremse dient zur Unterstiitzung der Lenkbewegung im Acker oder beim Rangieren. Zur An-
wendung der Lenkbremse mull der Verbindungsstift (49 Abb. 12) herausgezogen sein. Damit wirkt Lenk-
bremspedal links auf die linke Bremse, Lenkbremspedal rechts auf die rechte Bremse.

Achtung! Auf gffentlichen Wegen und Stralien miissen die beiden Bremspedale fest verbunden sein.

FuBbremse |
Die Fulbremse ist als Zweipedalbremse ausgefiihrt (Fahr- und Lenkbremse). Wahrend der Straenfahrt
miissen beide Pedale fest verbunden sein. "

4. Differentialsperre

Zur zwangslaufigen Kraftiibertragung durch beide Hinterrader (beim B 50) und beide Vorderrader {beim
B 51) auf weichem schliipfrigem Boden lalit sich das Ausgleichsgetriebe sperren. Die Sperre wird durch
Niedertreten des Pedals (50 Abb. 7) betatigt. Evtl. Kupplung kurz ausricken.

Die Differentialsperre lastet leicht und bei geringem Druck auf das Pedal ein, wenn gleichzeitig langsam
gingekuppelt wird. -

Achtung!
Mit eingerasteter Sperre, d. h. mit starr verbundenen Raderpaaren darf die Maschine nur geradeaus ge-
lenkt werden.



5. Zapfwelle {Motorzapfwelle)

Die Zapfwelle entspricht mit ihren AnschluBmaBen der DIN 9611/A.
Kupplungspedal (4 Abb. 1) ganz niedertreten (bis Stufe 2)
Schalthebel {21 Abb. 3) nachvorn = AUS

Schalthebel (21 Abb. 3) nach hinten =  EIN

Es kann die Motorzapfwelle mit 540 oder 1000 min-1 (U/min)} betrieben werden. Schalthebel (23 Abb. 4)
in

Stellungl = 540 min-1 (U/min)

Stellung 11 1000 min-1 (U/min).

1l

6. Allradantrieb beim B b1

Mit dem Schalthebel {22 Abb. 3) kann der Vorderradantrieb des Schleppers ein- und ausgeschaltet wer-
den. In Stellung O ist der Antrieb ausgeschaltet, in Stellung | eingeschaltet.

Der Schaltvorgang kann nur im Stillstand oder in ausgekuppeltem Zustand vorgenommen werden.
Hinweis

Fir Fahrten, die ohne Vorderradantrieb ausgefiihrt werden kdnnen, sollte der Antrieb ausgeschaltet wer-
den, ‘ '

7. Halten
Motor bis auf Leerlaufdrehzahl drosseln, auskuppeln, Gangschalthebel (5 Abb. 1) in 0-Stellung einkuppeln.
Handbremse anziehen.

8. Motor-Abstelien

Gashebel (2 Abb. 1) nach vorn in Leerlaufstellung bewegen. Abstellhebel (29 Abb. 5) ziehen bis der
Motor zum Stillstand kommt. Schliiissel aus dem Schaltkasten ziehen.

Nach starker Belastung den Motor vor dem Abstellen 1—2 Minuten im Leerlauf drehen lassen, damit
das Kithiwasser im Umlauf bleibt und nicht durch Uberlaufen verloren geht.

9. Spurversteliung

Zur Verstellung der Spurweite werden die Hinterrdder gegeneinander ausgetauscht. Der Richtungspfeil
am Reifen soll immer in Vorwdrtsdrehrichtung zeigen.

Verstellbereiche siche Seite 10 und 11, Reifendruck siehe Seite 12. Sitz der Radmuttern von Zeit zu
Zeit, insbesonders nach jedem Radwechsel prifen.
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GroRere Bereifung darf nicht benutzt werden, da durch groRere Reifen Getriebeliberlastungen verur-
sacht werden.

Spurbreiten {von Mitte Rad zu Mitte Rad gemessen)
Um eine Uberlastung der Lagerstellen zu vermeiden, diirfen die vom Werk angegebenen max. Spurbreiten
nicht Uberschritten werden.

B 50 max. Spurbreite mit Bereifung 9.5-24 AS: 990 mm
B 51 max. Spurbreite mit Bereifung 11.2-24 AS: 945 mm

10. Zusatzgewichte
B 50 pro Rad }

kg T 5094
B 51 pro Rad 00 kg Type 509
Die Gewichte sind immer paarweise zu montieren. Falls Zusatzgewicht montiert werden, ist eine zusitz-
fiche Fiilung der Reifen mit Wasser oder Anbringung sonstiger Ballastgewichte nicht zulissig.

Frontgewicht: 50 kg Type 5594.

11. Wasserfiillung der Reifen

Wasserventil
Das Wasserventil ist serienmdRig eingebaut.

Einfiilien des Wassers {Abb, 34}

Schlepper aufbocken und Rad drehen, damit das Schlauchventil nach oben kommt. Ventileinsatz heraus-
schrauben und das Wasserfiillventil auf das Schiauchventil aufschrauben. Wasserschlauch anschlieBen und
so viel Wasser einlaufen lassen, bis es am Entliiftungsréhrchen — L ~ austritt. AnschlieRend Wasserfiill-
ventil abnehmen. Ventileinsatz einschrauben und den Reifen bis zum vorgeschriebenen Druck aufpumpen.

Entleeren der Reifen (Abb. 35}

Schlepper hochbocken, Ventileinsatz herausschrauben und Wasser ablaufen lassen. Zum vollstandigen |
Entleeren kombiniertes Ventil aufschrauben und Luft auffiillen. Durch den Druck entweicht das letzte
Wasser aus dem Entliftungsréhrchen. AnschlieRend das kombinierte Ventil entfernen.Ventileinsatz ein-
schrauben und Reifen bis zum erforderlichen Druck aufpumpen.

Wasserfiillung im Winter f
Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen.
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F) Hydraulikanlage

Mit Zugkraft- und Lageregelung

Der Kraftheberblock ist am Differentialgehduse angebaut. Er enthilt alle Einrichtungen zur Bedienu ng
bzw. automatischen Funktion: Zugkraftregelung, Lageregelung, Freigang. Die hydraulische Anlage er-
fullt damit alle Anforderungen an ein hochentwickeltes Gerit. Das Dreipunktgestiange entspricht in den
AnschlulBmalien der DIN 9674/GroRe 1. Es ermdglicht den Anbau, die mithelose Betdtigung und evtl.
vorgesehene automatische Steuerung aller genormten Dreipunktgerdte und damit einen vielseitigen, wirt-
schaftlichen Einsatz des Schleppers.

Die Bedienungsorgane

Steuerhebel

Die Bedienung des Krafthebers mit dem Dreipunktgestinge erfolgt iiber das Regelsteuergerat mit den
Steuerhebeln fiir Lageregelung (12 Abb. 1) und Zugkraftregelung {13 Abb. 1). Diese beiden Steuerhebet
dienen zur Einstellung aller wahrend des Arbeitseinsatzes anfallenden Funktionen: Senken, Tiefenein-
stellung, Freigangstellung, Anheben und Transportstellung. In Transportstellung werden die Steuerhebel
durch eine Raste gegen unbeabsichtigtes Betdtigen gesichert. .

Begrenzungsschraube

Mit Hilfe der Begrenzungsschraube (30 Abb. 6) kann die gewahlte Steuerhebelstellung fixiert werden.
Damit erreicht man immer wieder die gleiche lLage des angebauten Gerétes (bei Lageregetung) bzw. den
gleichen Tiefgang {beiZugkraftregelung). Es kann entweder Zugkraftregelung oder Lageregelung fixiert
werden. Die Fliigelmutter ist zu 16sen und der Anschlagbolzen entsprechend der gewiinschten Regeiung
50 zu versetzen, dafl er immer zu dem entsprechenden Steuerhebel zeigt.

‘Werden kurzdauernde Tiefgangsdnderungen nach unten gewiinscht, so I3Rt sich die Begrenzungsschraube
mit dem Steuerhebel durch leichten Seitendruck iiberspringen.

Senkdrossel

Mit der Senkdrossel (32 Abb. 8) 1&Rt sich der Riicklaufkanal aus dem Druckzylinder des Kraftheber-

blockes stufenlos verengen oder ganz sperren.

Damit dient die Senkdrossel: :

1. Zur Regelung der Senkgeschwindigkeit angebauter Dreipunktgerite, unabhangig vom Steuerhebel.
Bei leichten Anbaugeréten ist sie stets ganz zu &ffnen. (im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag drehen).
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Bei schweren Geriten kann nach Bedarf gedrosselt werden {entgegen dem Uhrzeigersinn drehen).
Bei voller Offnung der Senkdrossel gehen Gerate bei entsprechenden Regelimpulsen rasch tiefer, bei
gedrosselter Riicklauféffnung dagegen werden sie langsamer abgesenkt.

2. Zur zusatzlichen hydraulischen Sicherung angebauter Dreipunktgerate in Transportstellung, wenn
der Hebel bis zum Anschlag gebracht und damit der Riicklauf génzlich gesperrt wird.

Empfindlichkeitsregelung

Die Empfindlichkeit des Krafthebers ist mit dem Hebel (31 Abb. 8) zu steuern. Wird der Hebel im Uhr-
zeigersinn gedreht, so steigert sich die Empfindlichkeit, d. h. die Kraftheberregelung spricht bei kleinen
Zugkraftinderungen an. Eine Verringerung der Empfindlichkeit erfordert ein Drehen des Hebels entge-

gen dem Uhrzeigersinn.

MeRwertgeber

Der MeRwertgeber (Abh. 27) befindet sich an der Riickseite des Kraftheberblocks. Seine Schwinge be-

" sitzt 2 Bohrungen (74, 75 Abb. 27) fiir die Anbringung des Oberlenkers. Beim Einsatz des Schieppets
mit Dreipunktgeraten, deren Arbeitstiefe durch Zugwiderstand geregelt werden soll, ist der Oberlenker
in die untere Bohrung (75 Abb. 27) einzusetzen.

Zeigt der Kraftregler trotz Empfindlichkeitssteuerung sehr starke Reaktion oder wird die Geberschwinge
haufig bis zum Anschlag durchgedriickt, so ist der Oberlenker in der oberen Bohrung (74 Abb. 27) anzu-
bringen.

Sol! die Regelung besonders empfindlich auf Bodengleichheiten ansprechen (z. B. beim Schalpfiug), so
ist auler der Betdtigung des Empfindlichkeitshebels die untere Bohrung der Geberschwinge zu benutzen.
Beim Einsatz von Anbaugerdten mit Lageregelung oder mit Freigangstellung wird zweckmalligerweise
der Cberlenker jeweils in die obere Bohrung {74 Abb. 27) der Geberschwinge angebracht.

Die Krafthebersteuerung

Lageregelung

In Lageregelung wird das Anbaugeradt — dhnlich wie in Transportstellung — auch wahrend der Arbeit ge-
tragen und dadurch die Hinterachse des Schleppers zusétzlich belastet, wobei der Schlupf wesentlich
verringert wird. Bei Lageregelung &Rt sich der Tiefgang des angebauten Geréates iiber den Steuerhebel in
jeder gewlinschten Stellung begrenzen. Nach Erreichen der eingesteliten Tiefe schlieft das Regelsteuer-
gerat automatisch den Olriicklauf vom Kraftheber. Wird die gewiinschte Einstellung mit der Steltschrau-
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be (30 Abb. 6) fixiert, erreicht das Gerdat, z. B. nach jedem Wenden wieder den urspriignlichen Tiefgang.
Ein eventuelles Absinken des Gerates unter den eingestellten Wert, durch Ansprechen des im Kraftheber
eingebauten Sicherheitsventils oder durch Leckdl, wird automatisch nachgeregelt. Das Hubgestinge ist
nur nach unten hin hydraulisch gehalten Gerate konnen daher beim Auftreffen auf Hindernisse nach
oben ausweichen.

Die hydraulische Fixierung verbindet Schlepper und Gerat relativ starr. Nickbewegungen des Schleppers
kénnen daher den Tiefgang angebauter Geréte ungiinstig beeinflussen. Die Lageregelung kommt vor al-
lem fiir Geréte in Frage, die flach oder an der Bodenoberfliche arbeiten (Hackgerate, Eggen bzw. Gerite
mit kleiner Stitzflache und geringem Zugkraftbedarf).

Stutzen sich Gerate bei der Arbeit durch Stiitzrader oder Stiitzfldchen (z. B. Kufen oder abgenutzte
Schare) gegen einen weiteren Tiefgang ab, wird zusatzliche Belastung der Hinterrader vermindert und
unter Umstanden ganz aufgehoben.

Folgende Punkte sind bei Lageregelung zu beachten!

1. Hebel der Zugkraftlenkung {13 Abb. 6) ganz nach oben in Punkt ,,C"’ schieben.

2. Das Gerat in den Boden einziehen lassen. Dazu den Lageregelungshebel (12 Abb. 6) in Richtung ,,B"”

- schieben, bis die gewiinschte Arbeitstiefe erreicht ist. Die Begrenzungsschraube (30 Abb. 6) unter
dem Schalthebel in der Schaltkulisse fixieren, um bei folgenden Arbeltsgangen immer die gleiche Tie-
fe zu erreichen.

3. Die Senkdrossel {32 Abb. 8) entsprechend dem Anbaugerat mehr oder weniger 6ffnen.

4. Um das Gerdt zu heben und zu senken, ist ausschiieRBlich der Hebel fiir Lageregelung (12 Abb. 6) zu
betatigen. :

Zugkraftregelung

Das wesentliche Merkmal der Regelhydraulik ist darin zu sehen, dal bei Zugkraftregelung der auf den
Schlepper wirkende Zugwiderstand in der vorgewéhlten Grofle konstant bleibt. Die Anbaugerate wer-
den wie in Transportste!lung getragen. Folglich wird die Hinterachse hoher belastet und wegen der
Schlupfminderung eine grélRere Flachenbelastung bei geringerem Kraftstoffverbrauch erreicht.

Damit eine einwandfreie Arbeit unabhingig von Nickbewegungen auch auf unebenen Flichen erreicht
wird, ist das Gerat nicht starr mit dem Schiepper verbunden, sondern wird vom Kraftheber automatisch
- etwa auf der vorgesehenen Arbeitstiefe gehalten. Die steuerimpulse gibt das Gerat selbst iiber Oberlenker
und MeRwertgeber auf die Anlage. Mit dem Steuerhebel und der Begrenzungsschraube wird der Sollwert
eingestelit.
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Die Regelanlage arbeitet auf Zug und Druck. Druck libt der Oberlenker auf den MeRwertgeber im allge-
meinen aus bei kurzen, tiefgreifenden Gerdten. Zug bei langen, flach arbeitenden. Bei Zugkraftregelung
sollen die Gerate auf den MeRwertgeber stets eindeutig Zug oder Druck abgeben. Auf Grund des unver-
meidlichen Spieles in den Oberlenkerverbindungen {Kugelgelenken und Steckern) ist beim Wechsel von
Druck und Zugeinwirkung auf den MeRwertgeber eine einwandfreie Tiefenregelung nicht gewahrleistet.
Diese unerwilinschte Einstellung.ist leicht kontrollierbar: Sie liegt vor, wenn sich wihrend der Arbeit die
Stecker des Oberlenkers bewegen oder von Hand leicht drehen fassen.

Abhilfe ist mdglich durch folgende MaRnahmen:

mehr Druck mehr Zug
a) Oberlenkeriange vergroBern verringern
b) Oberlenkeranlenkung am Geréat tiefer hoher
c) Zugwelle am Gerat héher tiefer
d) Arbeitstiefe vergrollern verringern
e) Arbeitsgeschwindigkeit | schneller langsamer
f) Stiitzrad am Pflugheck anbringen abnehmen oder hoher setzen.

- Wirken zu grolRe Kréfte auf den MeRwertgeber, so wird der hdufig oder stets auf Anschlag gedriickt.
Auch in diesem Zustand ist keine einwandfreie Funktion der Regelanlage denkbar. Abhilfe schafft das
Hohersetzen des Oberlenkers im MeRwertgeber und am Gerét (notfalls auch das Versetzen der Zugwelle
des Geréates). '
Stiitzen sich Gerate bei der Arbeit durch Stiitzrader (vor allem im vorderen Geratebereich) oder durch
Stutzflachen (Pflugsohlen, Schleifkldtze, abgenutzte Schare u. dgl.) gegen den Boden ab, wird die zu-
satzliche Belastung der Hinterrdder vermindert und u. U. ganz aufgehoben. Auch die Behinderung eines
raschen Einzuges durch die vorgenannten Stiitzflaichen kann zu unerwiinschtem Schiupf der Triebrader
fuhren. '

Es ist deshalb zur Sicherung der Vorteile einer Regelhydraulik auf sachgeméRe Instandhaltung und Ein-
stellung der Arbeitsgerdte groBer Wert zu legen.

Folgende Punkte sind bei Zugkraftregelung zu beachten:
1. Hebel (12 Abb. 7) der Lageregelung ganz nach oben stelien {Punkt ,,A"").
2. Hebel (13 Abb. 7) zur Zugkraftregelung nach unten schieben (Punkt ,,D"’) bis die gewlnschte Ar-
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beitstiefe des Geriites erreicht ist. Fiir die beste Zugkraftregelung wéhrend der Arbeit ist es vorteil-
haft, eine maximale Empfindlichkeit des Krafthebers zu erreichen, ohne dal sich jedoch ein Auf-
und Abschwingen des Geriites ergibt. Dazu dient die Verstellung der Empfindiichkeitsregetung

(31 Abb. 8). Wird der Hebel {31 Abb. 8) im Uhrzeigersinn gedreht, steigert sich die Regelempfind-
lichkeit. Entgegen dem Uhrzeigersinn gedreht wird die Empfindlichkeit verringert.

3. Fiir schwere Gerite kann man die Arbeitsregelung verbessern, indem man den Hebel der Senkdrossel
(32 Abb. 8} entgegen dem Uhrzeigersinn dreht, wodurch die Absenkgeschwindigkeit des Gerates ver-
langsamt wird. Flr leichte Gerate eriibrigt sich diese Malknahme.

4. Nach Festlegung der gewiinschten Arbeitstiefe ist mit der Begrenzungsschraube (30 Abb. 7) der An-
schlag zu fixieren. Damit wird bei jedem folgenden Arbeitsgang stets die gleiche Tiefe erreicht. Um
das Gerdt zu heben und zu senken, ist ausschlieBlich der Hebel fiir Zugkraftregelung (13 Abb. 7) zu
betatigen. Zur eventuellen Begrenzung der Hubhodhe nach oben muR der Hebel fiir Lageregelung
(12 Abb. 7} ein wenig nach unten geschoben werden.

Freigangsteliung

In Freigangstellung wird das angebaute Gerat vom Dreipunktgestange nur gefiihrt und nicht getragen.
Diese Stellung ist fiir den Einsatz aller Gerate mit eigener Tiefenfiihrung {z. B. Pfliige alterer Bauart,
Vielfachgerite, Grubber usw. mit Stiitzradern sowie fiir Scheibeneggen, Drillmaschinen u. &.) vorge-
sehen.

Der Hebel (12 Abb. 7) der Lageregelung muR in der Schaltkulisse ganz unten (Punkt ,B") stehen.

Transportstellung ‘

Zum Transport von Dreipunktgerdten sind die Steuerhebel (12 und 13 Abb. 7) ganz cben (Punkt , A”
und ,,C") in der Schaltkulisse einzurasten. (Bei StraRenfahrten zuséatzlich die Senkdrossel {32 Abb. 8)
schlieBen.)

G) Wartung und Pflege
(Beachten Sie die Wartungsiibersicht Seite 41/42).

Denken Sie immer daran:
Schlepperpflege lochnt sich! Rechtzeitiger Olwechsel und Abschmieren ist billiger als spitere Reparatur!
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- 1. Motor

Den Olstand téglich bei abgestelltem Motor und waagerecht stehendem Schlepper liberpriifen. Den
MeRstab (K3 Abb. 9) vorher mit einem sauberen Lappen abwischen. Der Olstand ist richtig, wenn er
innerhalb der Markierung — Minimum und Maximum — liegt. Reicht der Qlstand nur bis Marke Mini-
mum muf sofort Ol nachgefiillt werden.

Achtung! Niemals mehr Ol einfiillen als vorgeschrieben.

Olwechsel erstmalig nach 20 Betriebsstunden, ansonsten nach 150 Betriebsstunden. Bei waagerecht
stehendem Schlepper OlablaBschraube (A3 Abb. 10} abschrauben. O ablaufen lassen (Motor solite be-
triebswarm sein, damit das Altol gut ablauft). OlablaRschraube reinigen. Wechselfilterpatrone (33 Abb. 9)
austauschen. (Beim Einschrauben der neuen Patrone mufl Dichtung anliegen).
Achtung! Bei jedem Motor-Olwechsel eine neue Wechselfilterpatrone einsetzen.

Bestell-Nr. der Wechselfilterpatrone: 26 54 408.
OlablaBschraube (A3 Abb. 10) wieder in die Olwanne einschrauben und fest anziehen. Erst dann wird
das frische Ol durch den Cleinfiillstutzen (E3 Abb. 5) eingefiillt. (Auf Sauberkeit achten). Nach dem Ol-
wechsel kurzer Probelauf. Hierbei Oldruckkontrolleuchte {17 Abb. 2) beachten.
(Ansonsten Dichtung an der Wechselfilterpatrone priifen).
AnschlieRend Olstand bei stillgesetztem Motor kontrollieren und ggf. auffillen.

Einfiillmenge: ' Nur sauberes HD-O! fiir Dieselmotore verwenden.
{(einschl. Wechselfilter) B 50/B 61 = 6,51 —189Chbis19C HD-OI SAE 10 W
—19Cbis27°9C HD-0OI SAE 20
tiber 27° C HD-GI SAE 30
(siche Empfehlungsliste Seite 43/44).

Trockenluftfilter mit akustischem Wartungsanzeiger

Der spezielle Trockenfilter besteht aus dem Zyklonteil und giner Feinfilterpatrone, die in einem gemein-
samen Gehduse zu einer hochwirksamen Funktionseinheit zusammengeschlossen sind.

Ein System von Leitschaufeln bewirkt, daf} fiir die angesaugte Staubluft im Zyklonteil des Filters eine
Umlaufstromung entsteht. Die in der angesaugten Verbrennungsluft enthaltenen Staubteilchen werden
dadurch an der Innenwand des aulleren Gehdusemantels entlang zu einer Austragsdffnung getragen. Der
dort anfallende Staub wird durch ein Staubentleerungsventil wartungsfrei ausgetragen. Es ist daher darauf
zu achten, dall nach dem Abnehmen des Deckels mit dem Staubentleerungsventil beim Wiedereinsetzen
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das Ventil nach unten zeigt. Der Filterpatronenwechsel oder Reinigung wird dann notwendig, wenn der
DurchfluRwiderstand des Filters infolge der Patronenverschmutzung den jeweils zuldssigen Hochstwert
iiberschritten hat. Der Schlepper ist mit emem akustischen Warnsystem ausgeriistet (65 Abb, 21).

Bei Erreichen der Hochstgrenze wird das Slgnalhorn am Schlepper ertonen. Sie werden also keinen ver-
klemmten Signalhorndruckknopf vorfinden, wenn im Dauerton das Horn ertont, sondern einen ver-
schmutzten Trockenluftfilter.

MANN-Piclon mit Austragventil

Kontrollieren ob Austragschlitz frei ist. Eventuelie vorhandene Staubverbackungen durch Zusammen-
driicken des Ventils (67 Abb. 22} entfernen.

Das Wechseln der Filterpatrone ist sehr einfach. Nach L&sen der Fliigelmutter (66 Abb. 22) am Luftfil-
ter wird der Deckel abgenommen, Nach Losen der Sechskantmutter (68 Abb. 23) verschmutzte Patrone
herausnehmen und durch eine neue ersetzen oder zwischenreinigen. Zusammenbau in umgekehrter
Reihenfolge. Achtung! Austragventil {67 Abb. 22) muR nach unten zeigen.

Beste!l-Nr. der MANN-micro-Top-Patrone = C 13 114/3.

Zwischenreinigung :
Luftfilterpatronen kdnnen zwischengereinigt werden. Die Zwischenreinigung kann erfolgen:

a) Durch Anbiasen:
Patronenoberflache mit rockener PreRiuft von nicht mehr als 5 bar (ati) Druck zunachst schrag von
auBen in Faltenrichtung anblasen. Anschliefend Innenraum sorgféitig ausbiasen.

b} Durch Auswaschen:
Die Luftfilterpatronen kdnnen bis zu fiinfmal nall zwischengereinigt werden.
Zum Auswaschen von Papier-Luftfilter-Patronen empfehien wir das MANN- Remlgungsmlttel 05b3.
Dieses Reinigungsmittel hat sich fiir die Patronenreinigung bei Verschmutzung durch die verschie-
densten Schmutzarten — auch bei fettiger Verunreinigung, z. B. Ru} -- als gut geeignet erwiesen.
Anstelle von MANN-Reinigungsmittel 053 kann auch das vergleichbare Industriereinigungsmittel
P 3 RST verwendet werden.

Waschlésung:
Mischverhaltnis ca. 20 g MANN-Reinigungsmittel 053 (ungefahr drei ERI6ffel voll) auf T Liter Was-
ser {1 : B0), Reinigungsmittel in das Wasser einrlihren.
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c)

Das Reinigungsmittel ist stark fettiésend, darum wird empfohlen, einige Vorkehrungen zum Schutze
der Haut zu treffen und eventuell Gummihandschuhe beim Reinigen der Patronen zu tragen, Zu-
mindest aber miissen die Hande mit einer geeigneten Hautschutzsalbe eingecremt werden. Gelangen
versehenthch Spritzer der L.ésung ins Auge, ist sofort mit viel Wasser auszuspiilen.

BehelfsméaRig durch Ausklopfen:

Nur anwenden, wenn Reinigung nach a} und b) nicht moglich ist.

Patrone mit Stirnseite mehrmals am Handballen oder an Fahrzeugreifen ausklopfen, damit der Staub
abfallt. Keine Gewalt anwenden, Patronenbeschidigungen vermeiden. Auflageflachen der Dichtungen

reinigen.

Waschvorgang:

Hinweis

Falls die Verschmutzung aus lockerem Staub besteht, ist es zweckmallig, die Patrone vor dem Wasch-

vorgang von groben Verschmutzungen zu befreien.

Dies kann durch Anblasen mit Druckluft {max. 5 bar} oder notfalls durch Klopfen gegen eine weiche,

ebene Unterlage geschehen; Vorsicht wegen Gefahr von Patronenbeschadigungen.

1. Patrone in handwarmer Waschlésung (ca. 40° C) 10 Minuten lang einweichen.

2. Ca. 5 Minuten lang in der Waschldsung hin und her bewegen.

3. In sauberem Wasser nachspiilen {auch unter Wasserhahn oder mit Schlauch, jedoch nicht mit
scharfem Strahl) bis Wasser klar ablauft.

4. Von Hand kréaftig ausschieudern und in staubfreiem Raum mit abgedeckter Reinluftseite trocknen
lassen. Temperaturen von (iber + 60° C sind beim Trocknen zu vermeiden.

Die Patrone ist vor dem Wiedereinbau auf eventuelle Beschadigungen des Papierbalgs zu untersuchen.
Dazu Patrone mit Handlampe durchieuchten {Lampe in Mittelrohr einfithren). Lichtdurchtritt zeigt
Beschadigung an.

Patronen mit Schaden am Papierbalg oder an den Dichtungen diirfen auf keinen Fall weiterverwendet,
sondern mussen durch neue ersetzt werden,

Wir empfehlen, Papier-Luftfilter-Patronen nicht 6fter als fiinfmal auszuwaschen; unabhéngig davon
soilten sie nach spatestens zwei Jahren durch neue ersetzt werden.
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Einspritzdiisen

Jeweils nach 1000 Betriebsstunden ausbauen, reinigen und mit Bosch-Priifgerat priifen. (Priifdruck
180 bar {(atli). Werden neue Diiseneinsatze eingebaut, so ist der Abspritzdruck auf 190 bar (ati) einzu-
stellen,

Ventilspiel {Nur von einem Fachmann ausfiihren lassen!)
Nach den ersten 20 Betriebsstunden Ventilspiel mit einer Fiihllehre pritfen {warm 0,25, kalt 0,3), an-
sonsten bei normalen Betriebsverhaltnissen alle- 1000 Betriebsstunden das Ventilspiel prifen.

Ventilspiel-Einsteilung

Die Zylinderreihenfolge ist von der Kiihlerseite ausgehend. Drehrichtung des Motors auf die Keilriemen-
scheibe der Kurbelwelle gesehen ,,rechts”.

Um das Ventilspiel einzustellen, ist der erste Kolben auf Verdichtungshub in OT-Stellung zu bringen. Es
kénnen jetzt die Ventile 1, 2, 3 und b eingestellt werden. Die Kurbelwelle eine ganze Umdrehung drehen
und dann die Ventile 4 und 6 einstellen.

Das erste Ventil ist auf der Wasserpumpenseite.

In den vorhandenen Spalt zwischen Kipphebel und StéRel muR sich die Fiihliehre sowohl am Einlafven-
til als auch am AuslaBventil ,,eben noch’ einschieben lassen. Ist dieser Spalt zu eng oder zu weit Kon-
termutter {77 Abb. 29) |6sen und die Einstellschraube (76 Abb. 29} so nachstelten, daf’ bei wieder an-
gezogener Kontermutter die Fiihllehre sich ohne Widerstand herausziehen |aRt.

Kraftstoffanlage entliiften

Das Entliiften der Kraftstoffanlage ist notwendig,

a) wenn Kraftstofftank leer,

b} wenn Kraftstoff-Leitungen gelost bzw. abmontiert werden, d. h. wenn sich in den Leitungen oder
dem Saugraum der Einspritzpumpe Luft befindet (z. B. durch Leerfahren des Kraftstofftanks),

c) wenn Kraftstoffilter gewechselt wird.

Entliften

1. Hohlschraube (55 Abb. 13) am Kraftstoffilter l0sen.
2. Pumpenentliiftungsschraube (35 Abb. 9} [dsen.

3. Reglerentliftungsschraube (34 Abb. 9) 6sen,
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4. Handhebel {45 Abb. 11) der Kraftstofférderpumpe {44 Abb. 11) in Pfellrlchtung betatigen, bis bla-

senfreier Kraftstoff an den Entliiftungsstellen heraustritt.

Entliftungsschrauben in gleicher Reihenfoige wieder festziehen.

6. KraftstoffeinlaRverschraubung (36 Abb. 11) am hinteren Einspritzpumpenende [dsen und wiederum
pumpen, bis hier ebenfalls blasenfreier Kraftstoff austritt. Die EinlaRverschraubung wieder festziehen.

7. Mindestens eine Einspritzleitung am Diisenende 1&sen, den Anlasser betatigen bis Kraftstoff aus der
Einspritzleitung spritzt bzw. der Motor lauft. Danach die Einspritzleitung wieder festziehen.

ot

Hinweis
Bei unglinstiger Nockensteliung empfiehllt es sich, den Motor kurz durchzustarten, um eine bessere For-
derpumpenwirkung wihrend des Entliiftens zu erreichen.

Kraftstoffilter austauschen (Nach jeweils 300 Betriebsstunden)
Der Kraftstoffilter enthait einen Papierfilter-Einsatz. Dieser kann nicht gereinigt werden.
(Bestell-Nr. des Filtereinsatzes: 26 560 017).
Kraftstoffleitung (59 und 60 Abb. 14) Isen. (Wenn erforderlich)
Halteschraube (b8 Abb. 14) {dsen.
Filtereinsatz (61 Abb. 14) und Unterteil (62 Abb: 14) abnehmen.
- Filterteile reinigen und neuen Filterginsatz einbauen.
Neue Dichtung verwenden und Halteschraube festziehen.
6. Kraftstoffleitung wieder montieren.
Die Kraftstoffanlage anschlieRend wie unter Abschnitt ,, Entliiften’ beschrieben entliften.

N

Wasservorabscheider

Ein Wasservorabscheider (46 Abh. 11), eingebaut zwischen Tank und Forderpumpe, nimmt im Kraft- -
stoff vorhandenes Wasser auf. Von Zeit zu Zeit ist durch Lésen der Schraube (47 Abb. 11) evti. vorhan-
denes Wasser abzulassen.

Kraftstoff

Auf Verwendung einwandfreier Kraftstoffe muR groRter Wert gelegt werden. Motorkraftstoffe nach
DIN 51 601 bzw. British-Specification — BS 2859: 1957 class A — highspeed, erfiillen die Anforderun-
gen, die an einen guten Kraftstoff gestelit werden. Der Schwefelgehalt soll 0,5 % nicht {ibersteigen.

Achtung! Um Stdrungen zu vermeiden, empfehlen wir, rechtzeitig Winterkraftstoff zu beschaffen. Uber
Winterkraftstoffe lassen Sie sich von [hrer Tankstelle beraten.
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Kiihlsystem

Taglich moglichst bei kaltem Motor Kiihlwasserstand priifen. Vorsicht bei warmem Motor. Kiihlerver-
schluBdeckel (E2 Abb. 5) nur bis zum Anschlag l6sen und Uberdruck entweichen lassen. Erst dann Ver-
schluRdeckel voll 6ffnen. Das Kiihimittelthermometer (24 Abb. 2) hat drei Farbfelder.

Weil: Motor hat Untertemperatur. Griin: Normale Betriehstemperatur. Rot: Motor zu heill, Motor
1—2 Minuten im Leerlauf drehen lassen, dann sofort absteflen. Die Kithlwasseriiberhitzung kann folgen-
de Ursachen haben: Kiihler verschmutzt, zu wenig Kiihlwasser, defekte Wasserpumpe, Thermostat 6ffnet
nicht, Keilriemen lose oder gerissen. Bei Frostgefahr Frostschutzmittel einfiillen bzw. Kiihlkonzentrat
iberpriifen lassen, {Glysantin bis —20° C (— 4° F) vom Hersteller ganzjahrig eingefiillt.)

Kuhler reinigen: insekten und Staubablagerungen werden entfernt, indem man das Kiihlernetz von der
Motorseite her mit PreBluft durchblast.

Ablassen von Kiihlwasser: AblaRschraube (A Abb. 10) am Kihler unten 6ffnen.
AblaRschraube (A9 Abb. 20) am Motor 6ffnen.

Frostschutzmafnahmen

VoarbeugungsmalRnahmen miissen rechtzeitig vor Eintritt des ersten Frostas durchgefiihrt werden, da
andernfalls der Zylinderblock und -kopf, sowie der Kiihler durch Frosteinwirkung beschadigt bzw. zer-
stort werden kdnnen.

Nur anerkannte Marken-Frostschutzmittel diirfen verwendet werden.

Vor dem Einfiillen des Frostschutzmittels soll das Kiihlsystem griindlich durchgespiilt und auf Dichtheit
gepruft werden. Stets nur die vom Frostschutzmittelhersteller vorgeschriebene Menge in den Kiihler ge-
ben. Nur bis ca. 25 mm unterhalb des Uberlaufes einfiillen. Nach dem Einfiillen des Gefrierschutzmittels
den Motor einige Minuten laufen lassen, damit sich das Schutzmittel mit dem Wasser vermischt. Die
Dichte der Kithlflissigkeit muf} auf dem vorgeschriebenen Stand gehalten werden. Zum Nachfiillen ver-
wendet man am besten immer das gleiche Markenprodukt. :

Bei Einbruch der wérmeren Jahreszeit wird das frostgeschiitzte Kiihimittel abgelassen und das Kiihlsystem
gut durchgespiilt, wobei grundsatzlich auch der AblaBhahn oder -stopfen am Zylinderblock zu dffnen
ist.

Bei Befolgung dieser Schutzmalnahmen sind Frostschiaden am Motorkiihlsystem ausgeschlossen.

Die Firma Perkins kann weder fiir Frostschiéden haftbar gemacht werden, noch flir andere Schaden auf-
kommen, die durch nicht sachgemaRe Anwendung von Frostschutzmitteln hervorgerufen wurden.
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Keilriemen

Zuerst Schutzgitter (48 Abb. 11) abbauen.

Der Keilriemen (54 Abb. 12) hat dann die richtige Spannung, wenn er sich mit dem Finger zwischen den
beiden Riemenscheiben der Kurbelwelle und der Lichtmaschine (53 Abb. 12) um etwa 1 cm eindriicken
1aRt. Zum Nachspannen des Riemens die !Lichtmaschinen-Befestigungsschrauben {51 Abb. 12) und die
Klemmschraube (52 Abb. 12) des Verstellbligels I6sen. Lichtmaschine nach auRen driicken, bis der Keil-
riemen die vorgeschriebene Spannung hat. Schrauben wieder festziehen. Schutzgitter (48 Abb. 11) wie-
der anbauen.

Hinweis: Neue Keilriemen haben die Eigenschaft sich nach wenigen Betriebsstunden zu entspannen. Es
wird deshalb empfohlen, die Spannung schon nach wenigen Stunden zu iiberpriifen bzw. nach-
zustellen. '

Batteriepflege (26 Abb. b)

RegelmaRige Kontrolie und Ergénzung des S3urestandes ist besonders wichtig. Der Sédurespiegel muld
ca. 15 mm iiber den Platten stehen. Durch stindige Verdunstung verringert sich der Saurestand und
muR — nur mit destiliertem Wasser — ergdnzt werden. ‘

Diese Kontrolle ist alle 4 *Nochen, in der warmen Jahreszeit alle 14 Tage, vorzunehmen.

Bei dieser Gelegenheit en,pfiehlt es sich, den festen Sitz der Batterie und der AnschluBklemmen zu iber-
priifen. Besonders beim Anlassen ist die feste fett- und oxydationsfreie Verbindung der AnschlulBklem-
men mit den Polkdpfen fir ausreichenden StromdurchfluB von groRter Wichtigkeit. Zur Verhinderung
von Oxydbildung sind die Klemmen nach griindlicher Reinigung, vor allem auf ihrer Unterseite, mit
Saureschutzfett zu bestreichen.

Zum Starten im Winter ist eine vollgetadene Batterie erfordertich, weil ein Winterkaltstart wesentlich
mehr Energie erfordert, als ein Start in der warmen Jahreszeit. Wird der Schiepper nur kurzzeitig ein-
gesetzt, so reicht die Aufladung durch die Lichtmaschine nicht aus und die Batterie solite mit einem
Ladegerat von Zeit zu Zeit nachgeladen werden.

Zur Beachtung mit Drehstrom-Lichtmaschinen!

1. Drehstrom-Anlagen besitzen negative Masseanschliisse. Bei falschem Anschlu8 werden die Gleich-
richter beschadigt. :

9. Feldanschliisse ,,F’* nicht an Masse anschlieRen, da sonst wiederum die Gleichrichter beschadigt wer-
den.
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SIS

10.

11.

12.

Die Lichtmaschine darf nicht in Betrieb gesetzt werden, solange nicht alle Klemmen angeschiossen
sind, andernfalls werden die Gleichrichter beschadigt. :
Drehstromlichtmaschinen diirfen nie polarisiert werden.

Batterieladegerdte miissen ebenfalls richtig an der Batterie angeschlossen werden {minus auf Masse),
da sonst die Gleichrichter beschidigt werden. Werden Batterien in eingebautem Zustand geladen,
so sind die Batteriekabel vorher abzuklemmen.

. Stromklemme der Drehstromiima nicht erden, da sonst die Lima oder andere Teile der Anlage be-

schadigt werden.

Die Batterie darf nicht direkt an die Feld-,,F”"-Anschliisse des Reglers oder der Lima angeschlossen
werden.

Niemals Schweillarbeiten am Motor oder an der Maschine vornehmen, ohne vorher die Lima-An-
schllisse abgeklemmt zu haben {Gleichrichterschiden).

Prifung auf Isolationsschdden nicht an kompletten Lichtmaschinen durchfuhren (Gleichrichter-
schaden).

Die maximale Umgebungstemperatur betrégt 86° C; deshalb — und wegen Vibration — darf der Reg-
ler nicht am Motor angebracht werden.

Batterieanschliisse stets abklemmen, ehe Prif- oder sonstige MeRgerite angeschlossen oder abgebaut
werden.

Ungewollter Massekontakt flihrt zu vielerlei Beschidigungen.

Die Lichtmaschine nicht laufen lassen, wenn die Batterie nicht angeschlossen ist.

2. Getriebe
Alle Schmiernippel (S) sind wochentlich abzuschmieren, Unter ungiinstigen Betriebsbedingungen und
in tropischen Gebieten sollte das Abschmieren in kiirzeren Intervallen erfolgen.

Schaltgetriebe

Den Olstand mindestens vierteljihrlich bei waagerecht stehendem Schiepper liberpriifen. Dazu Olein-
flllschraube (E1 Abb. 8) mit dem OimeRstab herausschrauben. Den Mefstab mit einem sauberen L.ap-
pen abwischen und den Olstand im Getriebe messen. Der Olstand ist richtig, wenn er an der Markierung
liegt. Notlgenfalls Getriebedl SAE 80 nachfiillen.

Beim Olwechsel auf Sauberkeit achten!

Olwechsel erstmals nach 150, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden.
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Hydraulikanlage

Olstandskontrolle mindestens monatlich bei waagerecht stehendem Schlepper durchfiihren. Dazu ist

die OI-Einfiillschraube mit OlmeRstab (E7 Abb. 27) herauszuschrauben. Der Olstand ist dann richtig,

wenn er mindestens bis zur Markierung am MeRstab reicht. Evtl. Motorendl HD-SAE 10 oder 20 nachfilien.

Beim Olwechsel auf Sauberkeit achten!

Olwechsel erstmals nach 300, dann jeweils nach 600 Betriebsstunden 4.0 | Motorendt HD-SAE 20,

unter —109 C HD-SAE 10. OlablaRschraube (A7 Abb. 27) und Oleinfiillschraube (E7 Abb. 27) heraus-
schrauben und Ol ablassen. OlablaRschraube wieder einschrauben. Eine Filterreinigung ist erstmals nach
10 Betriebsstunden, dann nach jeweils 150 Betriebsstunden vorzunehmen, nach jeweils 600 Betriebsstun-
den ist der Filter auszutauschen. {Auf Sauberkeit achten!) Deckel {73 Abb. 27) abbauen, Filtermantel
(72 Abb. 26), Druckfeder (71 Abb. 26) und Filter {70 Abb. 26) herausnehmen. Der Filter wird zweck-
maRkig mit Benzin gereinigt. Danach gut abtropfen lassen.

Der Einbau ist in umgekehrter Reihenfolge vorzunehmen. Filtereinsatz: Besteil-Nr. 000 420.

Einfillen und entliiften

1. Frisches Motorendl einfiilien.

2. Motor starten und auf Leerlauf laufen lassen. Lenkrad so schnell wie moglich nach einer Seite durch-
drehen, bis sich die Lenkachse verstellt, d. h. bis eine Seite des Arbeitszylinders mit Druckdl gefiillt
ist. Das Lenkrad wird jetzt nach der anderen Seite bewegt.

Danach Lenkrad mehrmals von Anschlag zu Anschlag drehen.
3. Hydraulischen Kraftheber unter Belastung mehrmals heben und senken.
4. Motor abstetlen. Hydraulischen Kraftheber senken, Olstand priifen. Evtl. bis zur Marke nachfiillen.

ZF-Servostat hydrostatische Lenkung

Bei Olverlust unbedingt die undichte Stelle suchen und den Schaden beheben. Hierbei sind auf jeden
Fall die Schlauche und AnschlulBarmaturen zu prifen.

Reparaturen an der hydrostatischen Lenkanlage sollen nach Maglichkeit nur in ZF-Kundendienststel-
len durchgefiihrt werden. ZF-Kundendienststellen in der Bundesrepublik Deutschland siehe Seite 48-51.

Hinweis '
Bei Ausfall der Hydr.-Pumpe (z. B.} kann trotzdem die Lenkung weiterhin kurzzeitig betétigt werden,
jedoch mit erhohter Lenkkraft. Die Ursache ist sofort zu beheben.

3. Bremsen, Kupplung und Beleuchtung
Bremsen, Kupplung und Beteuchtung miissen stets in einem einwandfreien Zustand sein.
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Schiepper-Vollwiasche

Bevor der Schiepper mit einem Wasserstrahl abgespritzt wird, sollte die Batterie abgeklemmt oder bes-
ser ausgebaut werden. Luftfilteréffnung und Einspritzpumpe ist vor einem direkten Wasserstrahl zu
schitzen. ’

H) Anbaulage fiir hinteres Kennzeichen

In der Anlage zum 8 60 der StVZO ist auf Seite 1 festgelegt, dal® fiir Zugmaschinen in land- und forst-
wirtschaftlichen Betrieben, deren durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit 30 km/h nicht
itherschreitet, das kleine Kennzeichen mit der Aullenabmessung 240 x 130 zu verwenden ist. Damit die
gesetzlich vorgeschriebene Ausleuchtung durch die Kennzeichenleuchte erfiilt wird, muR das Kenn-
zeichen nach Malien der Abbildung 15 am Halter fiir die Kennzeichenleuchte angebracht sein.

I) Personenbeforderung

Die Beférderung von Personen ohne geeignete Sitzgelegenheit ist auf Zugmaschinen faut § 34, Abs. 4
der StVO und der UVV verboten.

K} Holder-Anbauvorrichtung fiir Norm-Dreipunktgerate

An der Anbauvorrichtung konnen die von Fa. Holder freigegebenen Norm-Dreipunktgerdte angebaut
werden. Lassen Sie sich bei der Verwendung von Norm-Dreipunktgeraten von lhrem Vertreter beraten.

L) Wie beurteile ich meinen Traktor?

Sie wissen, dald z. B. ein Auto nach Fahrkiiometer und Alter beurteilt wird. Traktoren beurteilt man
am zweckmaRigsten nach Betriebsstunden und Alter, wobei folgende Richtlinien angenommen wer-
den konnen.

1 Betriebsstunde = 75 Fahrkilometer 1000 Betriebsstunden = 75000 Fahrkilometer
10 Betriebsstunden = 7560 Fahrkilometer 2000 Betriebsstunden = 150000 Fahrkilometer
250 Betriebsstunden = 18750 Fahrkilometer 2500 Betriebsstunden = 187500 Fahrkilometer

500 Betriebsstunden = 37500 Fahrkilometer.
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tm Schaltgetriebe befindet sich beim B 50 = 10,0 [, beim B 51 = 11,5 | Getriebedl SAE 80. Bei waage-
recht stehendem Schlepper OlablaBschraube (A1 Abb. 17 und 19) und Oleinfiillschraube herausschrau-
ben. (Der Glwechsel sollte nach einem Arbeitseinsatz erfolgen, da das Ol warm ist und damit gut ab-
jauft).

Gereinigte OlablaRschraube wieder einschrauben und fest anziehen. AnschlieRend frisches Getriebed!
SAE 80 einfiillen. Danach den Olstand kontrollieren. '

Portale

Den Olstand mindestens halbjahrlich bei waagerecht stehendem Schlepper tiberpriifen. Kontrolischrau-
be (Kg Abb. 28).

Der Olstand ist richtig, wenn das Ol bis zur Unterkante der Schraubendffnung reicht. Evtl. muR Getrie-
beol SAE 80 nachgefullt werden.

Beim Olwechsel auf Sauberkeit achten!

Olwechsel erstmals nach 150, dann jeweils nach 1500 Getriebsstunden. 1,4 | Getriebed! SAE 80.
OlablaBschraube (Ag Abb. 28) und Oleinfiilllschraube (Eg Abb. 28) herausschrauben. (Der Olwechsel
sollte nach einem Arbeitseinsatz erfolgen, da das Ol warm ist und damit gut ablauft).

Gereinigte OlablaBschraube wieder einschrauben und fest anziehen. AnschlieBend wird frisches Getriebe-
ol mit einem Trichter eingefiillt. Oleinfiillschraube wieder einschrauben.

Vorderachse B 51 .

Den Olstand mindestens monatlich bei waagerecht stehendem Schlepper iiberpriifen. Kontrollschraube
(Kgq Abb. 15).

Der Olstand ist richtig, wenn das Ol bis zur Unterkante der Schraubendéffnung reicht. Evtl. mull Getrie-
bedl SAE 80 nachgefiilit werden.

Beim Olwechsel auf Sauberkeit achten!

Olwechsel erstmals nach 150, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden 2,0 | Getriebedl SAE 80.
OlablaRschraube (A4 Abb. 15) und Oleinfiillschraube (E4 Abb. 15) herausschrauben. {Ein Olwechsel
solite nach langerer Benltzung des Schleppers mit eingeschaltetem Vorderradantrieb erfolgen, da das
O! warm ist und damit gut ablauft.).

Gereinigte OlablaBschraube wieder einschrauben und fest anziehen. AnschlieBend wird frisches Getrie-
betl mit einem Trichter eingefiillt. Oleinfiillschraube (E4 Abb. 15) wieder einschrauben und fest an-
ziehen.



Shell ,,Fusus A"’ — 40C

Shell ,,Fusus A” {andere Klasse) - 269 C
Shell Calibration ,,C”’ —18°C
Shell Calibration,,B” —B6Y9 C
und andere.

Jeder Motorstartversuch hat solange zu unterbleiben, bis die AuBentemperatur mindestens 24 Stunden
lang 9° C iiber der in der Tabelle angegebenen Temperatur lag, da sonst der Kraftstoff nur sehr schwer
fliel3t.

Die Olgesellschaften empfehlen die aufgefiihrten Ole fiir diesen Zweck. Sie sind nicht tiberall (in der
Welt} erhaltlich. Nach Ricksprache mit den Olgesellschaften werden geeignete Ole zur Verfiigung stehen.
Die Spezifikation sollte folgendes umfassen: .

Viskositdat: Sie sollte maximal 22 Centistokes bei der niedrigsten heim Wiederanlassen zu erwartenden
Aullentemperatur betragen,

Stockpunkt: Mufl mindestens 9° C unter der niedrigsten AuRentemperatur liegen, welche wihrend der
Einwinterungsperiode auftreten kann.

Andere Konservierungsmallnahmen fir die Kraftstoffanlage miissen erfolgen, wenn die oben aufgefiihr-
ten Konservierungsstoffe nicht verfiigbar sind. Die Anlage bleibt mit Dieselkraftstoff befiillt, jedoch
wird diesem die nachstehend aufgefiihrte Kraftstoffzusatzmenge beigemischt.

Kraftstoffzusatzmittel:

Fabrikat: Markenbezeichnung: Zusatzmenge:
Autol Desolite _ ' 4 %

Fuchs Renomix Plus 4%

Esso Rust Ban 337, 3b8, 339 5—10 %
Netag KM 30 5—10%
Santolene H - 5-10%

Shell Ensis 5—10 %

Mit zusatzlicher Beimischung von ,,2 % Fuchs-Winterfit” ist die Kraftstoffdnlage bis minus 20° C ge-
schiitzt. ’
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Bremsen ,

Nach den ersten 20 Betriebsstunden (1. Kundendienst) Bremswirkung prifen und gegebenenfalls nach-
stellen. Vor jeder Fahrt ist eine Funktionsprifung durchzufiihren. Bei ungleichmaRiger Bremswirkung
sind die Bremsen durch eine Fachwerkstatt neu einzustellen.

Alle beweglichen Teile, z. B. Kupplungspedal- und Bremspedallagerung usw. sind wochentlich zu schmie-
ren bzw. zu dlen. | ,

Beleuchtung
Die Beleuchtungsanlage ist alle 150 Betriebsstunden von einem Fachmann zu tberprifen.
{Schaltplan Abb. 25).

Beleuchtung fiir Anbaugerate ‘

Ab 1. Januar 1976 gilt die Vorschrift der StVZO nach der alle. Arbeits- und Anhinge-Gerate der Land-
und Forstwirtschaft gesetzlich festgelegte Beleuchtung haben miissen.

Welche Leuchtengarnitur im einzelnen Fall vorgesehen ist, zeigt {Abb. 37).

(1) 2= Zsb. Leuchtengarnitur 3-teilig Type 3035 A
(2) 2 Zsb. Positionsteuchten Type 3035-1 (Type 3035 muR vorhanden sein).

Nachstellen der Kupplung .

Durch Abnutzung der Beldge auf der Kupplungsscheibe verringert sich im Laufe der Zeit der Totgang
des Kupplungspedales. Der Totgang des Kupplungspedales muB von Zeit zu Zeit kontrolliert und nach-
gestellt werden. Der Totgang soll am Pedal (FuBplatte (4 Abb. 9) X = 156—20 mm} betragen.
Kupplunspedal-Totgang ist der Weg, den das Pedal nehmen kann, bevor Widerstand fiihibar ist.

Die Nachstellung erfolgt durch Verkiirzen der Zugstange (38 Abb. 8). Nun muR die Anschlagschraube
(39 Abb. 9) um das halbe MaR der Zugstangeverkirzung eingeschraubt werden.

Beispiel: Die Zugstange'(38 Abb. 9} ist um 2 mm verkiirzt werden, dann muf die Anschlagschraube (39 Abb. 9)
1 mm eingeschraubt werden.

Achtung!
Unniitzes Schleifeniassen der Kupplung fiihrt zum vorzeitigen Verschleil3, Daher das Kupplungspedal
nicht als Fullstiitze benutzen.
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M) Stillegungsanweisungen

_CDU'I-IE-OON-*

11.

12.
13.
14.
15.

16.

SECRREN

. Motor auferlich reinigen

. Motor warmlaufen lassen und Schmierol ablassen.
. Schmiero!filtereinsatz/Patrone erneuern.

. Entliftungsrohr reinigen.

. Olwanne mit Konservierungsdl fiillen.

Kraftstofftank und Filter entleeren. Etwa 5 | Konservierungskraftstoff in den Tank fillen, oder mit
einem am Kraftstoff-Fiiter angeschiossenen Behalter die Kraftstoffaniagp fiillen.

Kraftstoffanlage enthiften.

Motor starten und etwa 15 Minuten bei mittlerer Drehzahl laufen lassen.

. Kraftstofftank-VerschluRkappe und Entliitftung luftdich verschlieBen.
. Kiihlwasser aus Motor, Kiihler und Leitungen durch Herausschrauben der Ablafhahne oder Stopfen

ablassen. Hierbei darauf achten, daR die AblaBbohrungen vdllig frei sind.

Einspritzdiisen ausbauen und 0,14 | Konservierungsol auf alle Zylinder verteilen. Kurbelwelle eine
volie Umdrehung drehen und Einspritzdiisen wieder einbauen.

Luftfilteroffnungen luftdicht verschliel3en.

Auspuff- und Entiiftungsrohr luftdicht verschlielRen.

Keilriemen abnehmen.

Batterie ausbauen, Séurestand priifen ggf. nachfiillen, Batterieanschliisse reinigen und einfetten.
Batterie trocken und frostsicher aufbewahren. Monatlich neu aufiaden.

Anlasser und Lichtmaschine vor Nésse schiiizen.

Motor-Konservierungs-Ole:

Empfohlene Konservnerungsole fiir die Kraftstoffanlage

- Aral — Konit Mobil — Mobilarmar 523/24
BP —  Motorenschutzd! Shell —  Ensis =
Essotub — MZ Texaco — Preservation oil
Fuchs -— Anticorit MR 20 Verdol — Norustol

und andere

Niedrigste Temperatur Wahrend der Einwinterung

Esso IL 815 -~ 49 C
Esso |L 1047 —18°C



N} Wiederinbetriebnahme:
1. Motor duBleriich reinigen.
2. Offnungen des Luftansaugstutzens, des Auspuffrohres und des Kurbelgehiuse-Entliftungsrohres
von den Abdichtungen (Pfropfen, Klebestreifen etc.) befreien.
3. Kraftstofftank entieeren und mit frischem Kraftstoff auftanken.
4. Kraftstoff-Filterpatrone erneuern und die Kraftstoffanlage entliften.
5. WasserablaRstellen am Motorblock, sowie am Kiihler und Olkiihler schlieBen und Kihlsystem lang-
sam filllen. Liifter drehen und dabei priifen, ob die Wapu-Manschette frei ist.
6. Keilriemen auflegen und spannen.
7. Ventilanlage eindlen und dabei das Ventilspie! liberpriifen, bzw. nachstellen.
8. Olwanne mit einem geeigneten HD-OI bis zur ,,Max.”-Markierung des OlmeBstabes fiillen (siehe
Schmierdltabelle).
9. Olfilter wechseln.
10. Geladene Batterie anschliel3en.
11. Luftfilter betriebsfertig machen.
12. Einspritzdiisen durch Fachmann priifen lassen.
13. Motor mit gezogenem Stoppzug durchstarten bis Oldruck angezeigt wird. Danach Motor normal
starten. Eventuetle Undichtheiten beseitigen. '

Anmerkung: : :

Bei Beachtung der vorstehenden Anweisungen kann die Stillegung und Wiederinbetriebnahme ohne
nachteilige Auswirkungen fiir den Motor durchgefiihrt werden. Die Perkins Motoren GmbH iibernimmt
jedoch keine Haftung bei unsachgeméaer Durchfithrung.
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0O) Wartungsiibersicht

(Wir empfehlen, durch eine anerkannte Holdet- Vertragswerkstatt nachfolgende

kostenpflichtige Kundendienste durchfithren zu lassen), 1. Kundendienst
A B C D

Sofort beim Em- Bei Ubergabe an Kunden Nach jeweils Nach den ersten 20

pfang und ver In-  Alle Arbeiten und Erkidrungen sind nach 8—10 Betriebs- Betriebsstunden

betriebnahme Maoglichkeit in Gegenwart des Eigentiimers stunden

durch Vertreter bzw. seines Beauftragten und Traktor- (téglich)

durchzufithren, fahrers durchzufihren,

1. Alle Schmier- 1. Schiepper auf Volistédndigkeit priifen. 1. Motor-0l- 1. Wechselfilter austauschen,
nippe!l mit Fett Werkzeug kontrollieren. stand priifen. 2. Olwechsel {Motor) It. Be-
abschmieren. 2. Einweisung It. Betriebsanaleitung. {Beim triebsanieitung.

2. Otstand im Mo- 3. Vor Inbetriebnahme in Gegenwart des Kunden. Fahren in 3. Zylinderkopfschrauben mit
tor und Getrie-  a) Motor-Olstand priifen, Olwechsel erkliren. Steitlagen 83 Nm (8,3 mkp) nach-
be prifen. {Olfitter zeigen). Auf Sauberkeit beim Ein- sollte Olstand  ziehen, ‘

a) Motor: . fullen achten. maoglichst 4. Ventilspiel iiberpriifen
Optimaler Ol- b) Kiihisystem erkliren. Bei Frostgefahr Kihl- an Marke {warm 0,25, kalt 0,30)
stand obere Peil- wasserkonzentrat priifen! max. sein.) ggf. einstellen,
stabmarke. Nur ¢) Keilriemenspannung priifen. 2. 5. Keilriemen spannen.
sauberes Marken- d} Getriebe Vorderachse (B51) und Hydraulikan- a) Kiihlwasser- 6. Alle Schrauben und Muttern
HD-0I fiir Die- lage Kontroll- und Einfiillschraube zeigen und stand priifen, nachziehen,
selmotoren ver-- Olwechse! erkliren. b) Im Bedarfs- 7. Bei laufendem Motor die
wenden. e) Portalgetriebe, Uberlaufkontrollschraube falle je Armaturenwerte kontrol-

b} Getriebe hinten: zeigen. _ nach Einsatz-  lieren,

Olstand priifen. ) Schmiernippel, Olkontrolischrauben und bedingungen 8. Kupplungsspiei priifen,
Vorderachse Schmierstellen zeigen, Kilhlervaorder- gegebenenfalls nachstelien.
(B51) Olstand g) Kraftstoffilter und Entliften der Kraftstoff- seite iber- 9. Bremswirkung priifen,
prifen, leitungen erklaren. priifen bzw, evtl, nachstelien.

c) Hydraulikl h} Luftfilter Reinigung erklaren. reinigen.
prifen. i) Hinweis Batteriepflege.

d) Portale Olstand 4. Luftdruck priifen.
am Kontroli- 5. Funktionspriifung Motor-Getriebe, Differen-
stopfen priifen. . tialsperre, Hydraulik praktisch vorfithren, Auf

3. Radmuttern richtiges Abstellen der Maschine hinweisen.
nachziehen. Hydraulik entiasten. Anbaugerdte ablassen.

4, Kiihlwasserstand {Unfallgefahr).
priifen. (Bei Frost6. Elektrische Anlage priifen. Sicherungskasten
gefahr Kiihlwas- und Batteriepflege erlautern.
ser-Konzentrat - 7. Praktische Einweisung der gekauften Anbau-
priifen). geréte auf dem Acker.

5. Luftdruck in Be- 8. Wartung der Anbaugeréte It. Betriebsanleitung
reifung priifen! erklaren,

7. Probelauf Motor 9. Garantiekarte ausstellen und an Fa. Holder
und Funktions- einsenden.
prifung Maschine 10. Beachten Sie die polizeilichen Vorschriften
und Hydraulik- {hres Landes.
anlage.
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2. Kundendienst

3. Kundendienst 4, Kundendienst

b,

Kundendienst

E
Nach jeweiis 150 Betriebsstunden
Alle Arbeiten und Erklarungen sind nach
Moglichkeit in Gegenwart des Eigentiimers
bzw. seines Beauftragten und Traktor-
fahrers durchzufihren.

F G
Nach jeweils 300 Nach jeweils 1000
Betriebsstunden, Betriebsstunden
Spatestens 6 Monate  bzw. jahrlich
nach Ubergabe des
Schleppers. Alle Arbei-
ten und Erklarungen -
sind nach Mdglichkeit
in Gegenwart des Eigen-
tiimers bzw. seines Be-
auftragten und Traktor-
fahrers durchzufithren.

H

Nach jeweils 1500
Betriebsstunden
{jahrlich).

1. Motor

a) Wechselfilter austauschen.

b} Motorendl wechseln.

¢) Keilriemenspannung prifen.

d} Kiihlerrippen von innen nach aulen
gegebenenfalls mit PreRluft reinigen, bei

Frostgefahr Kiihlwasser-Konzentrat priifen!
2. Erstmalig, dann jeweils nach 1500 Betriebs-

stunden Getriebe-, Portal- und Vorderachs
6l wechseln.

. Filter fur Hydraulikdl reinigen.

. Alle Schmiernippel mit Fett abschmieren.

. Gesamte elektrische Einrichtung einschl.
Batterie prifen. ‘

. Kuppliungsspiel priifen, gegebenenfalls
nachstetlen.

. Alle Schrauben nachziehen, insbesondere
Radmuttern Uberprifen.

. Reifendruck priifen.

. Probefahrt und wenn notwendig, noch-
malige praktische Gerdteeinweisung.

oW 0~ O Uik W

. Bremsen priifen, gegebenenfalls nachstellen.

1. Kraftstofffilter
erneuern. {Nicht
‘reinigen).

2. Hydrauliko! erst-
mals, dann je-
weils nach 600
Betriebsstunden
wechseln.

Priifgerat priifen.
180 bar (atii).

190 bar einstellen).
2, Wasserschlduche und
Schiauchschellen
kontrollieren.
3. Ventilspiel prifen.
{Falls erforderlich

Korkdichtung fiir Zylin-
derkopfthaube austau-

schen).

1.Einspritzdiisen ausbauen,
reinigen und mit Bosch-

Der Priifdruck betrégt

(Neu Diiseneinsatze auf

1.

Motor

a) Kompressions-

4.

druck priifen.
{24 * 2 bar (atii).

. Motorkupplung

priifet.

. Getriebe-, Portal-

und Vaorderachsol
wechseln.

Alle Schrauben
nachziehen.

5.Elektrische An-

lage iiberpriifen.

Bei nicht erreichen der entsprechenden Betriebsstunden die fiir die einzelnen Olwechselintervalle vorgeschrieben sind,
mul der Blwechsel mindestens jahrlich 1 x vorgenommen werden. {Motordl- und Filterwechsel mindestens 3 x jahriich).

Schmierfett

Das Schmierfett darf kein Harz, keine Saure und sonstige schadlic
schmieren verwendet werden. Wir empfehlen lithiumverseiftes

290.
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P) Empfehlungsliste fir Ole

Die Schmierdle miissen der Priifnorm MIL-L-46 152 oder MIL-L-2104 C entsprechen. Schmierd!le fir
Motoren, die fiir Hochleistungszwecke eingesetzt werden, miissen der Prifnorm MIL-L-2104 C ent-
sprechen.

Wenn Schmieréle der MIL-1.-46 152- oder MIL-L-2104 C-Priifnorm nicht zur Verfiigung stehen, so kon-
nen weiterhin Ole der friitheren Priifnorm MIL-L-2104 B verwendet werden, vorausgesetzt, daR sie einen
zufriedenstellenden Betrieb gewahren.

Die Schmierdle zur Verwendung in Perkins-Dieselmotoren sollten einen Mindest-Viskositiatsindex von
80 haben,

MiL-L-21704 B-Schmierole

1. ARAL 6. MOBIL-OI
ARAL Dieselmotorendl SAE 10.W =SAE 10W MOBIL Delvac Ol 1210 = SAE 10W
ARAL Dieselmotorendl SAE 20 W/20 =SAE 20 MOBIL Deivac Ol 1220 = SAE 20
ARAL Dieselmotorendl SAE 30 = SAE 30 MOBIL Delvac O 1230 = SAE 30
2. BP 7. SHELL
BP Vanellus-T-SAE 10 . =SAE 10 W SHELL Rotella OI S SAE 10 W =SAE 10W
BP Vanelius-T-SAE 20 = SAE 20 SHELL Rotella Ol S SAE 20 W/20 = SAE 20
BP Vanellus-T-SAE 30 = SAE 30 SHELL Rotella OI S SAE 30 = SAE 30
3. ESSO 8. VALVOLINE
Essolube HDX SAE 10 W =SAE 10 W VALVOLINE Super HPO SAE 10 =SAE 10 W
Essolube HDX SAE 20 = SAE 20 VALVOLINE Super HPO SAE 20 = SAE 20
Essolube HDX SAE 30 = SAE 30 VALVOLINE Super HPO SAE 30 = SAE 30
4. FINA 9. VEEDOL
FINA Delta Metoroil SAE 10 =SAE 10W VEEDOL HD 901 SAE 10
FINA Delta Motoroil SAE 20 =S5AE 20 {(VEEDOL Heavy Duty Pius SAE 10 W) = SAE 10 W
FINA Delta Motoroil SAE 30 = SAE 30 VEEDOL HD 902 SAE 20
5. GASOLIN {(VEEDOL Heavy Duty Plus SAE 20-20W)= SAE 20
GASOLIN HD SAE 10 W | =SAE 10w  YEEDOL HD 903 SAE 30
GASOLIN HD SAE 20 W/20 = SAE 20 (VEEDOL Heavy Duty Plus SAE 30) = SAE 30
GASOLIN HD SAE 30 =SAE 30 10. Castrol
Castrol HD 10 W =SAE 10W
Castrol HD 20 W-20 = SAE 20
Castrol HD 30 =SAE 30
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MIL-L-46 152-Schmierdle

Olfirma Bezeichnung SAE-Bezeichnung und Umgebungstemperatur
—18°Cbis1°C —19Cbis27°C iber 27°C

Aral Super Kowal 0w 20W 20 30
Aral Super Elastic 10W 20 W 50 20 W 50
BP Vanellus M 10W 20 W 30
BP Vanellus M 20 W B0 20 W B0
Castrol Castrot/Deusal CRB 10w 20 30
Castrol Castrol/Deusal CRB 5W 20 5W 20
Castrol- Castrol/Deusal CRB 10 W 30 10W 30 10 W 30
Castrol Castrol/Deusal CRB 20 W B0 20 W 50
Chevron Delo 200 10W 20W 20 30

" Duckhams’ Fleetol HDX 10 20 30
Duckhams O-Motor oil 20 W B0 20W B0
Duckhams Fleetol Multi V ‘ 20 W b0 20 W BO
Duckhams Fleetol Multlite 10 W 30 10W 30 10 W 30
Duckhams Farmadcol 20 30
Fuchs Pena Pura HD 10 W 20W 20 30
Fuchs Pena Pura HD-Super N 10 W 40 10 W 40 10 W 40
Fuchs Titan T0W B0 10 W 50 10 W B0
Fuchs Pena Pura Universal HD 10W 20W 20 30
Mobil Oil Delvac 1200 1210 1220 1230
Mohil Ol Detvac Spezial 10W 30 10 W 30 10 W 30
Shell Rotella TX 1Mow 20 W 20 30
Texaco Ursa Gil LA 3 10 20W 20 30
Texaco Havoline Motor Oil 10 W 20W 20 30

MIL-L-2104 C-Schmierole

Oifirma Bezeichnung SAE-Bezeichnung und Umgebungstemperatur
: —18°Chbis1°C —1°Chis27°C  iber 27°C

Aral Turboral 10W 20W 20 30
BP Vanellus C 3 1T0W 20W 20 30
Castrol Castrol Deusal CRD 10W 20 30
Castrol Agricastrol HDD 10W 20 30
Chevron Delo 400 10W 20 W 20 30
Duckharns Fleetol 3 3—-10 3-20 3-—30
Duckhams Farmadco! 3 3—10 3—20 3—-30
Esso Essolube D 3 — HP 10W 20W 30
Fuchs Pena Pura Universal HD 10W 20W 20 30
Mobil Qil- Delvac 1300 1310 1320 1330
Shetl Rimula CT 10w 20W 20 20
Texaco Ursa Oil LA 3 10W 20W 20 30

AA



P) Storungssuchtabelle

Storung

Mogliche Ursache

Geringe AnlalRdrehzahl
Motor startet nicht

Motot startet schlecht
Mangelhafte Leistung

Unregelmalliger Lauf
Hoher Kraftstoffverbrauch

Schwarze Abgase
Blau/weille Abgase
Geringer Oldruck
Motor klopft
Motor setzt aus

Motor vibriert

Hoher Oldruck
Uberhitzen
Kurbelgehiuse-Uberdruck
Schlechte Kompression

1,2,3,4
b,6,7,8,9,10,12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 22, 31,
32, 33

57,8,9,10,11,12,13, 14, 15, 16, 18, 19, 20, 21, 22, 24,
29, 31, 32, 33
8,9,10,11,12,13, 14, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26,
27,31,32,33 '

8,9,10, 12,13, 14, 16, 18, 19, 20, 25, 26, 28, 29, 30, 32
11,13, 14, 16, 18, 19, 20, 22, 23, 24, 25, 27, 28, 29, 31,
32, 33

11,13, 14, 16, 18, 19, 20, 22, 24, 25, 27, 28, 29, 31, 32, 33
4,16, 18, 19, 20, 25, 27, 31, 33, 34, 45, 56

4, 36, 37, 38, 39, 40, 42, 43, 44, 58

9, 14,16, 18,19, 22, 26, 28, 29, 31, 33, 36, 45, 46, b9
7,8,9,10, 11,12, 13, 14, 16, 20, 21, 23, 26, 28, 29, 30, 33
35, 45, b9

13, 14, 20, 23, 2b, 26, 29, 30, 33, 45, 47, 48, 49

4, 38, 41

11,13, 14,16, 18, 19, 24, 25, 45, 50, 51, 52, 3, 54, 57
25, 31, 33, 34, 45, 55

11, 19, 2b, 28, 29, 31, 32, 33, 34, 46, 59

10, 11,12

Motor startet und bleibt stehen
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Storungsursachen in der Stdrungssuchtabelle

1.
2.

—
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Entladene Batterie
Schadhafte oder verschmutzte,
elektrische Anschlisse

. Schadhafter Anlasser

. Zahflissiges Schmierdl

. Zu niedrige AnlaBdrehzahl

. Kein Kraftstoff im Tank

. Klemmender Stoppzug

. Verstopfte Kraftstoffleitung
. Schadhafte Forderpumpe

. Verstopftes Kraftstoffilter
11.
12.
13.
14.
15.
- Schadhafte Kaltstarthilfe
17.
18.
19.
20.
21.
22,
23.
24,
25.
28.
27.
28.
29.
30.
31.

Verstopftes Luftfilter

Luft im Kraftstoffsystem

Schadhafte Einspritzpumpe
Schadhafte oder falsche Einspritzdiisen
Falsche Bedienung der Kaltstarthilfe

Schaden am Einspritzpumpen-Antrieb
Falsche Einstellung der Einspritzpumpe
Falsche Ventilsteuerung

Schiechte Kompression

Verstopfte Kraftstofftankentliftung
Ungeeigneter Kraftstoff

Hangendes oder klemmendes Gasgestiange
Verengter Auspuffkriimmer

Undichte Zylinderkopfdichtung
Uberhitzung

Unterkiihlung

Falsches Ventilspiel

Klemmende Ventile

Falsche Einspritzleitungen
Verschlissene Zylinderbohrungen

32.
33.

34,
36.
37.
38.
39.
40,

42.
43.
44,
45,
46.
47.
48.
49.

50.
51.
2.
53.
b4,
5b.
56.
57.
B8.
59.

Verschlissene, beschadigte Ventile und Sitze
Gebrochene, verschlissene oder klemmende Kol-
benringe

Verschlissene Ventilschafte und -fiihrungen
Verschlissene oder beschidigte Lager

Zu wenig Ol in der Olwanne

Schadhafte Oldruckarmaturen

Verschlissene Olpumpe

In gedffneter Stellung klemmendes Druck-
reduzierventil

Gebrochene Druckreduzierventilfeder
Schadhafte Olsaugleitung

Verstopfter Clfilter

Klemmende(r) Kolben

Falsche Kolbenhohe

Schadhafter Ventilator

Schadhafte oder gelockerte Motoraufhingung
Fluchtungsfehler an Schwungradgehiuse oder
Schwungrad

Schadhafter Thermostat

Verstopfte Kiihlbohrungen

Loser Liifterkeilriemen

Verstopfter Kiihier

Schadhafte Wasserpumpe

Verstopftes Entliiftungsrohr

Schadhafte Ventildichtungen

Zu niedriger Kiihlwasserstand

Verstopftes Qlsieb in Olwanne

Gebrochene Ventilfeder



R) Bildnummern und Benennung

Bild-Nr. Benennung

1. Warnlichtimpulsgeber
2 Handgashebel
" 3 Kombi-lnstrument
4 Kupplungspedal
b Gangschalthebel
6 Gruppen-Schalthebel
7 Traktormeter
8 Mehrzweckschalter
9 FulRbremspedal (Bremspedal-
Arretierung geldst fiir L.enkbremse
links und rechts)
10 Handbremse
11 Fullgaspedal
12 Zugkraftregelungshebel
13 Lageregelungshebel
14 GliihanlaBschalter
15 Steckdose
16 Zindschiol3
17 Oldruckkontrolleuchte
18 Ladekontrolleuchte
19 Blinker-Kontrolleuchte fir Maschine
20 Blinker-Kontroileuchte fiir
1. und 2. Anhénger
21 Motorzapfwelien-Schalthebel
22 Allrad-Schalthebel (nur bei Aus-
fiihrung Allrad)
23 Schalthebel fiir Zapfwellendrehzahli-
verstellung _
24 Temperaturanzeiger
25 Luftfilter
26 Batterie
27 Werkzeugkasten
28 Blinkgeber
29 Abstellgestange
30 Begrenzungsschraube
31 Empfindlichkeitsregelung
32 Senkdrossel
33 Motoraolfilter
34 Reglerentliftungsschraube
35 Pumpenentliftungsschraube
36 KraftstoffeinlalBverschraubung
37 Oldruckschalter
38 Zugstange
39 Anschlagschraube

Bild-Nr.

40 Motornummer

41 Anlasser

42 Temperaturgeber

43 Traktormeterwelle

44 Fiérderpumpe

45 Mandhebel an Férderpumpe

46 Wasservorabscheider

47 WasserablaRBschraube am Wasser-
vorabscheider

48 Schutzgitter

49 Verbindungsstift {Lenkbremse)

50 FuBpedal fiir Differentialsperre

Benennung

B1 Lichtmaschinen-Befestigungsschrauben

52 Klemmschraube

53 Drehstrom-Lichtmaschine
54 Keilriemen

55 Hohlschraube

56 Kraftstoffilter

57 Einspritzdisen

58 Halteschrauben

59 Kraftstoffleitung
Kraftstoffleitung

61 Kraftstoffilter-Einsatz

62 Kraftfilter-Unterteil

63 Frontzugmaul

64 Typenschild u. Maschinen-Nummer
65 Wartungsanzeiger

66 Fligelmutter

67 Austragventil

68 Sechskantschraube

69 Luftfiltereinsatz

70 Filter

71 Druckfeder

72 Filtermantel

73 Deckel

74 Bohrung in Geberschwinge
75 Bohrung in Geberschwinge
76 Einstellschraube

77 Kontermutter

78 Rickstrahler

79 Schluflieuchte

80 Steckdose fiir Anhanger

81 Einstellschraube fiir Sitzfederung

D
o
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Bitd-Nr.

Benennung

82 Kennzeichenleuchte

83 Verstéllspindel

84 Oberlenker

85 Anhingemaul

86 Unterlenker

87 Ackerschiene

88 Spannketten

89 Zugstange

90 Zapfwelle

91 Sicherheitsbiigel

92 Schieberohr

93 Réandelschraube

Eq Oleinfiillschraube mit OlmefRstab
(Getriebedl)

Eo Einfull6ffnung Kiihtwasser
(Verschlufldeckel)

Ea Einflll6ffnung Motordl
{VerschluBdeckel}

Eq Oleinfilllschraube (Vorderachse
beim B 51) )

Eg Oleinfiillschraube mit OlmeRstab
{Hydraulikal)

Eg Oleinfiillschraube (Portal)

Ep Einflll6ffnung, Kraftstoff

K3 OlmeRstab (Motordl)

K4 Kontrollschraube (Vorderachse
beim B 51)

Kg Kontrolischraube (Portal)

A1 (3 Stiick) OlablaRschraube
(Getriebed!)

A9 (2 Stiick) Kithlwasser-AblaBschraube

A3 Olablalischraube (Motorél)

A4 OlablaRschraube (Vorderachse
beim B 51)

Ag Olablafschraube (Hydraulikél)

- Ag OlablaBschraube {Portal)

Sicherungen
Sicherung - Warnlichtimpulsgeber

Sicherung - Standlicht links
Sicherung - Standlicht rechts
Sicherung - Bremslichtzugschalter
Sicherung - Blinkgeber

D o0ooD

Sicherung - Abblendlicht links u. rechts
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Abb. 32
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