


Iorumn _ Wartungs- und Inspektionstabelle fiir Type C 60

=
Wir empfehien, durch eine anerkannte Holder-Vertrags- m - m 2clgclgc m £
werkstatt nachfolgende kostenpflichtige Kundendienste 2, g5 g FELEREOERE
durchfithren zu fassen. Ausflihrliche Hinweise tiber die SZ 82 S 8% 2@z(22E2
Durchfilhrung der Wartungsarbeiten entnehmen Sie der g% 5T 5 |_ |8 B Wm nwhm pwjum W.m
Betriebsanleitung Abschnitt ,,Wartung und Pfiege”. mm mm M M, 52 mm 5 55 ,mm
MmeL mo|lo |H cN|cmic@|jcmlem

Einweisung It. Betriebsanleitung L
1. Motor
a}l Olstand priifen 3c ® 20

Motor-Olwechsel (VerschluBdeckel 30 e | ®

Schmierdifilterpatrone austauschen 30 LR
b} Luftfilteranlage dberprifen ggt. reinigen 30-33 @3 |nach akust. Wartungsanzeiger
ct Kihlsystem Gberpriifen * ggf. Kithlernetz reinigen 33-34| @ | I | [ BNl
d) Keilriemenspannung und -zustand prifen ggf. nachstellen 34 [ L.
e] Ventilspiel priifen, ggf. nachstellen 35 L L
fl Einspritzpumpe und Regler (berpriifen {Olstand) 35/36 o
g} Einspritzdisen priifen 185 bar (atii) 35 L)
h) Kraftstoffilterpatrone austauschen 36 L)
i) Kompressionsdruck pritfen (24 * 2 bar (ati) — [
k) Einspritzpumpe m.Regler v.einer Bosch-Werkstatt iiberpriifen lassen — [ ]
1) Entliiftungsfitier an Einspritzpumpe reinigen 35 o
Schlauchverbindungen der Luftfthrungsrchre auf Dichtheit iberpriifen | — [ ]
2. Getriebe
a) Otstand im Getriebe hinten u, vorn u, im Pianetengetriebe prifen 37/38| @ ® ®
b} Getriebedl| wechseln ,,Getriebe vorn™ 37 L1 [ J
¢) Getriebedl wechseln ,,Getriebe hinten” 37 el [ ]
d) Planetengetriebe {Achstrichter) Getriehedl wechseln 38 el e
3. Hydraulik- und Lenkungsanlage
a) Hydraulik&istand priifen, {Hydraulikdlwechsei evtl. 1 x jahrlich) 38 | @ ® e @
b) Hydraulikdifilter austauschen 38/39 [ L
c) Entliftungsfilter reinigen 38 L L
d} Héchstdruckschiduche v. Lenkung zum Lenkzylinder Gberprifen 41/42 ® 9
e) tenkzylinder u. Servostat auf Olverlust u.mech. Schaden itberpriifen | 42 [
4. Kupplung
a) Bremsflissigkeit fir hydr. Fahrkupplung prifen, richtigstelien — o
b} Uberpriifung der lastschaltbaren Zapfwellenkupplung 39 | @ L L
¢} Kupplungseinstellung (Fahrkuppiung] priifen 39/40 LIEE ]
5. Bremsen

Bremssystem idberpriifen ggf. nachstellen, Werkstattarbeit 39 | @ L 2 ®
6. Schmierung Schmiernippel
a) Alle Schmiernippe! {8} abschmieren 36 | @ ® @
bl Schmiernippel ($1—S5 am Knickpunk 36 |® ID 92
¢} Schmiernippel (Sk! in den Gelenkkreuzen L L )
7. Schraubenbefestigung
al Zylinderkopfschrauben mit 90 Nm {2 mkp) nachziehen, — [ )
b) Alle Schraubbefestigungen nach Drehmomentangabe nachziehen 44 ® @
¢) Alle Radmuttern nachziehen — o @
8. Elektrische Anlage Abb.
a) Elektrische Anlage Uberprifen 43 ® [ ®
b} Batterie Gberprifen A0/411 @ ® ®
¢) Vorglihanlage, Funktion vor der kalten Jahreszeit Uberpriifen - [ [
9. Luftdruck in Bereifung priifen 5 ] L BN
10. Probelauf Motor und Funktionspriifung Maschine - e L
11. Garantigkarte aussteilen und an Fa. Holder einsenden 1 L
12. Praktische Einweisung der Anbaugerate ®
Zeichenerkldrung: * = Bei Frostgefahr Kilhlwasserkonzentrat prifen!

ol = Erstmalig nach 150 Betriebsstunden, dann jeweils nach 600 Betriebsstunden

e? = Jedoch mindestens j&hrlich
o3 = leweils nach Bedarf reinigen




Kraftstoff

Auf Verwendung einwandfreier Krafistoffe muRl groter Wert gelegt werden. Motorkraftstofie

nach DIN 51601 bzw. British-Specification - BS 2858 : 1970 — AT bzw. ASTMD 975-2D er-

fiillen die Anforderungen, die an einen guten Kraftstoff gestellt werden. Der Schwefelgehalt soll

0,5 % nicht dbersteigen.

Achtung! Um Stdrungen zu vermeiden, empfehten wir rechtzeitig Winterkraftstoff zu beschaf-
fen. Uber Winterkraftstoffe lassen Sie sich von [hrer Tankstelle beraten.

Motorendle {Olgualitét)

Zur Schmierung des Motors miissen hochwertige HD-Motorenole verwendet werden. Vorgeschrie-
ben sind Schmierdlgualitdten nach der US-Militdra Spezification {MIL) die Qualitat ,,MIL-L-2104B",
bzw. nach der American Petroleum Instituten (AP1) die Cualitat ,,CC"”" und MtL-L-46152 bzw.

nach API ,,CC". :

Fiir schwere Betriebsbedingungen werden die besseren Ole nach (MIL) , MIL-L-2104C"" bzw. nach
{AP1) ,,DC” empfehlen. Empfehlungsliste Betriebsanleitung Seite 46.

Um Schaden durch Verwendung minderwertiger Schmierdle vorzubeugen, empfehlen wir nur
Markendle namhafter Olfirmen zu verwenden und die einmal gewahlte Olsorte beizubehalten.

Olviskositit

unter —10° C SAE TOW

—10° C bis +20° C SAE 20

iiber +20° C SAE 30

Ventilspiel fiir Ein- und AuslaRventil warm und kalt 0,25 mm.

Fiillmengen (Nachfilllmengen) Ca0

Motor mit Filteraustausch: 6,00 Ltr. siehe oben Motorendle
Ol im Reglergehiuse 0,375 Ltr. Motorendi HD SAE 20
Hydrautikanlage: {Tankfillung) 14,00 Ltr.  Hydr.-Of Mobil DTE 16
Getriebegehause vorn: 10,00 Ltr.

Getriebegehause hinten: 8,20 Ltr. o

Getriebe hinten mit angebautem Kriechgang: 7,50 Ltr. Getriebeol SAE 80
Planetengetriebe: 0,50 Ltr.

Kraftstofftank: 40,00 Ltr.

Kihlsystem {Gesamtmenge): 9,00 Ltr. Wasser + Frostschuiz
Glysantin bis —20° C vom Hersteller .

ganzjahrig eingefilit: 3,00 Ltr. Glysantin
Bremsflissigkeit der hydr. Kupplungsbetitigung 0,25 Ltr.  Bremsfiiissigkeit

Bremsflitssigkeit nach jeweils 2 Jahren wechseln.

MalRgebend fur den richtigen Olstand sind die Markierungen an den zugehorigen MeRstiaben bzw.
Kontrollschrauben oder Oistandsaugen.

Schmierfett
Wir empfehlen lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer Penetrationszahl von 260 bis 280.

Anzugsmomente fiir Schraubverbindungen

Sechskant- und Stiftschrauben M 8 M 10 M 12 M 14 M 16
Schraubenaualitit 8.8 25 Nm 49 Nm 86 Nm 135 Nm 210 Nm
a : (2,5 mkp)| (4,9 mkp)| (8,6 mkp)| (13,5mkp] (21 mkp)
. 35 Nm 62 Nm 120 Nm 190 Nm 295 Nm
schraubenqualitat 10.9 (3,5 mkp)| (6,3 mkp}| (12 mkp} | (18 mkp) | (29, 5mkp
Zylinderkopfschrauben = 80 Nm (9 mkp)

Sechskantschrauben M 10 (Servostat an Lenkungstréger)
Spannschrauben fiir Hydrauliksteuerventile

Achsen an Getriebegehduse M 10

Achstrichterdeckei M 10 (Planetentrieb) =
Pendellager M 12
Pendelanschlagschiene M 16
Anhangeschieng filr Anhiangemaul M 14

40 Nm {4 mkp)
25 Nm (2,5 mkp)
49 Nm {4,8 mkp)
68 Nm (6,9 mkp)
86 Nm (8,6 mkp)
210 Nm (21 mkp)
135 Nm (13,6 mkp)

1l

Bei nicht Erreichen der entsprechenden Betriabsstunden, die fiir die einzelnen Olwechselintervalle

vorgeschrieben sind, muR der (lwechsel mindestens jahrlich 1 x vorgenommen werden,
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1 SCHE[WHERFER RECHTS 14 S1CHERUNGSDOSE 27 GLOH-ANLASS- SCHALTER 4D SCHALTER- RUNDUMLEULHTE 581 [Ty e—

2 ELEKTR.- LUFTF 1LTE K-HARTUNGSSCHALTER
3 GLOMKERZE

4, TEMPERATURGEBER

5 BATTERIE

6 LDURCAGTBER

7 DREHSTROMGENERATUR

B SCHEINWEIFER LINKS

3 AHLASSER

I} SIGHALHOAN

1 THUGTRAT

12 RICHTUNGSMARNBL INKGEBEH
13 VOAWIDERSTAE

15 {POSETIONS-BL 'HKLELCHT LINKS
16 BLIKKERSCHALTE N -HORKDRUCKKNOPF
17 BLIKKXKONTAOLEEUCHTE

18 BLINKXONTROLLEUCHTE L. ANHENGER
19 BLIRKKONTROLLEUCHTE 2. ANHANGER
20 BATTERICKONTROLLEUCHTE

21 VORALUHKONTROLLEUCHTE

22 MOTORTLKONTROLLCVCHTE

23 FERNLICITKONRTOLLEUCHTE

24 FESTSTELLBREMSKONTROLLEUCHTE
25 POSLTIONS-ALINKLEUCHTE RECUTS
26 KRAFTSTOFFYORRATSANZEIGER

2B TRAKTORMETER

29 ZONILICHTSCHALTER

30 2-POL, STECKDOSE

31 ELEXTRIC-FERNTHERKMOMETER

32 WARNLICHTSCHALTER

33 BREMSLICHTSCRALTER

3y SFARTSICHERHE 1 TSSCHALTER

35 SCHLUSS-BAEMS-BLINKL. RECHTS
36 STECKIOSC 2-POLIG

37 KENHMZEICHENLEUCHTE

38 SCHLUSS - AREMS-BLINKL. LINKS
39 FESTSTELLAREMS-KONTR.SCHALTER

Ul FURPE-SCIE T BENHASCHARLAGE

H2 SCHALTER-SCUE THENWAS CHANLAGE
W3 HUNDUMLEUCHTE

Lig [IK I AUNGS-GERLASE-HOTOR

45 GEBLRSESCRALTER

4B WISCHERHOTOR M. SCHALFER

10 sz A wedld

FUHKTION DER £1NZELHEN S)CHERUMGEN
SICHENUNG 1 = MARNLICHTSCHALTER

SICHENUNG 2 = STANOLICHT RECITS -
SICHERUNG 3 = STANDLICHT LINKS "
STCHERUNG 1 = AHBLEHDLICHT

SICICRUNG S = FERNLICHT

SECHERUNG & = SiGNALHORN/RUNDUMLEUCHTT

o

= SCHE IBENKNASCHANLAGE
= HCJZUNGS-GEBLASE-HITOR

o

SICHERUNG 7 = BLINKLICHT
SJCIERUNG B = BREMSLICHT
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Wichtige Hinweise fiir unsere Kunden

1. Garantie-Doppelkarte hier abtrennen, vom Hindler ausfiillen und innerhalb 4 Wochen nach Verkauf
der Maschine an Gebr. Holder GmbH & Co., 7433 Metzingen/Wilrtt., Postfach 1555, einsenden.

2. Service
Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Kundendienste (It. Wartungsiibersicht) fir lhren Schlepper regel-
miBig bei Ihrem zustandigen Holder-Héndler (Service-Werkstatt) ausfithren und durch Stempel und
Unterschrift in dieser Betriebsanleitung bestatigen.
Nur das Einhalten der laufenden Kundendienste sichert den Garantieanspruch.

3. Schlepperdaten

SChIEPPEr-TYPE! oieviiicirsrrsare i n s e Fahrgestell-Nr.: e
MOtoren-Nr.: i crmc s Gerat-Nr.: i s

FARPZEUGNAHEE oo citeseetee e emcer et st nmses s e e s aan s e S L LR E LRSS o E e o f R e R AR b

F N e a1 Sk ST U U P PP P PP PPTPEERFPEEE TP PR PPETTTCPPPTILE

Liefertag:  covccrerrreereriresiniai s Polizeil. Kennzeichen: ..........................

R |1 S T T U U v PO P PP PP PPPPPITEEFF P PP PPPPIIRREERLLED

{Stempel)



4. Folgende Kundendienste wurden durchgefiihrt:
{Diese Eintragungen sind zur Erhaltung lhrer Garantie- bzw. Kulanzanspriiche notwendig).

| ausgefithrt am: durch:

1. Kundendienst bei 20 Betriebsstunden L
. Kundendienst bei 150 Betriebsstunden e e et
. Kundendienst bei 300 Betrigbsstunden e

2
3
4. Kundendienst (jéhrl.: Kundendienst, .......... 2L T oL o 18
5. Kundendienst (jéhrl.- Kundendienst, .......... Betriehsstd.) .oioveveiinnirciisiiisi s ceree e e rsen e,
6

. Kundendienst (jahrl. Kundendienst, ......... Betriebsstd.) i e e e e e

Von Fa. Holder schriftlich angeordnete Arbeiten wurden durchgefiihrt:

Datum . Holder-Schreiben ausgefiihrt durch Holder-Handler
' Nr, vom
) O SO RS
Y ORI O N O
C) v b R R

5. Bestehen Sie bei Reparéturen auf den Einbau von Holder-Original-Ersatzteiien.
Nur diese gewahrleisten’ beste Beschaffenheit und bringen zufriedene Kunden.

i
Gebr. HOLDER GmbH & Co., 7430 Metzingen/Wiirtt., Postfach 1555, Telefon 07123/166-0, FS 7245319



Motor und Maschine

A) Allgemeine Hinweise

Im Interesse der standigen Bereitschaft Ihres Traktors diirfen wir Sie bitten, diess Betriebsanleitung griind-

lich durchzulesen. Dieses Heft enthilt alle Angaben fiir eine gewissenhafte Behandlung und Pflege des Trak-
tors. Legen Sie besonderen Wert auf die Einhaltung der Wartungszeiten. |hr Traktor dankt es lhnen durch
stete Bereitschaft und fange Lebensdauer.

Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Pflegedienstarbeiten fiir lhren Traktor regelmiRig bei lhrem Holder-Handler
durchfiihren. Ebenfalls sollten Sie Stérungen oder Reparaturen von threm Holder-Héndler beheben lassen.

Die in dieser Betriebsanleitung vorn angehingte orange Garantie-Doppelkarte ist unbedingt sofort nach Uber-
nahme der Maschine durch lhren Handler an Fa. Holder einzusenden.

Bei allen schriftlichen oder miindlichen Riickfragen wollen Sie bitte folgendes angeben:
(Sie erleichtern damit eine rasche Erledigung}.

a) Maschinentype: .cccvciiimmreeinsnenaaes zum Beispiel C 60

b) MOtOrnUMMEr: i zum Beispiel 6450 108

c) Fahrgestell-Nr.: v zum Beispiel 5201 400

d) Verkaufsdatum: ...coorieeriiiiiimnnnmicene e zum Beispiel 02.10.82 u. falls erfordertich Rekl.-Datum
e) Traktormeterstand: ....ccceecerermmmrrrriiiineen. zum Beispie! 500 Betriebsstunden.

Die Fahrgestell-Nr. ist auf dem Typenschild und am AnschluBgehause {(Abb. 2) (in Fahrtrichtung rechts)
eingeschlagen. Die Motornummer finden Sie am Zylinder-Kurbelgehause (Auspuffseite} (Abb. 1).
Den Absoptionskoeffizienten (Abgaskennzeichnung) finden Sie auf dem Typenschild.

Die techn. Angaben, Abbildungen und MaRe in dieser Anleitung sind unverbindlich. lrgendwelche Anspriche
kénnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, Verbesserungen an den Traktoren vorzunehmen,
ohne diese Anleitung zu andern.



Ll } NSl Nl B s B bl Wl

Motor |
Hersteller: ?
Typenbezeichnung:
Bauart:

Arbeitsweise:
Einspritzverfahren:
Zylinderzahl:
Zylinderbohrung:

Hub:

Hubraum:
Verdichtungsverhaltnis:
Kompr.-Druck:
Lade-Druck:

Ventilspiel (kalt/warm)
Kraftstoffverbrauch:
Kihlung:

Luftfilter: :
Schmiersystem: |
Olfilter: ‘

Oldruck bei n = 2000 min- 1 (U/min)

Nenndrehzah!:

Obere L_eerlaufdrehzahl:
Untere Leerlaufdrehzahl:
Max. Drehmoment ‘
bei n = 1825 min-1 (U/mm)
Leistung nach DIN 70020
bei n = 2500 min-1 {U/min):
Kupplung (Fahrkupplung}
Bauart: :
Betatigung:

Nachstellung:
Kraftstoffanlage
Einspritzpumpe mit Regler
Einspritzdise: !
Einspritzdruck: :
Kraftstoffilter:

* Forderbeginn:

Gebr. Holder GmbH & Co., 7430 Metzingen/Wiirtt.
6001-14

stehend Reihe

Viertakt-Diesel

Direkteinspritzung

3

100 mm

100 mm

2356 cm3

16,65 : 1

24 * 2 bar

ca. 0,5 bar

0,25 mm

237 g/kWh bei n = 1600 min-1
Wasserumlaufkiihiung mit Pumpe und Thermostat
MANN-Trockenluftfilter mit akustischer Warnaniage
Druckumlaufschmierung mit Zahnradpumpe
Wechselpatrone im Hauptstrom (M u. H - W 9,20)

4 +1 5 bar (atil)
2500 mm -1 (U/min)

2670 min-1 (U/min)
850 min-1 (U/min)

153 Nm (15,3 kpm)
37 kW {50 PS)

Einscheibenkupplung F u'S MF 240 K (griiner Farbpunkt)
hydraulisch
automatisch

Bosch PES 3 A 80 D 410/3 RS 1336

Bosch DLLA 156 S 911

185 bar (atii)

Micronicpatrone — eingebaut im Tank — mit Absperrventll
55 mm vor OT

* Ausfiihrliche Einstellhinweise siehe Montageanleitung 5200 003 01 21,



Gewicht C 60 Bereifung 9,5-24 Bereifung Bereifung Bereifung
Einfach- Doppel- 11,2-24 12,5/80-20 400-22,5
bereifung | bereifung (Trelleborg)

. gesamt kg 2140 2476 2190 2258 2262

Leergewicht

it Fah
bt g vom kg | 1336 1504 1365 1395 1397
hinten kg 804 972 825 863 865

Zul. Stiitzlast an der Anhédngerkupplung

Maschine mit 4-Pfosten-Sicherheitsrahmen, Vollkabine und Etnfachbereifung: 800 kg

Maschine mit 4-Pfosten-Sicherheitsrahmen, Vollkabine und.Doppelbereifung: 700 kg

Fiir alle Ausfithrungsvarianten giiltig:

Zul. Gesamtgewicht:
Zul, Achslast vorn:
Zul. Achslast hinten:

3600 kg
2000 kg
2000 kg.

Bereifung - Luftdruck - Radzusatzgewichte

Radzusatzgewicht
Ply Profil Schlauch Lufidruck Type Gewicht
11,2-24 mit Wasserventil 6 oder 8| Treibprofil ja 1,8 bar (atii) | = 5234-7 B1 kg/stlick
9.5-24 mit Wasserventil 8 Treibprofil ja 2,5 bar (atil) 5234-7 51 kg/stiick
12,5/80-20 Impl. mit Wasserventil 8 Treibprofil ja 2,0 bar (atii) 5234-7 B1 kg/stiick
400-22.5 Trelleborg 8 Stollenprofil ja 1,5 bar {ati} 5234-7 51 kg/stiick




Schleppermafie Type Gesamthohe Mittlere | Boden- Anhingekupplung
Sitzhohe | freiheit | Tiefst- | Mittel- | Héchst-
stellung | stellung | stellung
Bereifung
a b c d d d
mm mm mm mm mm mm
9.5-24 5231-2 2095 * 1040 345 720 760 800
11.2-24 5231-1 2115 * 1060 365 740 780 820
12.5/80-20 52316 2068 * 1010 335 693 733 773
400-22.5 Trelleborg 5031-3 2095 * 900 315 720 760 800

* Gesamthé&he erhoht sich durch Rundumleuchte jeweils um 195 mm.

Hinweis iiber Ausfiihrungsvarianten It. ABE (siehe Eintragung im Kfz-Brief)

Ausfiihrung AT = C60 nfnit 4-Pfosten-Sicherheitsrahmen, Normalspurweiten — Die zuldssige Gesamtbreite
betragt 1586 mm.

C 60 mit 4-Pfosten-Sicherheitsrahmen, Breitspur und Doppelbereifung —

Die zulassige Gesamtbreite betragt 1918 mm. — (Nur in Verbindung mit Leuchtenhalter
Type 5234-78 zulissig).

Ausfihrung B1 =

Achtung! Bei Spurverbreiterung und Doppelbereifung beachten:

1. Wird eine Maschine der Ausfiihrung A1 nachgeriistet in Ausfiihrung B1, ist eine Einzelabnahme durch
den TUV erforderlich.

2. Die Arbeitssicherheitspriifung (Priifbescheinigung Nr. B.-J-4/1) gilt nicht fiir Maschine mit Doppelbe-
reifung und Spurweiten mit Einfachbereifung iiber 1360mm, d. h. das Priifzeichen der Berufsgenossen-
schaft ist in diesem Fall zu entfernen.



Kleinster Normalspur mit Nabenzwischenstiick Doppelbereifung
Wendekreis @ Type 5234-80 = 45 mm Type 5234-77 = 125 mm | mit Nabenzwischen-
nach Spurweite , Gesamt- Spurweite |, Gesamt- | Spurweite | Gesamt- stiick Type 5234-78
DIN 70 020 breite breite ' breite =180 mm
Spur- Gesamt-
weite breite
g f e f e f :
m mmi|{mm [mm |mm {mm |[mm {mm [mm [mm |mm | mm |mnm mm mm
7.40 m bei Spur 1010 [1010 |1258 |1251 |1499 {1100 [1348 [1341 |1589 (1260 {1508 {1501 1749 1322 1875
7.54 m bei Spur 1100 | — [1268 | — 16542 |1100 1348 1384 [1632 |1260 {1508 (1542 |1792 - —
7,59 m bei Spur 1116 {1116 {11566 (1441 |1481 [1206 {1246 [15631 |1571 [1366 |1406 {1691 |1731 _ —
7,74 mbeiSpur 1186 | — 1186 | - 165686 | — - — — — —_— — - — —

® Diese MaBe werden erreicht, wenn die Riader von links nach rechts ausgetauscht werden.
(Richtungsprofil am Reifen mul immer in Vorwirtsdrehrichtung zeigen).

Achtung! Die Bereifung 11.2-24 kann nur in Verbindung mit den Nabenzwischenstiicke Type 5234-80 (45 mm)
in ,,.Schmalspur’’ gefahren werden. MaRe wie oben angefiihrt.
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Hinweis zur Verwendung von Schneeketten
Welche Schneeketten bei V\:IE|ChEI’ Bereifung: {(Nur diese von uns angegebenen Ketten diirfen eingesetzt werden).

Bereifung RUD-Ketten ERLAU-Ketten
Bestell-Nr. Bestell-Ny.
9.5-24 10 563 440 275
12.5-20 29 187 oder 28 187 440 267 Nicht in Schmalspur mglich.
400-22.5 Trelleborg 22 201 — .

Fiir Bereifung 11.2-24 konnen Ketten nicht montiert werden.

Hinweise zur Ballastierung fder Maschine bei verschiedenen Einsatzvarianten.
Grundsétzlich ist eine Gewichtserh6hung immer seitengleich pro Achse vorzunehmen.

Ballastierbeispiele: Achse vorn Achse hinten Heckge-
‘ Radzusatzgewichte Radzusatzgewichte wicht in
hi -Ausfil 2 Stiick/ 4 Stiick/ Wasser- 2 Stiick/ 4 Stiick/ Wasser- Dreipunkt-
Schiepper-Ausfiihrung Achse Achse fiillung Achse Achse fiillung aushebung
C 60 mit Frontlader — — - — L) — ca. 800 kg
- ) - - ® — ca. 800 kg
C 60 - Winterdienst ' entfallt bei ' evtl. Sand-
Schneefrase streuer
C 60 mit Tiefenlockerer i— o — — — —
C 60 mit Anhénger - - — - o - ca, 800 kg
C 60 mit Frontmahwerk — — - — L -

Wasserfiillung der Reifen (bei 75 % Fiillung)

Bereifung Gewichtserhéhung Frostschutzlésung bis —20° C
Fillmenge mit Magnesiumchlorid * und Wasser GewichtserhGhung
reinem Wasser durch Frostschutz-
(fiir 1 Reifen) fillung(f. 1. Reifen)

ca. kg ca. kg ca. kg ca. kg

9.5-24 a ‘ 66 28 48 76

11.2-24 , 103 44 75 119

12,5-20 94 40 67 107

* Handelsiibliches 46 %iges. Magnesiumchlorid {Chiormagnesium MG Cl2)

Anmerkung fiir Frostschutz bis —30° C: 25 % mehr Magnesiumchlorid und 10 % weniger Wasser.
’ 8



Filllmengen {Nachfiillmengen)

Motor mit Filtertausch: 6,00 Ltr. (HD-OI fiir Dieselmotor)
- Ol im Reglergehéuse: 0,375 Ltr. (HD SAE 20)
Hydraulikanlage (Tankinhalt): 14 Ltr. Mobil DTE 16 (Hydraulikol)

Anstelle des Hydr. Gl Mobil DTE 16 kann auch
Motorendl HD-OI SAE 20 verwendet werden, bzw.
das werkseitig eingefiillte Hydr, Ol ist mit Motoren-
6! HD-OI SAE 20 mischbar.

Getriebegehéause vorn: 10,0 Ltr.  (Getriebedl SAE 80)

Getriebe hinten: 6,2 Ltr. {Getriebe6l SAE 80)

Getriebe hinten mit angebautem Kriechgang: 7.6 Ltr. (Getriebedl SAE 80)

Planetengetriebe: | 0,5 Ltr. {Getriebedl SAE 80)

Kraftstofftank: | 40 Ltr. {Dieselkraftstoff)

Kihlsystem {Gesamtmenge): 9,0 Ltr. (Wasser + Frostschutz)

3,0 Ltr, Glysantin bis —20° C vom Hersteller ganzjéhrig
eingefiitlt.

Bremsflissigkeit der Hydr. Kupplungsbetatigung: 0,25 Ltr.  Bremsfliissigkeit.

MaRgebend fiir den richtigen Olstand sind die Markierungen an den zugehdrigen MeRstiben bzw. Kontroll-
schrauben oder Olstandsaugen.

Triebwerk _
a) Getriebe: 12 Vorwiartsgange | hronisiert
4 Riickwartsgange vollsynchrontster
Bauart: ’ Gruppengetriebe

b) Nachriistsatz fiir Superkriechgang Type 5264
(Bei Nachriistung sind die Einbauhinweise in der beigefiigten Drucksachen-
Nr. 5264 003 01 21 enthalten).

¢} Traktormeter: ' Fiir Geschwindigkeitsangabe in den wichtigsten Gangen mit Drehzahi-
angabe fiir Motor und Zapfwelle sowie mit Betriebsstundenzahler.



Theoretische Fahrgeschwindigkeiten

Vorstufe | Gang

1

0,82

1,03

1,24

1,44

1,65

1,86

2,06

2,27

2,47

2,68

mit Bereifung 11,2-24

1,18

1,47

1,77

2,06

2,35

2,65

2,94

3,24

3,53

3,83

mit Bereifung 11,2-24

1,83

2,41

2,89

3,37

3,85

4,34

4,82

5,30

5,78

6,26

mit Bereifung 11,2-24

2,97

3,70

4,45

5,19

5,03

6,67

741

8,16

8,90

9,64

mit Bereifung 11,2-24

0,15

0,19

0,23

0,27

0,30

0,34

0,38

0,42

0,45

0,49

mit Bereifung 11,2-24

0,33

0,41

0,50

0,68

0,66

0,74

0,83

0,91

0,99

1,08

mit Bereifung 11,2-24

0,47

0,59

0,79

0,83

0,95

1,06

1,18

1,30

1,42

1,54

mit Bereifung 11,2-24

0,77

0,97

1,16

1,35

1,66

1,74

1,93

2,13

2,32

2,51

mit Bereifung 11,2-24

1,19

1,49

1,79

2,08

2,38

2,68

2,88

3,27

3,67

3,87

mit Bereifung 11,2-24

0,51

0,64

0,76

0,89

1,02

1,15

1,27

1,40

1,53

1,66

mit Bereifung 11,2-24

0,73

0,91

1,09

1,27

1,46

11,64

1,82

2,00

2,18

2,37

mit Bereifung 11,2-24

1,19

1,49

1,79

2,09

2,38

2,68

2,98

3,28

3,57

3,87

mit Bereifung 11,2-24

1,83

2,29

2,75

3,21

3,67

4,13

4,58

5,04

5,50

5,96

mit Bereifung 11,2-24

2,24

2,80

3,35

3,91

4,47

5,03

5,69

6,15

6,71

1,27

mit Bereifung 11,2-24

3,19

3,99

4,79

5,59

6,39

7,19

7,98

8,78

9,68

10,38

mit Bereifung 11,2-24

5,23

6,53

7,84

9,156

10,45

11,76

13,07

14,37

15,68

16,99

mit Bereifung 11,2-24

wluniniziglizg|z|r|(riririr|ol oo o
Bloin[=slulnv=|s|lwiv]|=]lolalw!s

8,04

10,05

12,07

14,08

16,09

18,10

20,1

22,12

24,13

26,14

mit Bereifung 11,2-24

800

1000

1200

1400

1600

1800

2000

2200

2400

2600

Moterdrehzah! 1/min.

Super-
kriech-
gang

Mit der Bereifung 9.5-24 vérmindert sich die Geschwindigkeit bei den einzelnen Gangen um ca. 3 bis 4 %,
bei der Bereifung 12.5-20 um ca. 7 % und bei der Bereifung 400-22.5 um ca. 11 %.

Fiir Vorderachse und Hinterachse gleichzeitig hydraulisch iiber

d) Differentialsperre:

e) Zapfwellen:

Ausfilhrung Type 5200-6:
Drehrichtung in Fahrtrichtung:

einen Handhebel zu betdtigen.

Motorzapfwelle und Frontzapfwelle (unter Last schaltbar)
vorn links, hinten rechts

540/min. bei Motordrehzahl n = 2200/min. (U/min)
1000/min. bei Motordrehzahl n = 2360/min. (U/min)

hinten

vorn

10



f)

g)

ZapfwellenanschluB:

Zapfwellenkupplu ng
Bauart:
Betatigung:

Lenkung:
Bauart:

Type:

Bremsen:

Bauart:

Betriebs- und Feststellbremse:
Feststellbremse: :

h) Anhangerkupplung

i)

Type: |
Hydraulikanlage}:
Hydraulikpumpe:
Forderleistung:

wahlweise mit
Betriebsdruck:

Filter:
Ottank mit Ausglelchsbehalter

Keilwe!lenprofii 1 3/8" nach DIN 9611

Lamellen-NaRkupplung
Handhebel

Hydrostatische Kraftiibertragung mit zwei doppelw. Arbeitszylindern
Danfoss-Orbitrol

Trommelbremse, Simplex, Nockenbetatigung
auf alle vier Rader wirkend
Betatigung liber FulBhebel und L&sen liber Handgriff.

Nach StVZO, hdhenverstellbar und drehbar mit Pistolengriff
Rockinger oder Cramer

Zweitylinder-Hydraulik

Bosch- oder Plessey-Zahnradpumpe
14 cm3/U. (35 I/min.) bei Motornenndrehzahl
Holder-Nr. Bosch-Nr. Plessey-Nr.
000 070 14 55 0510 525 321 TA 214 -S 80
16 ecm3/U. (40 I/min.) bei Motornenndrehzahl

(nur bei Frontladerbetrieb zu empfehlen)
(Type 5234-75) Bosch-Nr,

000 070 15 55 0510625 326

Plessey-Nr.
TA 217 -580

180— 190 bar (atu)

Durchlauffilter in der Druckleitung (Filterfeinheit : 26 pm)
14 Ltr. Hydraulikol Mobil DTE 16

-1



Steuergerate: Bucher-Steuergerateblock bestehend aus:
Eingangsplatte mit Stromteiler LAO6PQA11-M06/1
Zwuschenplatte mit Druckbegrenzungsventil LAO6PBA 190
Fronthydraulik-Zylinder einfw. 3/3 Wegeventil LAOBP3BA-MO8&
4 Hydraulikanschliisse vorn 1St.  4/3 Wegeventil LAOGP4FA-MO6
(Steckdosen, 2 Ventile) 1St.  4/4 Wegeventil LAO06P4LK-M2/3
1 HydraulikanschluR hinten 3/3 Wegeventil LAOBP3BA-MO6
(Steckdose)
Heckhydraulik-Zylinder  einfw. 3/3 Wegeventil LAOG6P3BA-M06
Abschlu3platte LA 06 PU
k} Gerateaufhiingung hintenn Norm-Dreipunkt Kategorie |, wahlweise Kategorie |1 {nur hinten)
und vorn; Theor. max. Hubkraft gemessen an den unteren Lenker an der Acker-
schiene:

Kategorie I: 20 000 N {2000 kp)

Kategorie I1: 18 000 N (1800 kp)

vorn: . 9500 N ( 950 kp)

1) Elektrische Anlage:
Batterie:

Kapazitat 12 V/88 Ah, Nennspannung 12V

Drehstromgenerator mit - Nennspannung 14 V
angebautem Transmtorreg!er Stromstarke 33 A

Anlasser:
{Schubschraubtrieb)

Gliihlampen
Scheinwerfer
Blinklicht vorn
Blinklicht hinten
SchluBleuchte
Kennzeichenleuchte
Bremslicht

Leistung 2,4 kW (3,25 PS)
Nennspannung 12 V

35 W/3b W Traktormeterleuchte 3W
21 W Warnlichtschalter 3w
21 W ‘ Fernthermometer 3w
MW Kraftstoffvorratsanzeiger 3W

BW Kontrolieuchten 3w
21 W Positionsleuchten 5W

12



C) Funktionen der Bedienungs— und Kontrollorgane

Ziindlichtschalter (14 Abb. 3)
Der Ziindlichtschaliter hat 6 Positionen, die mit dem Ziindschliissel geschaltet werden.

= Parklicht

= Alles abgeschaltet

Motor ist startklar

= Standlicht |

Fahrlicht (Abblendlicht) Armaturbeleuchtung eingeschaltet
= Fernlicht

1l

HLWN =0T
|

Glith-AnlaBzugschalter (12 Abb. 3)
Der GlithaniaBschalter hat 2 Schaltstellungen:

1. Schaltstellung {Raste) = Vorgliihanlage eingeschaltet (Kaltstart-Einrichtung)
(Vorgliihdauer ist beendet, wenn Startbereitschaftskontrollampe (5 Abb. 3} aufleuchtet),
2. Schaitsteltung (Anschlag) = Anlasser wird betatigt.

Kraftstoffvorratsanzeigér (11 Abb. 3)
Das Anzeigegerit zeigt den jeweiligen Kraftstoffvorrat im Kraftstofftank an. (Tank nie ganz leerfahren).

Traktormeter (15 Abb. 3)

Obere Halfte = Betriebsstundenzahler
Untere Halfte = [Fahrgeschwindigkeiten in den verschiedenen Gangen und Motordrehzahlen
Markierung = ‘Zapfwellendrehzahl 540/min. (U/min) (bei Zapfwelle vorn £ 1000/min (U/min)

1 Betriebsstunde bezieht sich auf eine Motordrehzahl von 1670/min {(U/min).

Fernthermometer fiir Motortemperatur (16 Abb. 3)
Das Fernthermometer hat 3 Farbfelder:

Wei {400 — 659 C) : = Motor hat Untertemperatur
Griin (650 —1050C) : = Normale Betriebstemperatur

Rot (1059 — 1200 C}) ' = Motor zu heilR. Motor sofort abstellen und Ursache feststellen
: bzw, Storung beseitigen.

13



Warnlichtschalter (17 Abb. 3)

Beim Einschalter leuchten alle Blinkleuchten (auch an den Anhingern) in bestimmten Intervallen gleich-
zeitig auf. | ‘

Beachten Sie die Landesvorschriften bei der Benutzung der Warnblinkleuchten.

Kontrolleuchten-Leiste (Abb. 3)

1 = Kontrolieuchte fiir Blinklicht Maschine
Kontrolleuchte fiir Blinklicht 1. Anhénger
Kontrolleuchte fiir Blinklicht 2. Anhanger
Ladekontrolleuchte

= Startbereitschaftskontrolle
Motordlkontrolle
Fernlichtkontrolie
Handbremskontrolle

It
|

i
N,
I

2
3
4

Steckdose (19 Abb. 3)
Die Steckdose dient zum AnschluB eines 12-Volt-Verbrauchers.

Hand-Drehzahlversteilhebel und Abstellhebel (18 Abb. 3 und 1 Abb. 6) .

Mit dem Hand-Drehzahlverstellhebel werden die Motordrehzahlen fiir eine konstante Fahrgeschwindigkeit
oder Zapfwellendrehzah! eingestellt. '

Zum Abstellen des Motors Hand-Drehzahlverstellhebel nach vorn iiber die Raste hinaus bewegen, bis Motor

zum Stillstand kommt.

FuRdrehzahlversteliung (31 Abb. 3)
Bei Strallenfahrt erfolgt die Drehzahlverstellung mit der FuRplatte.

Mehrzweckschalter (20 Abb. 3 und 3 Abb. 6)
Der Mehrzweckschalter dient zur Betitigung der Richtungsanzeige und des Signathorns.

Hebel nach vorn'(R) = Blinklicht rechts
Hebel nach hinten (L) = Blinklicht links
Hebel nach oben. (H) = Signalhorn-Betétigung

Sicherungskasten (Abb. 6)
8 Stick 8 Ampére (Anordnung siehe Schaltplan Abb. 43).

Schalter fiir Rundumlicht (10 Abb. 3)

Schalter fiir Scheibenwischer (2 Abb. 6)
14



Scheibenwaschanlage
Nach Abnahme der Abdeckung (4 Abb. 4) ist der Behalter (5 Abb. 4) fiir die Scheibenwaschanlage zu-

ganglich.

Schalter fiir Heizungs- und L_iiftungsgebléise — 2 Stufen — (4 Abb. 9)
Sonnenblende (1 Abb. 10)

Heizungs- und Lﬁftungsdijsenjverstel[bar (2 Abb. 10)

Drehknopf-Absperrventil fiir Hmzung {3 Abb. 9)

A = auf

Z = zu :

Die Zufuhr von warmen Kiihimittel kann mit dem Drehknopf stufenlos reguliert werden. Hierdurch wird die
Heizleistung verringert oder erhoht.

Dachentliiftungsklappe und N.otausstieg {5 Abb. 9)
Zum Offnen Verrieglungshebel nach vorne ziehen (1 Abb. 9).

Gruppenschalthebel (22 Abb. 3)

Ruckwértsgruppe
Langsamgruppe
Mittelgruppe
Schnellgruppe

i

w2

Die Gruppenschaltung fiir die |Vorwartsgruppen ist synchronisiert, d. h. wahrend der Fahrt kann von der
Schnell- in die Mittelgruppe bzw von der Mittel- in die Langsamgruppe und umgekehrt geschaltet werden.

15



Voraussetzung ist, daR beim Zuriickschalten sich die Fahrgeschwindigkeit bereits soweit verringert hat, daR
sie im Bereich der niedrigeren Schaltgruppe liegt. (Dies ist fiir die Fahrsicherheit unbedingt einzuhalten).

Siehe Geschwindigkeitstabelle Seite 10. Das Umschalten von Vorwirts- auf Riickwirtsfahrt und umgekehrt
darf nur im Stillstand erfoigen.

Gangschalthebel (30 Abb. 3)

Die Gangschaltung ist synchronisiert,

Betriebsbremse (29 Abb. 3)
Uber das Bremspedal wirkt die Betriebsbremse direkt auf die Hinterriader und iiber den Antrieb von hinten
nach vorn auf die Vorderrader.

In extremen Lagen (z. B. Bergabfahrten) wird durch zusétzliches Bet&tigen der Differentialsperre (13 Abb. 3)
ein sicheres Abbremsen iiber alle vier Rader erreicht.

Feststellbremse (1 Abb. 8)
Die Feststellbremse wird durch Driicken der FuRplatte festgestellt. Losen erfolgt durch Ziehen des Hand-
griffs (2 Abb. 8).

Kupplungspedal (Fahrkupplung) (21 Abb. 3)
Zum Betatigen der Gruppen- und Gangschalthebel Kupplungspedal bis zum Anschlag durchdriicken.

Motorzapfwelle

Unabhéngige Zapfwellenkupplung (lastschaltbar)

Durch die von der Fahrkupplung unabhingige Zapfweltenkupplung kann die Zapfwelle bei stehendem oder
fahrendem Schlepper geschaltet werden.

Die Bedienung erfolgt am Kupplungshebel (1 Abb. 4).

16



Nur bei laufendem Motor: :
Der Kupplungshebel ist in seiner Funktionsweise vergleichbar mit dem Fahrkupplungspedal. Kurzzeitiges
Ausschalten des zapfwellenangetriebenen Arbeitsgerates erfolgt iber diesen Kupplungshebel.

Bei langerfristigem Abschalten:des Zapfwellengerates, z. B. fir Fahr-
ten auf 6ffentlichen Strallen, muB nach Entkuppeln des Antriebes
durch den Kupplungshebel die Zapfwelle iiber den jeweiligen Zapf-
wellenschalthebel ausgeschaltet werden.

Betatigen der Zapfwellen i *
| S

Auskuppeln — Kupplungshebel {1 Abb. 4) nach hinten ziehen
,AUS"”. Dann iiber den entsprechenden Zapfwellenschalthebel
(1 Abb. B} Zapfwelle hinten bzw. {1 Abb. 7) Zapfwelle vorn

einrlicken. Elﬂ
Einkuppeln — Kupplungshebelé (1 Abb. 4) ziigig einschalten

LEIN". | Aus
Achtung! I

Beim Einkuppeln Kupplungshebel (1 Abb. 4} in Richtung ,,Ein”
schieben, bis Druckpunkt deutlich spiirbar iiberschritten ist

Allgemeiner Hinweis It. Berufsgenossenschaft r * 1

Zapfwellengerate diirfen nur bei abgestelltem Motor an den Zapf-
wellen angekoppelt werden. L

Differentialsperre

Zur zwangslaufigen Kraftubertragung durch alle vier Rader auf weichem, schliipfrigen Boden lassen sich die
Ausgleichsgetriebe sperren, Dies gilt sowohl fiir Arbeiten im Zug als auch zum Abbremsen.

Die Sperre wird durch Niederdriicken {ab Motordrehzah! 1000/min + 100/min) des Handhebels (13 Abb. 3
und 2 Abb. 4} hydraulisch betatigt.

Die Sperre rastet selbsttatig aus, wenn der Handhebel losgelassen wird.

Achtung! Die Differentialsperre darf nur fir Geradeausfahrten betdtigt werden.
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Hydraulikschalthebel mit Verriegelung -

Hydraulikschalthebel. (27 Abb. 3)  fiir Heckhydraulik einfachwirkend Position
Hydraulikschalthebel (26 Abb. 3) fiir Hydrauliksteckkupplung vorn H = Heben
. doppeltwirkend S = Senken

Hydraulikschalthebel (25 Abb. 3)  fiir Hydrauliksteckkupplung vorn & (Schwimmstellung)

doppeltwirkend mit Schwimmstellung D = Driicken
Hydraulikschalthebel (24 Abb. 3) fiir Fronthydraulik einfachwirkend 0 = Neutralstetlung
Hydraulikschalthebel (23 Abb. 3)  fiir Hydrauliksteckkupptung hinten i

einfachwirkend _
Verriegelung (28 Abb. 3} nach rechts: Nur Hebel (27 Abb. 3) fiir Heckhydraulik ist gesperrt.
Verriegelung (28 Abb. 3) nach links: Alle Hydr.-Hebel auRer Hebel fiir Einf. Steuergerat (23 Abb, 3)

sind gesperrt.
Verriegelung (28 Abb. 3) in Mittelstellung: Alle Hydr.-Hebel sind frei. -

Eine zusétzliche Arretierung der Hubhebel ist mit der Zsb. Hubhebelstiitze Type 5251-2 moglich. Die Stiitze
wird in der Lochschiene fiir die Anhangekupplung unter den Hubhebeln so abgesteckt, daR beide Hubhebel
aufliegen und nicht uhbeabsichtigt abgesenkt werden kénnen. Das ist dann zweckmifig, wenn z. B. bei ldn-
gerer Frontlader-Arbeit Heckbatfast mitgefiihrt wird, ebense fiir Frontgerate wie Schneeschleuder, Mulchge-
rate. Heckbagger oder Streuer werden zweckméRig auf dieser Stiitze abgefangen. Dann entfillt das Nachregeln
der Hubeinrichtung durch Leckagen und die Heckhydraulik wird entlastet.

Zum Feststellen der Dreipunktkuppiung dient die Stiitze dann, wenn sie oberhalb der Hubhebel in der Loch-
schiene der Anhingekupplung abgesteckt wird und die Hubhebel hydraulisch gegen die Stiitze angelegt werden.
So kénnen hecklastige Gerdte wie Rasenkehrmaschinen, Anhédngespritzen usw. an der Ackerschiene ge-

fahren werden, ohne daR das Gestange ,,hoch” geht.

Fahrersitz (Fa. Bostrom) (6 Abb. 8)

Der Sitz ist hohen-, ldngs- und gewichtseinstellbar. Die Hoheneinstellung erfolgt iiber den Rastenknopf
(3 Abb. 8). (Nur in belastetem Zustand moglich).

Die Langsverstellung wird iiber den Hebel (4 Abb. 8) (nach auBen driicken} durchgefiihrt.

Die Federung liber den Rastenhebe! (5 Abb. 8) eingestellt.

Weiche Federung = Hebel mehrmals von unten nach oben ratschen {

Harte Federung = Hebel mehrmals von oben nach unten ratschen} Rastenhebel entsprechend einlegen.
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Schalthebel fiir Kriechgang (2 Abb. b) Sonderausstattung

Der Kriechgang darf nur in der Stellung L des Gruppenschalthebels beniitzt werden.

Das Ein- und Ausschalten des Kriechganges darf nur bei getrennter Fahrkupplung und stehendem Traktor
erfolgen. Zum Emschalten des Kriechganges miissen die beiden Schalthebel fiir die Getriebe-Schaltung in
Leerlaufstellung sein. i

Einschalten des Krlechganges Motor laufen lassen (Leerlauf), Kupplungspedal niedertreten {auskuppeln).
Schalthebel {2 Abb. 5) nach rechts drehen und gleichzeitig Schalthebel nach unten driicken. Schattvorgang
wird erleichtert durch , Spielen” mit dem Kupplungspedal fiir die Fahrkupplung. Danach Gruppe L einiegen.
(Nach Einlegen des Kriechganges bleibt die Gangschaltung in Leerlaufstellung blockiert. Ebenfalls ist umge-
kehrt der Kriechgang blockiert wenn am Gangschalthebel ein Gang eingelegt ist).

Zum Ausschalten auskubpeln und Schalthebel {2 Abb. 5) hochziehen.

Der Kriechgang ist nur fiir die Erreichung einer kleinsten Arbeitsgeschwindigkeit mit entsprechendem Geréat
(z. B. Pflanzmaschine) vorgesehen. Er ist nicht fiir die Erhohung der Zugleistung geeignet.

D) Vorbereitung zur Inbetriebnahme

Wihrend den ersten 20 Betrlebsstunden soll der Motor moglichst nicht unbelastet, aber auch nicht unter
Vollast ldngere Zeit arbelten

Uberpriifen Sie lhren Schlepper vor jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs- und Betriebssicherheit. Filhren Sie
folgende Kontroilen durch:

a) Kraftstoffvorrat im Tank |t. Vorratsanzeiger (11 Abb. 3) Tank bzw. Olwanne nie leerfahren. (Vor
b) Olstand im Motor (K1 Abb. 15} dem Offnen und Auffiillen des Behélters
{(Einfiilioffnung E1 Abb. 14) jeweils den VerschluBR und seine Umgebung
| griindlich reinigen).
Bei Temperatur unter —10° C HD-OI SAE 10 W
Bei Temperatur —10° C bis +20° C  HD-OI SAE 20
Bei Temperatur iiber +20° C "HD-OI SAE 30.
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Zur Schmierung des Motors miissen hochwertige HD-Motordle verwendet werden. Vorgeschrieben sind
Schmierdlqualitaten hach der US-Military Spezification (MIL) die Qualitit MIL-L-2104 B" bzw. nach
den American Petroleum Instituten (API) die Qualitdt ,,CC’” und MIL-L-46 152 bzw. nach API ,,CC".
Fiir schwere Betriebsbedingungen werden die besseren Ole nach (MIL) , MIL-L-2104 C" bzw. nach {API)
.,CD"" empfohlen. Empfehlungsliste siehe Seite 46.

Um Schéden durch Verwendung minderwertiger Schmieréle vorzubeugen, empfehien wir, nur Markendle
namhafter Olfirmen zu verwenden und die einmal gewihite Olsorte beizubehalten.

c) Kiihlwasserstand nach Abschrauben des KiihlerverschluRdeckels (Ew Abb. 14) prifen.
d) Alle vier Reifen miissen den gleichen Druck aufweisen (siehe Seite 5).

e) Beleuchtungsanlage kontrollieren.

f} Anhéngerkupplung kontrollieren.

Bei einer kurzen Probefahrt sind zu prifen:
a) Kupplung und Lenkanlage bzw. Héchstdruckschliuche von l.enkung zum Lenkzylinder.
b) Betriebs- und Feststellbremse,

Evtl. vorhandene Mingel sofort beheben!
Beachten Sie bei Fahrten auf 6ffentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der StraRenverkehrsordnung.

Hinweis zum Betrieb fiir gelbes Blinklicht {Rundumlicht)
Der Einsatz bzw. das Betatigen des getben Rundumlichtes ist nur dann statthaft, wenn das Fahrzeug zur Unter-
haltung oder Reinigung von StraBen oder von Anlagen im Straenraum eingesetzt wird.

HINWEIS FUR DIE VERKEHRSSICHERHEIT UND UNFALLVERHUTUNG
Der Aufenthalt im Knickbereich des Schleppers ist verboten.
Bei Reparaturen an der Maschine miissen die Gangschalthebel in Leerlaufstellung stehen.

Nicht ohne eingelegten Gang bergab fahren.

Die Beférderung von Personen ohne geeignete Sitzgelegenheit ist verboten. (Siehe Hinweisschild auf dem
Kotfliigel). .

Priifen Sie vor jeder Fahrt den Schlepper auf Verkehrs- und Betriebssicherheit.

Bei Hangfahrt, quer zum: Geldnde, mit groRter Aufmerksamkeit fahren.
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Gewohnen Sie sich an, im Strallenverkehr mit groter Vorsicht zu fahren, denn Unfalle gehoren sicher nicht
zu den Annehmlichkeiten des Lebens. Bei Feldarbeiten iiberlegen Sie genau, wie es am besten getan werden
kann, bevor Sie an eine S?che liberhaupt herangehen. Sie werden dann jeder Situation gewachsen sein und
auch unndtige Beschadigungen vermeiden kénnen.

Um beim An-und Abbau? von Dreipunktgeraten oder sonstigen Arbeiten am Dreipunktgestinge Personen-
schiden zu vermeiden, weisen wir ausdriicklich darauf hin, daR ein Aufenthalt im Hubbereich des Dreipunkt-
gestanges wahrend der Hubbewegung nicht-zulassig ist. Dies gilt auch fiir Fronthydraulik, Frontlader, Front-
polder usw.

Beachten Sie nachfolgencile Punkte, die beim Fahren mit Anhdnger und Anbaugeriten ernst zu nehmen sind:
{Beachten Sie auch den Hinweis Seite 8 — Ballastierung bei Anhéangerbetrieb)

1.

a)

b)

c)

Fahren Sie nur so SChl":Ie“, wie es die Sicherheit erlaubt. Besonders bei Kurvenfahrt auf rutschigen Wegen
und in der Nahe von Graben ist duferste Vorsicht geboten,

Richten Sie die Gesch'bvindigkeit beim Fahren mit Anhéngern so ein, dal} Sie bei plotzlich auftretenden
Hindernissen den Schlepper auf kiirzestem Bremsweg zum Stehen bringen kénnen. Bedenken Sie dabei,
Daf8 der Anhénger beim scharfen Bremsen nachschiebt.

Die Grenze fiir die Anhangelast an lof-Zugmaschinen ergibt sich aus dem & 41 der StVZO aus der Vor-
schrift fiir die Bremsanlage von Anhangern und zwar wie folgt:
An einachsigen Anhangern und einachsig angehéngten lof-Arbeitsgerédten ist keine eigene Bremse erforder-
lich, wenn der Zug dle‘ fiir das ziehende Fahrzeug vorgeschriebene mittiere Bremsverzogerung von 1,5 m/sek2
erreicht und die Achslast des Anhéngers die Halfte des Leergewichts (siehe Fahrzeugbrief) des ziehenden
Fahrzeugs, jedoch 3 to nicht ibersteigt. (Bei normal guten Bremsen am Zugfahrzeug kann bei unseren Schiep-
pern davon ausgegangen werden, daR die vorgeschriebene Bremsverzégerung von 1,5 m/sek2 erreicht wird).
Inwieweit Einachsanhénger ohne Bremse fiir lof-Zugmaschinen noch in Fertigungsprogramm sind, ist uns
nicht bekannt. :
Ungefederte Iof-Arbeitsmaschinen, deren Leergewicht das Leergewicht des ziehenden Fahrzeugs nicht {iber-
steigt, jedoch hdchstens 3 to erreicht, brauchen keine eigene Bremse zu haben.
Dariber hinaus gelten d{e Bremsvorschriften fiir lof-Anhénger.
Bei ein- oder mehrach51gen Anhangern gebremst (mehrachsige Anhénger sind grundsatzlich gebremst) gilt:
1. Fiir Anhanger bis 2'to zul. Gesamtgewicht ist die Verwendung von Bremsanlagen als Betriebsbremse,
die durch einen Handhebel auf der Zugeinrichtung betatigt wird, zulasmg, sofern der Handhebe! vom
Fahrersitz des zmhenden Fahrzeugs aus betétigt werden kann.
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d)

e)

2. Fiir Anhénger bis 4 to zul. Gesamtgewicht ist die Verwendung von Bremsanlagen als Betriebsbremse,
die durch einen umsteckbaren Handhebel auf der Zugmaschine betitigt wird, zuldssig.

3. Fir Anhénger bis 8 to zul. Gesamtgewicht sind Auflaufbremsen als Betriebsbremse zuléssig.

4. Fir Anhénger iiber 8 to zul. Gesamtgewicht muR die Bremsanlage des Anhangers gemeinsam mit der
Betriebsbremsanlage des Zugfahrzeuges betitigt werden kénnen (hydraulisch usw.). Diese Anhiinger
sind fiir unsere Zugmaschinen nicht zulissig.

Folgende Punkte sind bei Anhingerbetrieb noch zu beachten:

1. Die zul. Stiitzlast an der Anhingekupplung der Zugmaschine ist bei Verwendung von Einachsanhéngern
zu beachten. Die zul.Stiltzlast ist dem Fahrzeugbrief zu entnehmen.

2. Die Anhéngerbremsen miissen die in der StVZO festgelegten mittleren Bremsverzogerungswerte von
1,5 m/sek? erreichen.

Folgende Anhéngerkombinationen sind zulissig: _

1. Zugfahrzeug mit Einachsanhinger gebremst oder ungebremst.

2. Zugfahrzeug mit Einachsanhanger gebremst oder ungebremst, dahinter Anhinger mit Auflaufbremse
ein- oder zweiachsig.

. Zugfahrzeug mit Zweiachsanhénger gebremst, dahinter Anhanger mit Auflaufbremse ein- oder zweiachsig,

3

4. Zugfahrzeug mit zwei auflaufgebremsten Anhangern ein- oder zweiachsig.

5. Zugfahrzeug mit Anbaugerit und daran angehangtem Zweiachsanhanger, gebremst mit Auflaufbremse
oder umsteckbarem Hebel, wenn das Gesamtgewicht des Anhangers nicht groer als das 1,25-fache des
zul. Gesamtgewichtes der Zugmaschine ist, jedoch nicht {iber 5 to.

Besondere Vorsicht ist auch beim schnellen Wenden mit angehobenen Anbaugeréten geboten.

Bei Anbaugeraten achten Sie auf die fiir den StraRenverkehr notwendigen Absicherungen gegen unbeab-
sichtigtes Absinken der hydraulisch angeschiossenen Geriite am Schlepper.

Hinweis: Angehangte Iar:ld- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerite unterliegen keiner Zulassungspflicht,
jedoch unterliegen sie den Bestimmungen iiber die Betriebserlaubnispflicht, sofern sie ein zuldssiges Ge-

samtgewicht von mehr als 3 t aufweisen und ab dem 1.4.1976 erstmals in den Verkehr gebracht werden.

Anbaugerite miissen beim Transport auf 6ffentlichen StraRen und Wegen deutlich in ihrer Begrenzung ge-
kennzeichnet sein, um ein Auffahren zu vermeiden. Der Transport ist grundsétzlich so durchzufiihren, wie
es die Strallenverkehrsordnung vorschreibt. (Siehe Abb. 38).

Beachten Sie bitte die Vorschriften lhres Landes.
Besonders das Fahren mit angehdngtem Wagen, insbesondere Triebachsanhénger oder sonstige Anhinge-
fahrzeuge, hat unter Beachtung der jeweiligen Vorschriften zu erfolgen.
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Zusiatzlicher Hinweis zurf Verkehrssicherheit
8. Um die Funktion der hydraullschen Lenkung bei Undichtheiten in der hydraulischen Differentialsperre

zu gewahrleisten, ist die Betatigung der Sperre bei Fahrten auf 6ffentlichen StralRen ohne zu arbeiten nicht
zulassig.

Hinweis laut Berufsgenossenschaft:
Zapfwellengerite diirfen nur bei abgestelltem Motor an den Zapfwellen angekoppelt werden.

E) Inbetriebnahme

1. Vorbereitung
Gangschalthebel {30 Abb. 3) in Leerlaufstellung bringen.

Allgemeine Hinweise zum Starten
Der Anlasser darf hdchstens 10 Sekunden mittels AnlaRknopf betatigt werden. Anlasser nie bei laufendem

Motor betatigen. Zwischen jedem AnlaRBvorgang muR eine Pause von 5—10 Sekunden eingehalten werden.

Schlepper nie in geschlosfsenen Riumen laufen lassen!

Anlassen bei normalen Temperaturen

a) Handdrehzahlversteller (1 Abb. 6) auf halbe Last stellen.

b) Ziindschliissef in das ZiindschloB (14 Abb. 3) einstecken und nach rechts in Position 1 drehen bis Lade-
kontroll-Leuchte (4 Abb. 3} und die Oldruckkontroll-L.euchte (6 Abb. 3) aufleuchtet.

c) Knopf des GliihanlaBschalters (12 Abb. 3) bis zum Endanschiag herausziehen. Hinweis: Fahrer muf fahr-
bereit auf dem Fahreréltz sitzen, Kupplungspedal (21 Abb. 3) niedertreten, erst der ausgekuppelte Zustand
ermoglicht ein Schhel&en des AnlaRstromkreise. Der Motor wird durch den Anlasser durchgedreht. Sobald
der Motor anspringt GliihanlaRschalter sofort loslassen. Nachdem der Motor angesprungen ist, muB die
{adekontroll-Leuchtelund die Oldruckkontroll-Leuchte erléschen.

d) Mittels Handdrehzahiversteller {1 Abb. 6) bzw. FuRdrehzahlversteller (31 Abb. 3) die gewiinschte Motor-

drehzahl einstellen.
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Anlassen bei tiefen Temperaturen

a) Handdrehzahlversteller auf etwa halbe Last stellen.,

b) Ziindschliissel in das Ziindsch!oR einstecken und nach rechts in Position 1 drehen bis Ladekontrollleuchte
(4 Abb. 3) und die Oldruckkontrolleuchte (6 Abb. 3) aufleutet.

e) Knopf des GliihanlaBschalters bis zur 1. Raste herausziehen und etwa 1 Minute festhalten (vorgliihen), d. h.
bis Startbereitschaftskontrolle (5 Abb. 3) aufleuchtet, dann Knopf bis zum Endanschlag ganz herausziehen.
Hinweis: Fahrer muR fahrbereit auf dem Fahrersitz sitzen, Kupplungspedal (21 Abb. 3) niedertreten, erst
der ausgekuppelte Zustand ermdglicht ein SchlieRen des AnlaBstromkreises. Der Motor wird durch den An-
lasser durchgedreht. Sobald der Motor anspringt, GlilhanlaRschalter loslassen. Nachdem der Motor ange-
sprungen ist, mul} die Ladekontrolleuchte und die Oldruckkontrotleuchte erldschen.

d} Mittels Handdrehzahlversteller bzw. FuRdrehzahlversteller die gewiinschte Motordrehzahl einstellen.

Wichtige Hinweise zum Schalten des synchr. Getriebes

1. Fahrantrieb vollstandig auskuppeln.

2. Gangschalthebel nicht umklammern, sondern mit offener Hand betitigen.

3. Beim Gangwechsel den Schalthebel nicht ruckartig einschalten, sondern den Hebe! andriicken und einlegen.

4, Im Interesse der Lebensdauer der Synchronisierung wird dringend empfohlen, das Zuriickschalten auf den
nachstniedrigeren Gang erst dann vorzunehmen, wenn sich die Fahrgeschwindigkeit des Traktors bereits so-
weit verringert hat, dal sie im Bereich des niedrigen Ganges liegt. Beim Aufwiértsschalten ist sinngemaR zu
verfahren.
Beachten Sie die Geschwindigkeitstabelle Seite 10.

2. Fahrbetrieh

Anfahren

a) Drehzahlversteller in Leerlaufstellung bringen, Kupplungspedal (21 Abb. 3) niedertreten (auskuppeln).
b) Gruppenschalthebel (22 Abb. 3).in die gewiinschte Gruppe einlegen.

¢) Entsprechenden Gang einlegen (30 Abb. 3).

d) Motordrehzahl erhéhen und gleichzeitig Kupplungspedal langsam zuriicknehmen (einkuppeln).

e) Entsprechende Geschwindigkeit durch Hand- oder FuRdrehzahlversteller regulieren.

Achtung! Beim Fahren FuR vom Kupplungspedal.
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Hinweis zum Anfahren ani1 Berg
Punkte a—c beachten (siehe oben). Kupplungspedal langsam zurlicknehmen (einkuppeln). Motordrehzahl er-
hohen und dann Feststel[bremse (Handgriff ziehen (2 Abb. 8) 16sen. Handbremskontrolleuchte (8 Abb. 3)

muRB erléschen,

Schalten

Aufwartsschalten
a) Auskuppeln und gleichzeitig Drehzahl verringern.
b} Schalthebel in den ndchsthéheren Gang einlegen.
c) Einkuppeln und gleichzeitig Drehzahl erhéhen,

Zuriickschalten |

a) Pedal Drehzahlversteller freigeben, auskuppeln, Schalthebel mit leichtem Druck in den nichstkleineren
Gang einlegen. .

b) Einkuppeln und glelchzeltlg Drehzah!l erhohen.

Da alle Vorwértsgruppengénge und die Gangschaltung synchronisiert sind, ist ein Zwischengasgeben nicht
erforderlich,

Wichtig!  Das Schalten vom Vorwirts- in den Riickwértsgang oder umgekehrt am Gruppenschalthebel
darf nur bei stehendem Schlepper erfolgen.
|
Anhalten |
Motor bis auf Leerlaufdrehzahl drosseln, auskuppeln, Gangschalthebel in 0-Stellung und einkuppeln.
Wenn erforderlich abbremsen. Mit dem linken FuR Feststellbremse (1 Abb. 8) betétigen. (Rastet durch
Niederdriicken selbsttétig ein). Handbremskontrolleuchte (8 Abb. 3) leuchtet auf,

Abstellen des Motors |

Handdrehzahlversteller (1 'Abb 6) nach vorn lber die Raste hinaus bewegen, bis Motor zum Stillstand
kommt. Ziindschliissel in Posutlon 0 stellen und abziehen. Nach starker Belastung den Motor vor dem Ab-
stellen 1—2 Minuten im Leeriauf drehen lassen (zum Temperaturausgleich).
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Hinweis zum Abschleppen:

1. Die vom Gesetzgeber geforderte Abschleppvorrichtung ist vorne am Motor angebracht.

2. Gang- und Gruppenschalthebel in Leerlaufstellung bringen.

3. Wenn mdglich sollte der Motor laufen, ansonsten muR bei Motor- oder Hydraulikpumpendefekt mit
erhohter Lenkkraft gelenkt werden.,

B8

Fahren am Hang }  Hangaufwarts {
Das Fahren am Hang erfordert erhShte Aufmerksamkeit und i
hat unter Beachtung aller VorsichtsmaRnahmen zu geschehen,

Das Wenden am Hang ist immer hangaufwiérts durchzufiihren. i

{Siehe Skizze). i A
Stationédrer Betrieb : \

Wird der Traktor stationar, d. h. nur im Zapfwellenbetrieb fiir Hangaufwérts‘/\( 4
langere Zeit eingesetzt, z. B. fiir den Antrieb einer Wasserpumpe,
so ist auf jeden Fall darauf zu achten, daR die Maschine in beiden

Ebenen waagrecht steht.

-
) e
[

Spurverstellung

Verstellung der Spurweite siehe Tabelle Seite 7.

Der Richtungspfeil am Reifen soll immer in Vorwartsdrehrichtung zeigen. An allen 4 Rédern miissen immer
gleich groe Reifen montiert werden. Verstelibereiche, Luftdruck, Radzusatzgewichte siehe Seite 5.

Sitz der Radmuttern von Zeit zu Zeit, insbesondere nach jedem Radwechsel priifen.

Fir Pflanzarbeiten und dergl. kann die Spurweite bei der Bereifung 9.5-24 und 11.2-24 mittels Naben-
zwischenstiick (Type 5234-77; 125 mm) auf 1,5 m vergroRert werden. Bei der Bereifung 12.5/80-20 Impl.
kann eine Spurweite von 1,40 m erreicht werden. Nur in Verbindung mit Leuchtenhalter Type 5234-79
zulassig.

Fiir extreme Einsatzverhéltnisse (Hanglagen) kann die Bereifung 9.5-24 mit den Nabenzwischenstiicken
(Type 5234-78; 180 mm) und den hierfiir erforderiichen Positionsleuchten (Type 5234-79) zwillingsbereift
montiert werden. Dadurch wird eine optimale Hangsicherheit erreicht.

Hinweis:  Bei vergroBerter Spurweite mit Nabenzwischenstiicke und bei Zwillingsbereifung ist der Betrieb
mit Frontlader und im Forst nicht zugelassen. 26



Folgende Hinweise bei Spurverbreiterung mit Nabenzwischenstiick und Zwillingsbereifung beachten:

1. Wird eine Maschine wie oben angefiihrt nachgeriistet, ist eine Einzelabnahme durch den TUV erforderlich.

2. Die Arbeitssicherheitspriifung (Priifbescheinigung Nr. B-J-4/1} gilt nicht fir die Ausfithrung mit Spurwei-
ten bei Einfachbereifuhg uber 1360 mm und Zwillingsbereifung, d. h. das Priifzeichen der Berufsgenossen-
schaft ist in diesem Fall zu entfernen.

Wasserfiillung der Reifen

Einfiillen des Wassers (Abb. 36)

Schiepper aufbocken und Rad drehen, damit das Schlauchventil wie Abb. 36 zeigt nach oben kommt. Ven-
tileinsatz herausschrauben und das Wasserfiillventil auf das Schlauchventil aufschrauben. Wasserschlauch an-
schliefen und so viel Wasser einlaufen lassen, bis es am Entliftungsréhrchen — L — austritt. AnschlieRend
Wasserfiillventil abnehmen, Ventileinsatz einschrauben und den Reifen bis zum vorgeschriebenen Druck auf-
pumpen.

Entleeren der Reifen (Abb, 37}

Schlepper hochbocken, Ventileinsatz herausschrauben und Wasser ablaufen lassen. Zum vollstédndigen Ent-
leeren kombiniertes Ventil aufschrauben und Luft auffiillen. Durch den Druck entweicht das letzte Wasser
aus dem Entliiftungsrohrchen. AnschlieRend das kombinierte Ventil entfernen. Ventileinsatz einschrauben
und Reifen bis zum erforderlichen Druck aufpumpen.

Wasserfiillung im Winter |
Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen. (Siehe Seite 8).

Zubehor ‘
Kombiniertes Wasserfiill- und Entleerungsventil (Hanauer Maus) (Abb. 35). Die ,,Hanauar Maus’’ ist zu be-

ziehen bei der Firma
EHA-Ventilfabrik

Wilhelm Fritz KG
6052 Mithlheim am Main.
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Beachten Sie bei der Wasserfiillung der Bereifung folgende Punkte:

1. Fihren Sie eine Wasserfiillung nur dann durch, wenn an Ort und Stelle eine Luftkompressor zur Ver-
fligung steht,

2. Pumpen Sie den Reifen nach der Wasserfiillung oder dem Entleeren zuerst auf 2,5 atii auf, damit die
Wiilste einwandfrei sitzen. AnschlieBend wird auf den vorgeschriebenen Betriebsdruck abgesenkt.

3. Um grofe Behilter zu vermeiden, kann man Chlormagnesium und Wasser zuerst im Gewichtsverhiltnis
1:1 mischen, in den Reifen fiillen und dann die notwendige Restmenge Wasser bis zur 75 %-igen Reifen-
fillung (Ventilstellung 12 Uhr) nachgeben.

4. Geben Sie Chlormagnesium ins Wasser und nicht umgekehrtl Mischung abkiihlen lassen; umrithren, bis
keine Klumpen mehr vorhanden sind.

5. Vorsicht: FrostschutzlGsung nicht in die Augen, auf die Haut oder die Kleidung kommen lassen!

6. Verwenden Sie nur einwandfreie, dichte Schliduche.

Hydraulik-Kraftheber vorn und hinten
Hydraulikschalthebel (24 Abb. 3) fiir Fronthydraulikbetitigung
Hydraulikschalthebel (27 Abb. 3) fiir Heckhydraulikbetatigung

Position H = Heben

Position 0 = Neutralstellung (Gerdt bleibt in der momentanen Héhe stehen)
Position S = Senken (Schwimmstellung)

Position D = Driicken {Sonderausriistung fiir Frontaushebung)

Fir den Anbau von Frontanbaugerdten mit unsymmetrischer Gewichtsverteilung empfehlen wir

,Pendelsperre” Type 5251-76.
Bei Geraten die sich den Bodenunebenheiten anpassen missen, wie z. B. Frontsichelmiher muR Pendel-

sperre entriegelt werden,

Entriegelung der Pendelsperre _ _
Klappstecker (K Abb. 46) auf einer Seite entfernen. Bolzen nach innen zum Motor hin abnehmen.

Achtung: Klappstecker und Bolzen darf nur auf einer Seite entfernt werden. Bei beidseitiger Entfernung
hangen Pendelarme nach unten durch.

Hinweis: Hydraulikanlage nur bei warmem Ol betitigen, ggf. Motor einige Mlnuten laufen lassen, da
sonst der sichere Betrieb der Anlage in Frage gestelit ist.

Achtung: Grundsitzlich sind bei lingeren Arbeitspausen die Hydraulikzylinder zu entlasten, d. h. die Ge-
rite bis auf den Boden zu senken. (Unfallgefahr)!
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Da die Hydraulikpumpe standlg mitlauft, darf der Hebel nur zum Bewegen der Anbaugerite betétigt werden.
Beim Gebrauch der Gerate sind die filr das jeweilige Gerit erlassenen Unfallverhiitungsvorschriften zu-
beachten. :

Beim Transport ist die mech Verriegelung zu sperren {28 Abb. 3). (Siehe auch Hinweis Seite 18).

Beim Fahrbetrieb konnen fir hydr, Zusatzgeréte ca. 4 Ltr, Hydraulikdl aus dem Hydrauliktank entnommen

werden.
Im Stationérbetrieb ist eine Entnahme von 11 Ltr. moglich (z. B. Betatlgung eines Hydr. Kippers} bei waage-
rechtem Stand der Maschine in beiden Ebenen.

Hinweis:  Vor dem anschlieBenden Fahrbetrieb ist die Lenkfahigkeit der hydrostatischen Lenkung zu (iber-
priifen. Evtl. Lenkrad mehrere male nach links und rechts drehen. (Dadurch selbsttdtiges Ent-
liiften der Anlage).
Merke: Vor dem Ankuppeln von hydr, Steckkupplungen miissen Stecker und Kupplungsstiick gesdubert
werden.

F) Wartung und PerQe

(Beachten Sie beigefiigte Wartungs- und Inspektionstabelle)

Denken Sie immer daran:
Schlepperpflege lohnt sichl Rechtzeitiger Olwechsel und Abschmieren ist billiger als spatere Reparatur!

Vor den Schmlerarbelten Schmlernlppel Oleinfiill- und Olabla®-VerschiuRschrauben und Umgebung

reinigen.
Wartungssatz zum C 60, Bestell Nr. 5200 190 01 84, bestehend aus:

Stiick  Bestell-Nr. ' Benennung

3 000 022 86 51 ! Wechselfilter (fiir Motorol)

2 vD3012 81 81: Dichtung (fiir Zylinderkopfhaube)
1 00002267 51 Filtereinsatz  (fiir Kraftstofftank)

1 DIN 2215-10x950 Keilriemen

3

6040 078 01 88 Filterpatrone (fir Hydraulik)
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1.

Motor

Den Olstand téglich bei abgestelltem Motor und waagrecht stehendem Schlepper iiberpriifen. Den MeRstab
(K1 Abb. 15) vorher mit einem sauberen Lappen abwischen. Der Olstand ist richtig, wenn er innerhalb der
Markierung — Minimum und Maximum — liegt. Reicht der Olstand nur bis Marke Minimum, muB sofort Ol
nachgefilit werden. Achtung! Niemals mehr Ol einfiillen als vorgeschrieben,

a)

b)

Olwechsel erstmalig nach 20 Betriebsstunden, ansonsten nach jeweils 150 Betriebsstunden. Bei waagrecht
stehendem Schiepper OlablaRschrauben (A1 Abb. 16); 2 Stiick) abschrauben. O ablaufen lassen. (Motor
sollte betriebswarm sein, damit das Altél gut ablauft). OlablaRschrauben reinigen, Wechselfilterpatrone
(6 Abb. 16) austauschen. {Beim Einschrauben der neuen Patrone mulR Dichtung anliegen).

Achtung! Bei jedem Motor-Olwechsel eine neue Wechselfilterpatrone einsetzen.
Bestell-Nr. der Wechselfilterpatrone: 000 022 96 51 (M. u. H. Nr. W 9.20).

Zusitzlich muR bei jedem Motor-Ol-Wechsel der Olstand in der Einspritzpumpe iiberpriift werden.
Uberschiissiges Ol an der Kontrolischraube (Ao Abh. 15) ablassen, falls erforderlich 51 HD SAE 20

an der Einfiili6ffnung (Eo Abb. 15) nachfiillen.

OlablaBschraube (Aq Abb. 16) wieder in die Olwanne und OlablaRschraube (A1 Abb. 16) in das Steuer-
gehause einschrauben und fest anziehen. Erst dann wird das frische O1 durch den Oleinfiillstutzen

{(E1 Abb. 14) eingefiillt. (Auf Sauberkeit achten). Den Entliiftungsfilter im Oleinfiilldeckel (Eq1 Abb. 14)
ebenfalls bei jedem Olwechsel reinigen. Nach dem Olwechsel kurzer Probelauf. Hierbei Oldruckkontroll-
leuchte {6 Abb. 3) beachten. {Ansonsten Dichtung an der Wechselfilterpatrone priifen).

AnschlieBend Olstand bei stillgesetztem Motor kontrollieren.

Einfiilllmenge: 6,00 Ltr.  Nur sauberes HD-OI der richtigen Legierungsstufe und Viskositat fiir
(einschl. Wechselfilter) Dieselmotor verwenden (Empfehlungsliste fiir Motor-Ole, Seite 46).

unter —10° C HD-OI SAE 10 W, bis +20° C HD-OI SAE 20, iiber +20° C HD-OI SAE 30.

Trockeniuftfiiter mit akustischem Wartungsanzeiger

Der spezielle Trockenfilter besteht aus dem Zyklonteil und einer Feinfilterpatrone, die in einem gemein-
samen Gehause zu einer hochwirksamen Funktionseinheit zusammengeschlossen sind. |
Ein System von Leitschaufeln bewirkt, daR fiir die angesaugte Staubluft im Zyklonteil des Filters eine
Umlaufstrémung entsteht. Die in der angesaugten Verbrennungsluft enthaltenen Staubteilchen werden
dadurch an der Innenwand des duReren Gehausemantels entlang zu einer Austragséffnung getragen. Der
dort anfallende Staub wird durch ein Staubentleerungsventil wartungsfrei ausgetragen. Es ist daher darauf
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zu achten, dal® nach dem Abnehmen des Deckels mit dem Staubentleerungsventil beim Wiedereinsetzen
das Ventil nach unten zeigt (6 Abb. 17). Der Filterpatronenwechsel oder die Reinigung wird dann not-
wendig, wenn der DurchfluBwiderstand des Filters infolge der Patronenverschmutzung den jeweils zu-
lassigen Hochstwert iibetschritten hat. Der Schlepper ist mit einem akustischen Warnsystem ausgeriistet
(5 Abb. 17).

Anmerkung: Zur besseren Demonstration wurde das Bild ohne angebautes Seitenteil erstellt.

Bei Erreichen der Hochgtgrenze wird das Signalhorn am Schlepper erténen. Sie werden also keinen ver-
klemmten Signalhorndruckknopf vorfinden, wenn im Dauerton das Horn ertdnt, sondern einen ver-
schmutzten Trockenluftfilter.

¢) MANN-Piclon mit Austragventll
Kontrollieren ob Austragschhtz frei ist. Eventuell vorhandene Staubverbackungen durch Zusammen-
driicken des Ventils (6 Abb. 17) entfernen. Anmerkung: Zur besseren Demonstration wurde das Bild
ohne angebautes Seitenteil erstellt. Haubendeckel abnehmen, Befestigungsschelle fiir Formstiick (6 Abb. 14)
I6sen und Formstiick herausnehmen, ebenfalls Befestigungsschelle {9 Abb. 14) fiir den Luftfilter.
Dann Luftfilter schrig nach oben stellen (Abb. 18).
Das Wechseln der Filterpatrone ist sehr einfach. Nach Losen der Fligelmutter {1 Abb. 18} am Luftfitter
wird der Deckel abgenommen. Nach Losen der Sechskantmutter (1 Abb. 19) verschmutzte Patrone
(2 Abb. 18) herausnehmen und durch eine neue ersetzen oder zwischenreinigen. Zusammenbau in um-
gekehrter Reihenfolge, AchtungI Austragventil {6 Abb. 17} muf§ nach unten zeigen.

Bestell-Nr. der MANN- mlcro Top-Patrone = C 13 114/4. Holder-Beestell-Nr. 000 025 14 52,
I

Zwischenreinigung
Luftfilterpatronen kénnen zwischengereinigt werden. Die Zwischenreinigung kann erfolgen:

a) Durch Anblasen:
Patronenoberflidche mit trockener PreBluft von nicht mehr als 5 bar (atii) Druck zunichst schrag von
auBen in Faltenrichtung anblasen. AnschlieRend Innenraum sorgfaltig ausblasen.

|

b) Durch Auswaschen:
Die Luftfilterpatronen konnen bis zu fiinfmal nall zwischengereinigt werden.
Zum Auswaschen von Papler Luftfilter-Patronen empfehlen wir das MANN-Reinigungsmittel 053. Dieses
Reinigungsmittel hat smh fiir die Patronenreinigung bei Verschmutzung durch die verschiedensten
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Schmutzarten — auch bei fettiger Verunreinigung, z. B, Rull — als gut geeignet erwiesen. Anstelle von
MANN-Reinigungsmittel 853 kann auch das vergleichbare Industriereinigungsmittel P 3 RST verwendet
werden,

‘Waschlésung:

Mischverhaltnis ca. 20 g MANN-Reinigungsmittel 053 (ungefidhr drei ERIGffel voll} auf 1 Liter Wasser
(1: 50), Reinigungsmittel in das Wasser einriihren.

Das Reinigungsmittel ist stark fettlosend, darum wird empfohlen, einige Vorkehrungen zum Schutz der
Haut zu treffen und eventuell Gummihandschuhe beim Reinigen der Patrone zu tragen. Zumindest aber
miissen die Hande mit einer geeigneten Hautschutzsalbe eingecremt werden. Gelangen versehentlich
Spritzer der Losung ins Auge, ist sofort mit viel Wasser auszuspiilen.

c) BehelfsmiRig durch Ausklopfen:

Nur anwenden, wenn Reinigung nach a) und b) nicht maoglich ist.

Patrone mit Stirnseite mehrmals am Handballen oder an Fahrzeugreifen auskiopfen, damit der Staub ab-
fallt. Keine Gewalt anwenden, Patronenbeschidigungen vermeiden. Auflageflachen der Dichtungen
reinigen.

Waschvorgang:

Hinweis

Falls die Verschmutzung aus lockerem Staub besteht, ist es zweckmaRig, die Patrone vor dem Waschvorgang
von groben Verschmutzungen zu befreien. Dies kann durch Anblasen mit Druckluft {(max. b bar) oder not-

falls durch Klopfen gegen eine weiche, ebene Unterlage geschehen; Vorsicht wegen Gefahr von Patronenbe-

schadigungen.

1.
2.
3.

4,

Patrone in handwarmer Waschlsung (ca. 409 C) 10 Minuten lang einweichen.

Ca. 5 Minuten lang in der Waschlosung hin und her bewegen.

In sauberem Wasser nachspiilen (auch unter Wasserhahn oder mit Schlauch, jedoch nicht mit scharfem
Strahl) bis-Wasser klar ablauft.

Von Hand kraftig ausschleudern und in staubfreiem Raum mit abgedeckter Reinluftseite trocknen lassen,
Temperaturen von iiber +60° C sind beim Trocknen zu vermeiden.

Die Patrone ist vor dem Wiedereinbau auf eventuelle Beschadigungen des Papierbalgs zu untersuchen. Dazu
Patrone mit Handlampe durchleuchten (Lampe in Mittelrohr einfilhren). Lichtdurchtritt zeigt Beschadi-
gung an,
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Patronen mit Schiaden am Papierbalg oder an den Dichtungen diirfen auf keinen Fall weiterverwendet wer-
den, sondern miissen durch neue ersetzt werden.

Wir empfehlen, Papier-Lijftfilter-Patronen nicht 6fter als fiinfmal auszuwaschen; unabhiéngig davon sollten
sie nach spétestens zwei Jahren durch neue ersetzt werden.

Schlauchverbindingen dgr Luftfiihrungsrohre alle 300 Stunden auf Dichtheit iberprifen.

Kiihisystem |

Téaglich moglichst bei kaltem Motor Kiihlwasserstand prifen. Vorsicht bei warmem Motor,
KiihlerverschiuBdeckel (Ew Abb. 14) nur bis zum Anschlag l6sen und Uberdruck entweichen lassen. Erst
dann VerschluRdeckel voll 6ffnen. Das KiihImittelthermometer (16 Abb. 3) hat drei Farbfelder,

Weifd: Motor hat Untertemperatur Griin: Normale Betriebstemperatur. Rot: Motor zu heil3, Motor dann
sofort abstellen, ;

Die Kuhlwasseruberhitzu'ng kann folgende Ursachen haben: Kiihler verschmutzt, zu wenig Kihlwasser, de-
fekte Wasserpumpe, Thermostat offnet nicht, Keilriemen lose oder gerissen. Bei Frostgefahr Frostschutzmittel
einfiillen bzw. Kuhlkonzentrat (iberpriifen lassen. {Glysantin bis —20° C (—4° F) vom Hersteller ganzjdhrig
eingefilit).

Kiihler reinigen:

Insekten und Staubablagerungen werden entfernt, indem man das Kiihlernetz von der Motorseite her mit
PreRluft durchblast. |

Zur Grobreinigung die béiden VerschluBschrauben (2 Abb. 11) I6sen und Frontgitter abnehmen. Dann
Kiihlernetz frontseitig ,,abkehren” ‘

Bei montiertem Frontschutz miissen die beiden Schrauben {1 Abb. 11) beidseitig entfernt werden. Front-
schutz nach vorne driicken wie Abb. 34 zeigt.

Fiir besondere Einsatzfille, wo mit verstarkter Kithlerverschmutzung zu rechnen ist {z. B. mit Frontmulch-

gerat), kann nach Losemder beiden VerschluRschrauben (2 Abb. 34) ein Sieb (Bestell-Nr. 6080 164 02 28)
am Frontgitter werkzeuglos angebracht werden (3 Abb. 34). Somit kann leicht und schnell durch Heraus-

nehmen des Siebes eine émwandfrele Reinigung erfolgen.

Wichtig: Obiges Sieb sollte nur fiir diesen speziellen Einsatzfall verwendet werden und ist danach wieder
auszubauen, um bei allen Verhaltnissen eine optimale Kithlwirkung beizubehalten.
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Ablassen von Kiihlwasser: AblaRschraube (Aw Abb, 15) am Kiihler unten offnen.
AblaRschraube {Aw Abb. 16} am Motor 6ffnen.

Wintereinsatz mit Schneeschleuder bzw. Schneefrise und Schneerdumschild oder Frontlader {beim Schnee
laden)

Beim Einsatz mit obigen Winterdienstgeriten entwickelt sich, inshesonders bei Pulverschnee, eine Schnee-
Staubwolke in Hohe des Motors, d. h. Luftfilters.

Die Ansaugoffnung fir den Luftfilter befindet sich auf der Vorderseite des Kiihlergrill. Dadurch kann unter
ungiinstigen Verhaltnissen der Schneestaub angesaugt werden, d. h. im Luftfilter wird , Wasser’’ abgesetzt.
Wird dieses in den Verbrennungsraum angesaugt, fiihrt dies zu einem , Wasserschlag’. Hierbei kénnen Pleuel,
Ventite usw. beschidigt werden. Bei Nichtbeachtung unserer Empfehlung ist mit einem gréReren Folgescha-
den zu rechnen.

Wir empfehlen daher folgendes:

Wihrend des Wintereinsatzes mit den Winterdienstgeréten solite das Formstiick (7 Abb. 14) am Kiihler bzw.
Luftfilter entfernt werden.

Nach Beendigung der Winterarbeit mul} auf jeden Fall das Formstiick wieder eingebaut werden, um evtl.
Uberhitzung des Motors bei hoher Leistungsabnahme zu vermeiden.

Keilriemen

Der Keilriemen (2 Abb. 16) hat dann die richtige Spannung, wenn er sich mit dem Finger zwischen den
beiden Riemenscheiben des Liifters und der Lichtmaschine (4 Abb, 16) um etwa 1 em eindriicken 14Rt.

Zum Nachspannen des Riemens beide Schrauben (3 Abb. 16) an der Verstellasche und Schraube (5 Abb. 16)
am Lichtmaschinenhalter 16sen. Lichtmaschine nach auBen driicken, bis der Keilriemen die vorgeschriebene
Spannung hat. Schrauben wieder festziehen. Zu strammer Keilriemen bringt vorzeitigen Lagerverschleil3, zu
lockerer verursacht das HeiBwerden der Keilriemenscheibe und der Lager. AuRerdem liefert die Lichtmaschine
ungeniigend Leistung.

Hinweis:  Neue Keilriemen haben die Eigenschaft, sich nach wenigen Betriebsstunden zu entspannen.
Es wird deshalb empfohlen, die Spannung schon nach wenigen Stunden zu iiberpriifen bzw.
nachzustellen,

34



|
Ventilspiel (Nur von einém Fachmann ausfiihren lassen!)
Nach den ersten 20 Betriebsstunden Ventilspiel mit einer Fiihllehre priiffen (warm und kalt fiir Ein- und Aus-
laBventil 0,25), ansonsten bei normalen Betriebsverhdltnissen alle 300 Betriebsstunden das Ventilspiel prifen.

Ventilspiel-Einstellung

Zum Einstellen der Vent:ile muR der Ventildeckel (6 Abb. 20) durch Ldsen der 3 Befestigungsschrauben
(5 Abb. 20} abmontiert werden.

Beim C 60 mul’ zusétzlic:h der Luftfilter (7 Abb. 17) und die Luftfiihrungsrohre (2 Abb. 20} durch Ldsen
der Befestigungsschellen!(3 Abb. 20) entfernt werden.

Die aufgefithrte Zylinderreihenfolge ist von der Kiihlerseite ausgehend. Drehrichtung des Motors auf die
Keilriemenscheibe der Kprbelwelle gesehen , rechts”.

Ventile von Zylinder | einstellen: wenn Auslafiventil von Zylinder |!l anfangt zu offnen.
Ventile von Zylinder !l |einstellen: wenn AuslalBventil von Zylinder | anfangt zu 6ffnen.
Ventile von Zylinder 11| einstellen: wenn Auslallventil von Zylinder |1 anfangt zu 6ffnen.

In den vorhandenen Spalt zwischen Kipphebel und Ventil muB sich die Fiihllehre (F Abb. 21} sowohl am
EinlaBventil als auch am!Auslallventil ,,eben noch’* einschieben lassen. Ist dieser Spalt zu eng oder zu weit,
Kontermutter (3 Abb. 21} Idsen und die Einstellschraube (2 Abb. 21) so nachstellen, daR bei wieder ange-
zogener Kontermutter die Fiihllehre sich ohne Widerstand herausziehen laRt.

Regler-Einspritzpumpe (2 Abb. 15) jeweils nach 150 Betriebsstunden im Regler {iberschiissiges Ol an Kon-
trollschraube (A Abb. 15) ablassen. Nach jeweils 1500 Betriebsstunden vom Bosch-Dienst Einspritzpum-
pe, Einspritzdiisen und Regler priifen lassen . Ol im Regler erneuern lassen.
Der Entliftungsfilter (E2 Abb. 15) ist jeweils nach 150 Betriebsstunden in Dieseld! zu reinigen.

|
Einspritzdiisen (b Abb. 14} jeweils nach 600 Betriebsstunden ausbauen, reinigen und mit Bosch-Priifgerat
priifen. (Priifdruck 185 bar (atii}.

Entliiften der Kraftstoffanlage

Das Entliiften der Kraftstoffanlage ist notwendig

a) wenn Kraftstofftank |eer,

b} Wenn Kraftstoff-Leit!ungen geldst bzw, abmontiert werden, d. h. wenn sich in den Leitungen oder dem
Saugraum der Einspri;tzpumpe Luft befindet (z. B. durch Leerfahren des Kraftstofftanks}.
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Entliiftungsschraube (3 Abb. 15) an Einspritzpumpe I&sen, Der Kraftstoff soll blasenfrei heraustreten,
dann Entliiftungsschraube wieder schlieRen.

Kraftstoffilter austauschen (4 Abb. 14)

Das Kraftstoffilter kann nicht gereinigt werden.

(Bestell-Nr. des Filtereinsatzes: 000 022 67 51, M. u. H.-Nr. 7070)

Das im Kraftstofftank eingebaute Kraftstoffilter muR je nach Verschmutzungsgrad etwa nach 300 Betriebs-
stunden ausgetauscht werden. Ist das Kraftstoffilter ausgebaut, so schlieRt das Ventil im Kraftstofftank
automatisch den Kraftstoffzuflu. Bei wieder eingebautem Kraftstoffilter wird der KraftstoffzufluR wieder frei-
gegeben.

Kraftstoff _

Auf Verwendung einwandfreier Kraftstoffe muR gréRter Wert gelegt werden. Motorkraftstoffe nach

DIN 51 601 bzw. British-Specification - BS 2859: 1970 A1 bzw. ASTMD 975-2D, erfiillen die Anforde-

rungen, die an einen guten Kraftstoff gestellt werden. Der Schwefelgehalt soll 0,5 % nicht ibersteigen.

Achtung! Um Stérungen zu vermeiden, empfehlen wir, rechtzeitig Winterkraftstoff zu beschaffen.
Uber Winterkraftstoffe lassen Sie sich von Ihrer Tankstelle beraten.

2. Getriebe

Schmiernippel

Die Schmiernippel (S1—~54 Abb, 22 und S5 Abb. 13} sind jeweils taglich, die Schmiernippel {(Sk Abb. 23
und 24) in den Gelenkkreuzen sind nach jeweils 600 Betriebsstunden (Jedoch mindestens jihrlich) abzu-
schmieren. (Hierzu Maschine nach einer Seite bis zum Lenkanschlag einknicken).

Alle anderen Schmiernippel (S) sind nach jeweils 1560 Betriebsstunden abzuschmieren.

Unter ungiinstigen Betriebsbedingungen und in tropischen Gebieten sollte das Abschmieren in kiirzeren
Intervallen erfolgen.

Hinweis:  Das Schmierfett darf kein Harz, keine Siure und sonstige schidliche Stoffe enthalten. Staufer-
fett darf nicht zum Abschmieren verwendet werden. Wir empfehlen lithiumverseiftes Mehr-
zweckfett mit einer Penetrationszahl von 260 bis 290.
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Beispiele: |

SKF MOBIL | B8P ESSO ELF GASOLIN SHELL VALVOLINE
Walzerol  Mobilux! BP- ESSO ELF GASOLIN SHELL VALVOLINE
FM Grease  Energrease Mehrzweck- Multi 2 Mehrzweck- Retinax LB 2
Nr. 2 LS 2 fett ELF fett A
ESSO Relexa 2 Deganol
Beacon 2 LW 2

Hinweis zum ﬁlwechsel
Bei allen Olwechseln die durchgefiihrt werden, soll das abzulassende Ol Betriebstemperatur haben und der
Schlepper waagrecht stehen.

Getriebe vorn

Der Olwechsel ist erstmahg nach 150 Betriebsstunden, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden durchzu-
fiihren. I

AblaRschraube (A3 Abb 25) abschrauben und in Dieseldl reinigen.

AnschlieRBend wnedenemschrauben und auf einwandfreie Abdichtung achten.

Einfiillschraube (E3 Abb 25) herausschrauben und 10 Ltr. Getriebedl SAE 80 einfiillen.
Olstandskontrolle am Schauglas (K3 Abb. 25).

Getriebe hinten

Der Olwechsel ist erstmalig nach 150 Betriebsstunden, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden durchzu-
fiihren. AblaRschrauben (A4 Abb. 27 und Abb. 28) (bei angebautem Kriechgang A4 Abb. 27 und Abb. 29)
abschrauben und in DleseI01 reinigen, O! ablaufen lassen.

AnschlieBend wieder einschrauben und auf einwandfreie Abdichtung achten.

Einfiillschraube (E4 Abb 31} herausschrauben und 6,2 Ltr., bei angebautem Kriechgang 7,6 L.tr, Getriebe-
6l SAE 80 einfiillen. (Emfuilschraube maglichst so elnschrauben daR die Entliiftungsbohrung an der Einfiill-
schraube nach vorn in Fahrtrichtung zeigt).

Olstandskontrolle am Schauglas (K4 Abb. 31).

Achtung beim Einfiillen!
Die Einfiillmenge von 6,2 Ltr. mu B eingehalten werden
Bei angebautem Kriechganggetriebe 7,5 Ltr.

} Getriebedl SAE 80 einfiillen.
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Falls die Maschine lingere Zeit in stationdrem Betrieb, z. B. nur zum Antrieb einer Wasserpumpe einge-
setzt wird, ist die Maschine unbedingt waagrecht zu stellen.

Planetentrieb (Achsen)
Der Olwechse! ist erstmalig nach 150 Betriebsstunden, dann jeweils nach 600 Betriebsstunden durchzu-
filhren. Ansonsten ist nach jeweils 150 Betriebsstunden der Olstand zu priifen und evtl, nachzufiillen.

Olwechsel:

AblaRschraube (A5 Abb. 27) und Einfiillschraube (E5 + K5 Abb. 26) herausschrauben. Ol ablaufen lassen.
AblaRschraube reinigen und wieder einschrauben, Auf einwandfreie Abdichtung achten. An der Einflilboh-
rung (E5 + K5 Abb, 26) 0,5 Ltr. Getriebed! SAE 80 einfiillen bzw. bis zur Unterkante Schraubendffnung.

3. Hydraulikanlage

Olstand in der Hydraulikanlage

Kontrolle bzw. Einfiillen von Ol nur bei abgestelitem Motor und eingefahrenen Kolbenstangen der Arbeits-
zylinder durchfiihren.

Der Olstand ist durch den Kunststofftank {Ausgleichsbehalter) sichtbar. Der Behalter darf nur bis zur Mar-
kierung (K Abb. 14) voll sein.

Ein Otwechsel sollte einmal jahrlich bzw. bei einer Generaliiberholung vorgenommen werden.

Hierzu den Hydraulikdlbehalter ausbauen und griindlich reinigen. Nach dem Wiedereinfiillen Maschine
kurz laufen lassen. Lenkung und Hydraulik einige Male betatigen. (Anlage entliiftet sich selbst}. Danach
Motor abstellen und Olstand tiberpriifen, evtl. nochmals nachfillen.

Durchlauffilter- und Entliiftungsfilterreinigung ist erstmals nach 20 Betriebsstunden, dann jeweils nach
300 Betriebsstunden erforderlich.

Durchlauffilterausbau

1. Hydraulikanlage muR drucklos und die Kraftheberarme abgesenkt sein.

2. Filtergehduse (2 Abb. 30) mit Schraubenschliissel SW 19 am Vierkant abschrauben.

3. Papiereinsatz (1 Abb. 30) nach vorne abziehen und wegwerfen.

4. Filtergehause in Dieselkraftstoff auswaschen.

5. 0-Ring und Scheibe am Kopfteil auf einwandfreien Zustand iiberpriifen (schadhafte Teile ersetzen).
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Durchlauffiltereinbau
1. Neuen Papiereinsatz a?uf den Auslaufstutzen schieben.
2. Filtergehause vorsichtig liber den Papiereinsatz schieben und bis zum Anschlag im Kopfteil einschrauben
und mit Schraubenschliissel SW 19 festziehen.
3. Motor starten und auf Leerlauf laufen lassen und Filter auf Dichtheit priifen.
Haube abnehmen,
Entliftungsfilter (1 Abb. 14) ebenfalls in Dieselkraftstoff auswaschen.
AnschlieRend evtl. Hydrauliké! Mobil DTE 16 am Einfiillstutzen (EH Abb. 14) bis zur Markierung

(K Abb. 14) am Hydr;aulikausgleichsbehélter nachfiillen,

!
Bremsen I

Nach den ersten 20 Betriebsstunden Bremswirkung priifen und gegebenenfalls nachstellen. Ansonsten ist vor
jeder Fahrt eine Funktionspriifung durchzufiihren und wenn erforderlich Bremse nachstellen.Dies sollte im-

mer durch eine Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Die Nachstellung der Feststellbremse erfolgt an der Nachstellmutter (1 Abb. 28) und ist auf beiden Radsei-

ten durchzufiihren. Die Nachstellung der Betriebsbremse erfolgt an der Nachstellmutter {2 Abb. 28) und ist

auf beiden Radseiten durchzufiihren,

\
Oberpriifung der Iastscha{ltbaren Zapfwellenkupplung
Nach jeweils 150 Betriebsstunden ist das MaR des Kupplungshebel in Schaltstellung ,,EIN’’ zwischen Kupp-
lungshebel und ,,Gehiuse-Anschlag” {mind. 10—15 mm) zu iiberpriifen (Abb. 4). Eine Nachstellung erfolgt
durch Einschrauben des Gabelkopfes an der Zugstange (G Abb. 25) bis am Kupplungshebe! das MaR von
10—15 mm erreicht wird. Die Plombierfarbe am Gabelkopf darf nur in der Fachwerkstatt zur Einstellung
entfernt werden.
Anmerkung: '
Der Zsb. Seilzug fir die Lamellenkupplung ist im Werk mittels der Einstellmuttern am Widerlager und
Gabelkopf optimal einge_&telft und mit Plombierfarbe plombiert. An dieser Einstellung darf nichts verandert

werden. |

Fahrkupplungseinstellung:
Die Kupplungseinstellung ist erstmals nach 20, dann jeweils nach 150 Betriebsstunden zu liberpriifen.
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Uberpriifung der Kupplungseinstellung:

Kupplungspedal durchtreten und Schalthebel fiir Vorstufe und Gangschaltung in 0-Stellung bringen,
dann muB sich mittiere Gelenkwelle bei stehendem Motor von Hand durchdrehen lassen. Bei laufendem
Motor mufl mittlere Gelenkwelle stehen bleiben.

Die Einstellung sollte von einer Fachwerkstatt vorgenommen werden bzw. siehe Montageanleitung

Nr. 52 00 003 0121

Achtung! Unntitzes Schieifenlassen der Kupplung fiihrt zum vorzeitigen VerschlieR. Daher das Kupplungs-
pedal nicht als Fulstiitze benutzen,

Beleuchtung {Elektrik)
Die Beleuchtung einschliefilich Kontroltampen an der Armaturentafet ist alle 150 Betriebsstunden von
einem Fachmann zu liberpriifen {Schaltplan Abb. 43).

Beleuchtung der Anbaugeréite

Beachten Sie die Vorschriften der StVZO nach der alle Arbeits- und Anhange-Gerite der Land- und Forst-
wirtschaft gesetzlich festgelegte Beleuchtung haben miissen.

Welche Leuchtengarnitur im einzelnen Fall z. B. fiir den Heckanbau vorzunehmen ist, zeigt Abb. 38.

(1) = Zsb. Leuchtengarnitur 3-teilig

(2) Zsb. Positionsleuchten (Zsb. Leuchtengarnitur 3-teilig muB vorhanden sein).

Werden bei Frontanbaugeréaten (z. B. Schneeraumschild) die Scheinwerfer verdeckt, miissen hierfiir ein ent-
sprechend vorgeschriebenes zweites Paar Scheinwerfer angebracht werden . Zusatzlich miissen Begrenzungs-
leuchten angebracht werden, sofern das Gerat seitlich mehr als 40 cm hinaus ragt.

Hinweis Batterieausbau

2 Sechskantmuttern SW 13 (1 Abb. 32) ldsen und Batterie bis zum Anschlag nach rechts {in Fahrtrich-
tung schieben, nach links oben ausfahren und herausheben {Abb. 33).
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Batteriepflege

RegelmaRige Kontrolle und Erganzung des Sdurestandes ist besonders wichtig. Der Saurespiegel muf3

ca. 15 mm iiber den Platten stehen. Durch stindige Verdunstung verringert sich der Sdurestand und mu —
nur mit destiliertem Wasser — ergénzt werden.

Diese Kontrolle ist alle 4 Wochen, in der warmen Jahreszeit alle 14 Tage, vorzunehmen. Bei dieser Gelegen-
heit empiehlt es sich, den festen Sitz der Batterie und der AnschiuBklemmen zu (iberpriifen. Besonders beim
Anlassen ist die feste fet}lt- und oxydationsfreie Verbindung der AnschluBkiemmen mit den Polkopfen fir
ausreichenden StromdurchfluR von groRter Wichtigkeit. Zur Verhinderung von Oxydbildung sind die Klem-
men nach griindlicher Réinigung, vor allem auf ihrer Unterseite, mit Séureschutzfett zu bestreichen.

Zum Starten im Winter ist eine vollgeladene Batterie erforderlich, weil ein Winterkaltstart wesentlich mehr
Energie erfordert, als ein Start in der warmen Jahreszeit. Wird der Schlepper nur kurzzeitig eingesetzt, so
reicht die Aufladung dur}ch die Lichtmaschine nicht aus und die Batterie sollte mit einem Ladegerat von
Zeit zu Zeit nachgeladen werden.

Achtung! Um Kurzschliisse zu vermeiden, die zu einer Zerstérung der Batterie fihren konnen, ist beim Ab-

klemmen der Kabel |mmer zuerst die Masseleitung vom Minuspol zu entfernen Beim AnschlieRen muls zu-

erst die Plusleitung am Pluspol angeschlossen werden.

I

Beachtung bei Drehstrom-Lichtmaschine

1. Lichtmaschine darf nficht in Betrieb gesetzt werden, solange nicht alie Klemmen angeschlossen sind,
andernfalis werden die Gleichrichter beschadigt.

2. Werden Batterien in éingebautem Zustand geladen, so sind die Batteriekabel vorher abzukiemmen.

3. Niemals Schweif&arbe%iten am Motor oder an der Maschine vornehmen, ohne vorher die Lima-Anschliisse
abgeklemmt zu haben (Gleichrichterschéden).

4. Batterieanschliisse stets abklemmen, ehe Priif- oder sonstige MeRgerite angeschlossen oder abgebaut
werden. |

5. Motor {Lichtmaschine) nicht laufen lassen, wenn die Batterie nicht angeschlossen ist.

Danfoss-Orbitrol 5

a) Nach jeweils 150 Bet'rlebsstunden {bei Frontlader-Arbeiten oder ahnlich extremen Elnsatzbedungungen
jeweils taglich) sind dle Héchstdruckschlauche an den Lenkzylinder auf Beschadigungen (z. B. Reib-
stellen) zu Uberpriifen und wenn erforderlich auszutauscher.
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Ebenfalls missen die Lenkzylinder und die mech. Verbindungselemente einer Sichtpriifung unterzogen
werden, '

Achtung! Bei diesen Hochstdruckschlauchen handelt es sich um Schlduche, die mit dem 5fachen Betriebs-
druck gepriift sind. {Priifdruck 510 bar). Deshalb miissen im Ersatzfall Original-Hdchstdruckschlduche ein-
gebaut werden,

b) Bei Olverlust unbedingt die undichte Stelle suchen und den Schaden beheben. Hierbei sind auf jeden Fall
die Schlduche und AnschluRarmaturen zu priifen. Reparaturen an der hydrostatischen Lenkanlage sollen
nach Maglichkeit nur durch Danfoss Handelsgesellschaft mbH., Postfach 162, 6050 Offenbach, Telefon
0611/8902-1, oder von entsprechend eigens ausgebildetem Fachpersonal durchgefiihrt werden.

Hinweis:  Bei Ausfall der Hydr.-Pumpe (z. B.) kann trotzdem die Lenkung noch kurzfristig betitigt wer-
den, jedoch mit erhdhter Lenkkraft. Die Ursache ist sofort durch eine Fachwerkstatt zu be-
heben.

Hydraulik Kraftheber vorn und hinten

Frontkraftheber: An die Dreipunktaufhangung Kat. | Abb. 11 kénnen Gerate mit Dreipunkt-Anschlul} ange-
baut werden,

Hydraulikschalthebel (24 Abb. 3) fir Fronthydraulikbetatigung

Hydraulikschalthebel (27 Abb, 3) fir Heckhydraulikbetatigung

Position H = Heben

Position 0 = Neutralstellung (Gerat bleibt in der momentanen Hdhe stehen)
Position S = Senken (Schwimmsteliung)

Position D = Driicken (Sonderausriistung fiir Frontkraftheber)

Fiir den Anbau von Frontanbaugerdten mit unsymmetrischer Gewichtsverteilung empfehlen wir Pendelsperre”
Type 5251-76. Bei Geraten, die sich den Bodenunebenheiten anpassen miissen, wie z. B. Frontsichelméher, muR
Pendelsperre entriegelt Werden

Entriegelung der Pendelsperre

Kiappstecker (K Abb. 46) auf einer Seite entfernen. Bolzen nach innen zum Motor hin abnehmen.
Achtung: Klappstecker und Bolzen darf nur auf einer Seite entfernt werden. Bei beidseitiger Entfernung
hangen Pendelarme nach unten durch.
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Heckkraftheber
An die Dreipunktaufhéngung (Kategorie | {I1) kénnen Gerdte mit Dreipunkt-NormanschluR GréRe | (1) an-
gebaut werden. Die horlzontale Einste!lung erfolgt an der Verstellkurbel. Die Griffmutter (4 Abb. 12) dient
zu Sicherung gegen unbeabsnchtlgtes Verdrehen.
Die Lange des oberen Lgnkers (2 Abb. 12) kann verandert werden. Die Griffmutter dient ebenfalls zur
Sicherung gegen Verdrehen.
Der seitliche Schwenkberelch des Gerates wird durch Verstellen der Spannketten am SpannschloR (13 Abb. 12)
erreicht. :
Wichtig!  Bei Transportfahrten mit ausgehobenem Gerat Spannketten festziehen und Hebel am Steuerge-
rat mit der mech. Verriegelung sperren, evtl. zusatzlich mit Hubhebelstiitze arretieren {siehe
Seite 18). -
Hinweis! !n Arbeitspausen Anbaugerite grundsitzlich auf den Boden absenken. Beachten Sie die Unfall-
vorschriften fiir die Anbaugerite.

G) Anbaulage fiir hi:nteres Kennzeichen am Allradschlepper

In der Anlage zum 8§ GO%der StVZO0 ist auf Seite 1
festgelegt, dal fiir Zugmaschinen in land- und forst-

wirtschaftlichen Betriebﬂen, deren durch die Bauart -‘\
bestimmte Hochstgeschwindigkeit 3¢ km/h nicht S
tiberschreitet, das kleine' Kennzeichen mit der AuRen- Qo
abmessung 240 x 130 zu verwenden ist. Damit die
gesetzlich vorgeschriebene Ausleuchtung durch die 10 ™
Kennzeichenleuchte erfiillt wird, muB das Kenn- WO

zeichen nach Malien der Abbildung am Halter fiir
das Kennzeichen angebracht sein. (Siehe Skizze).
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Anbaulage fiir vorderes Kennzeichen am Allradschlepper

Das vordere Kennzeichen mul auf den vorn am
Kihlergrill vorhandenen Schwingmetallen
symetrisch angebracht werden. {Siehe Skizze).

H} Personenbefdrderung

Die Beforderung von Personen ohne geeignete
Sitzgelegenheit ist auf Zugmaschinen It. § 34,
Abs. 4 der StVO und der UVV verboten.

1) Wie beurteile ich meinen Traktor?

Sie wissen, dal} z. B. ein Auto nach Fahrkilometer und Alter beurteilt

N

wird. Traktoren beurteilt man am zweckmiRigsten nach Betriebsstun-
den und Alter, wobei folgende Richtlinien angenommen werden konnen.

1 Betriebsstunde = B0 Fahrkilometer
10 Betriebsstunden = b00 Fahrkilometer
150 Betriebsstunden = 7500 Fahrkilometer

K) Anzugsmomente fiir Schraubverbindungen

300 Betriebsstunden = 15000 Fahrkilometer
600 Betriebsstunden = 30000 Fahrkilometer
1500 Betriebsstunden = 75000 Fahrkilometer.

Sechskant- und Stiftschrauben M 8 M 10 M12 M 14 M 16
- 25 Nm 49 Nm 86 Nm 135 Nm 210 Nm
Schraubenqualitat 8.8 (2,5 mkp) | (49mkp) | (8,6mkp) | (135mkpl | (21 mkp)
. 35 Nm 69 Nm 120 Nm 190 Nm 295 Nm
Schraubenqualitat 10.9 (3,5 mkp) (6,9 mkp) {12 mkp) {19 mkp) (29,5 mkp}

Zylinderkopfschrauben

Sechskantschrauben M 10 (Servostat an Lenkungstrager)
Spannschrauben fir Hydrauliksteuerventile

Achstrichter an Getriebegehduse M 12
Achstrichterdeckel M 10 (Planetentrieb)

Pendellager M 12

Pendelanschlagschiene M 16

Anhéangeschiene flir Anhangemaul M 14

S S| A | O | O { B

90 Nm {9 mkp)
40 Nm (4 mkp)
25 Nm (2,5 mkp)
86 Nm (8,6 mkp)
69 Nm (6,9 mkp)
86 Nm (8,6 mkp)
2170 Nm (21 mkp)
135 Nm (13,5 mkp)




|
L) Wintereinsatz mift Schneeschleuder bzw. Schneefrise und Schneeraumschild
oder Frontlader (beim Schnee laden)

Beim Einsatz mit oblgen Winterdienstgerdten entwickelt sich, msbesonders bei Pulverschnee, eine Schnee-
Staubwolke in HGhe des Motors, d. h. Luftfilters.

Die Ansaugdffnung fiir den Luftfilter befindet sich auf der Vorderseite des Kiihlergrill. Dadurch kann unter
ungiinstigen Verhiltnissen der Schneestaub angesaugt werden, d. h. im Luftfilter wird ,Wasser'* abgesetzt.
Wird dieses in den Verbrennungsraum angesaugt, fiihrt dies zu einem , Wasserschiag”. Hierbei k&nnen Pleuei,
Ventile usw. beschidigt werden. Bei Nichtbeachtung unserer Empfehlung ist mit einem gréBeren Folge-
schaden zu rechnen.

Wir empfehlen daher folgendes: Wihrend des Wintereinsatzes mit den Winterdienstgerdten soll das Form-
stiick (7 Abb. 14) am Kiihler bzw. Luftfilter entfernt werden.

Nach Beendigung der Winterarbeit muB auf jeden Fall das Formstiick wieder eingebaut werden, um evtl.
Uberhitzung des Motorsf bei hoher Leistungsabnahme zu vermeiden.

M) Sonderzubehor

Kotfliigel vorn Type 5234 11 fiir Bereifung 12.5-20 chne Frontlader (Abb. 40}.

Kotfliigel vorn Type 5234 12 fiir Bereifung 9.5-24 und 11.2-24 ohne Frontlader {Abb. 40).

Anbau

1. AnschiuBplatte (1 Abb 39) an der Achse vorn anschrauben.

2. Kotfliigeltrager mit 2 Sechskantschrauben M10 x 30 (1 Abb. 40) an die AnschluBplatte anschrauben.

3. Gummikotfliigel an Kotflijgeltréger montieren.

Kotfliigel vorn Type 5234 13 fiir alle Bereifungen mit Frontlader oder Frontpoldereinrichtung (Abb. 42).

Anbau
1. Kotfliigeltrager mit 3 Sechskantschrauben M10 x 30 (1 Abb. 42) an den Bohrungen (Abb. 41) der

Konsole befestigen.
2. Gummikotfliigel an Kotfliigeltrager montieren.
Pendelsperre Type 5251-76
Die Pendelsperre dient zum gleichmaRigen Ausheben von Front-Anbaugeréte, bei denen der Schwerpunkt
aus der Mitte ist (z. B. Schneefrase oder Frontschlegelmaher).
Sieb fiir Frontgitter
Am Frontgitter kann fiir besondere Einsatzfille {siehe Hinweis Seite 33) ein Sieb (Bestel!-Nr. 608016402 28)
montiert werden.

Kriechganggetriebe, siehe Hinweis Seite 19. 45



N) Empfehlungsliste fiir Motor-Ole

Olmarken die der US-Military Spezification MIL-L-21048 bzw, nach AP! die Qualitat CC/CD
MIL-L-46152 bzw. nach API die Qualitat CC/SE
MIL-1.-2104C bzw. nach AP| die Qualitat CD/SE entsprechen,

fir schwere Bedingungen

EINBEREICHSOLE MEHRBEREICHSOLE
Firma MIL-L-21048 MIL-L-46152 MIL-L-2104C MIL-L-461562 + MIL-L-2104C
APl CC/CD AP| CC/SE APl CD/SE AP1 CC/SE AP| CD/SE
ARAL Aral Kowal Aral Super Kowal Aral Turboral Aral Multi Turboral
Motor Qel Motor Qel Motor Oel SAE 15 wW-40
BAYWA BAYWA Extra BAYWA HD BAYWA HD BAYWA Super 2000 CD
Motorendle Extra DB Superior BAYWA HD Superior 1540
BP BP Energol HD BP Energol HD BP Vanellus C3 BP Vanellus Multigrad
SAE 15 W-40
CASTROL Castrol CRB Castrol CRB Castrol CRD Deusol RX Super
Deusal CRB Deusal CRB Deusol CRD
ESSO Essolube HDX Essolube HDX plus Essolube XD-3 Essclube XD-3 15 W-40
ELF ELF 8000 Tours ELF ELF Multi-Perfomance 3 C
ELF Perfomance 2B  Performance 3 C ELF Presti Diesel
FINA Purfina Motor Oi} Fina Delta Plus Fina Kappa Motor Fina Kappa Multigrade D
Motor Oil Ol Motor Oil SAE 15 W-40
FUCHS Fuchs Renolin HD Fuchs Titan HD Fuchs Renolin HD Fuchs Fitan Universal
Super Superior HD 1540 7
MOBIL Mebil Delvac 1100, Mobil Delvac 1210, Mobil Delvac 1310 Mobil Delvac Super
1120, 1130, 1140 1220, 1230, 1240 1320, 1330, 1350 15 W-40
SHELL Shell Rotella Oel SX  Shell Rotella TX Shell Rimula CT Shell myrina 15 W-40
TEXACO Ursa Qil Extra Duty Havoline Motor Oil Ursa Qil LA 3 Ursa Oil LA 15 W-40
Garant Super HD Ursatex
VALVOLINE Valvoline Loroco Valvoline Ritzol Valvoline Ritzol Valvoline Ritzol Super
HD (DBM} HDX HDC-3 HDX-3 SAE 15 W-40
VEEDOL Veedol Cadel HD Veedol Heavy Veedol Cadol HD Veedol Dieselstar

900

Duty Plus

Ultra

SAE 15 W-40

Die Auswahl erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit; selbstverstindlich sind auch Produkte nicht ge-
nannter Firmen zugelassen, soweit diese erwiesenermaRen unseren Vorschriften entsprechen,
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0O) Storungstabelle Motor

Storungen

Mﬁglicjhe Ursache

Abhilfe

Motor springt
nicht an

Kraftstoffbehalter leer

Kraftstoffilter verstopft, im Winter durch
Paraffin-Ausscheidungen
Kraftstoffleitungen undicht

Behaélter fiillen und Kraftstoffleitungen entliiften,
Kraftstoffilter erneuern, Winterkraftstoff ver-
wenden.

Alle Leitungsanschliisse auf Dichtigkeit priifen
und Verschraubungen festziehen.

Motor springt
schlecht an

Batterieleistung zu gering. Batterieklemmen
locker und oxydiert. Anlasser dreht sich nur lang-
sam. Im Winter: Zu zdhes Motorend eingefillt.

Kraftsfoffzufluﬂ zu geririg: Verstopfungen im
Kraftstoffsystem durch Paraffin-Ausscheidung

GrobeiUndichtigkeiten an Kolben und Zylinder-
kopf.

Batterie Priifen lassen. AnschluBklemmen reinigen.
festziehen und mit saurefreiem Fett itberstreichen.
Der AuBlentemperatur entsprechendes Motorendl
verwenden,

Kraftstoffilter erneuern. Leitungsanschliisse auf
Dichtheit priifen und Verschraubungen festziehen.
Bei Kélte Winterkraftstoff verwenden,

Vom Fachmann priifen lassen.

Motor arbeitet
unregelmaiBig
bei schlechter

Kraftstoffzufuhr zu gering

Luftfilteranlage verschmutzt

Kraftstoffilter erneuern, Leitungsanschliisse auf
Dichtheit prifen und Verschraubungen festziehen,
Luftfilteranlage reinigen,

Leistung Entlastungsventil an der Einspritzpumpe arbeitet Vom Fachmann priifen lassen.
nicht einwandfrei.
Vorge#chriebenes Ventilspiel stimmt nicht,. Ventilspiel einstellen lassen,
Ventilfeder gebrochen Ventiifeder erneuern lassen.
Diisennadel klemmt Vom Fachmann priifen lassen.
Auspuff Qlstand im Motor zu hoch Ot bis zur oberen MeRstabmarke ablassen.

raucht stark
hell {Otrauch)
dunkel

( Kraftstoff)

Schlechte Verdichtung durch festgebrannte oder
gebrochene Verdichtungsringe oder falsches
Ventilspiel

Einspritzzeitpunkt verstellt

LuftfiI;teraniage verschmutzt

Verdichtungsringe und Kolben vom Fachmann
prifen lassen.

Ventilspiel richtig einstellen

Vom Fachmann iiberprifen lassen.
Luftfilteranlage reinigen.
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Stérungen Mégliche Ursache Abhilfe
Motor wird Keilriemen lose oder gerissen Keilriemenspannung priifen. Keilriemen erneuern
zu heill Kiihlrippen zu Kiihlrippen mit Prel3luft reinigen

Thermostat defekt

Luftfilter verschmutzt

Einspritzdiisen defekt

Fordermenge an der Einspritzpumpe nicht
genau eingestellt

(von innen nach auflen)

Thermostat austauschen

Luftfiiter reinigen

Vom Fachmann priifen lassen

Vom Fachmann richtig einstellen lassen

Motor hat keinen
Oldruck
Oldruckkontroll-
leuchte gliiht

Undichtigkeiten im Schmiersystem
Kurbelwellen-Lagerspiel zu groR
Oldruckschalter defekt oder Fehler an der
elektrischen Leitung

Verschraubungen an Olleitungen und Schmierdl-

filter auf Dichtheit priifen und festziehen.
Sonst Fachmann aufsuchen,

Ladekontroll-
feuchte gliiht
wihrend des
Betriebes auf

Keilriemen lose oder gerissen

Lichtmaschine ladet die Batterie nicht auf,

Keilriemenspannung priifen, Keilriemen
grnauern.
Vom Fachmann priifen lassen.

Ladekontroll- Schlechte Leitungsverbindung, Gliihlampe defekt AnschiuBklemme an der Batterie festziehen,
leuchte gliiht Batterie entladen. Leitungsanschlisse prifen,

vor dem Batterie priifen lassen.

Start nicht auf

Oldruck- sieche oben siehe oben

kontrollampe
glitht vor dem
Start nicht auf

oder evtl. Oldruckschalter defekt
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Storungstabelle fiir Abgas-Turbolader-System

Zunachst die vorher aufgéfi}hrten Punkte am Motor liberpriifen, insbesondere die Einspritzanlage.

Stérung Magliche Ursache Abhilfe
Abnormale Undich%heit zwischen Ansaugkriimmer und Spannb&nder nachziehen
Rauchent- Turbolader evtl. Verbindungselemente erneuern

wicklung und
Leistungsabfall

|
Undichtheit zwischen Auslallkriimmer und
Turbolader

Schrauben nachziehen evtl, Dichtung erneuern

{Ladedruck
zu gering) Undich‘gheit zwischen Ansaugkriimmer und Schrauben nachziehen evtl. Dichtugen erneuern
Zylinderkopf bzw. AuslaBkrimmer und
Zylinderkopf
g 1
Olundichtheit auf der Verdichterseite Turbolader ersetzen
Laufzeug des Turboladers sitzt fest Turbolader ersetzen
|
Abnormale Undichtheiten im Leistungssystem siehe ohen
Rauchentwick- t aufzeug des Turboladers streift Turbolader ersetzen
lung und

Leistungsabfall
in Verbindung
mit abnormalen
Geriuschen

am Gehause

P} Stérungstabelle Piiydraulikanlage und Lenkung

Beanstandung

! Mogliche Fehler

Abhilfe

Kraftheber oder Hydraulik-
zylinder hebt nicht aus, obwohl

Druckbegrenzungsventil durch Fremd-
korper verklemmt,

sich Schaltventil normal bef
wegen |aBt. Kein Druckaufbau
{(Lenkung arbeitet normal}.

Druckbegrenzungsplatte LA 06 PBA aus-
bauen und reinigen! Druckeinstellung nicht
verdndern!

Kraftheber hebt zu schwach

aus

Druckeinstellung zu gering
|
Olmangel

Druck mit Manometer neu ginstellen
{190 bar).
Vorgeschriebene Olsorte nachfiillen.

49



Beanstandung

Mdgliche Fehler

Abhilfe

Betriebsdruck wird nur bei
hoher Drehzahl erreicht.

Pumpe defekt

Pumpe austauschen.

Hand-Schaltventil klemmt

Verspannungen

Schmutz

Spannschrauben ungieich oder zu fest ange-
zogen. Anzugsmoment max. 25 Nm (2,5 mkp)
Ventil demontieren und reinigen.

Ot wird schnell heil3,
Anlage arbeitet gegen
Uberdruck.

(Motor unter Last)

Schaltventit verspannt. Schalthebel
bleibt in Arbeitsstellung stehen,

(Geht nicht selbsttétig in 0-Stellung
zuriick},

Zylinder gegen Anschlag

Arbeitsgerdt nicht angeschlossen oder
Schalthebe! in Arbeitsstellung
{Steckkupplung}

Verspannungen losen wie zuvor,

Ventil in 0-Steliung bringen {freier Umlauf)
Ventii in 0-Stellung bringen (freier Umlauf)

Frontlader arbeitet nicht
einwandfrei
(Ventile siehe oben)

Steckkupplungen vertauscht
doppelwirkender Zylinder iiber Kreuz
angeschlossen

Leitungen verfolgen und sinnféllig an-
schliel3en

Ol schaumt

Undichte Stelle im Ansaugbereich

Leitungsverschraubungen
kontrollieren und evtl, abdichten

Hydraulikantage arbeitet zu
langsam, pfeifendes Gerausch

zu wenig Ol
zu kalte Temperaturen

entspr, Vorschrift nachfiillen
richtige Olsorte einfiitlen Hydr.-Ol Mobil DTE 16

Lenkung arbeitet nicht

Mengenteiler verschmutzt

Uberdruckventil in hydr, Lenkung
schliefit nicht,

Mengenteiler (LA 06 PQ A11-M 06/1)
ausbauen und reinigen
ausbauen und reinigen

Lenkung weist bei
schnellem Gegenlenken
Leerweg auf

Undichte Stelle im Lenkungsriicklauf

Riicktaufschlauch abdichten

Diese Hinweise gelten nur fir Ventilanordnungen, die unseren Schaltplanen entsprechen oder mit

Fa. Bucher abgestimmt sind.
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Q) BUCHER-AuRendienst in der Bundesrepublik Deutschland

Werk: BUCHER KG., Maschinenfabrik, 7895 Klettgau 2, Griessen
Telefon: 07742/7031, Telex 7921419

Zustandig fiir das Postleitzahl-Gebiet:
1000 — 3999 Herrn
' | Karl-Thomas Rhody
‘ Memelstr. 27
3070 Nienburg
Tel. 05021/12410

4000 — 5489 Bucher Hydraulik

5600 — 5999 ; Vertriebsburo Dusseldorf
: Schlehdornweg 22
! 5657 Haan

Tel. 02129/50244

5600 — 5599 : Herrn

6000 — 6999 Heinrich Zorn
Friedhofstr. 1
6805 Heddesheim
Tel. 06203/42304

7000 — 7099 } Herrn

7100 — 7199 | Karl Haupt

7260 — 7269 , Egmontstr. 16
7300 — 7399 7000 Stuttgart 80
7500 — 7599 : Tel. 0711/734503
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7200 — 7259
7270 — 7298
7400 — 7499
7600 — 7699
7800 — 7899
7900 — 7999

8000 — 8999

BUCHER Werksvertretungen:

Giinther Brandt
Auenring 17

7895 Klettgau 2-Griessen
Tel. 07742/7436

Klaus Leppert
Richtweg 48
8501 Wendelstein
Tel. 09129/6098

Carl Bumann GmbH & Co. KG
Kortental 68

4600 Dortmund 1

Tel, 0231/17961

Julius Fierthbauer, Inh. Erich Mader
Alleenstr, 35

7300 Esslingen 1/Zell

Tel. 0711/367077, Telex 7256422 jufi d

Jean Walterscheid GmbH

Bodenseestr. 285

8000 Miinchen 60

Tel. 089/878054, Telex 5213449 jewa d

R) Danfoss Handelsgesellschaft mbH
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A TEMPERATURGEBER
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7 DREMSTROMEEKE RATOR

8 SCHEIMNERFER LiHKS

9 AMLASSER
18 SIGHALWO

1L FMKGERNT

K} RICHTUNGSAINBLINKBERER
X YORWIDERSTAD

15 POSTIOHS-BLINKLEUCHT LINKS
HLINKERSCHALTER~BIRKDRUCKERIFF
17 BLINEKONTROLLELUCHTE
BLINEKONTROLLEUEHTE 1, AMHBNGER
19 BLINKKONTROLLEUCHTE 2, ARHIKGER
211 BATTER] EKOHTRGLLELCHTE

21 VORGLOHKONTROLLEUCHTE

22 HOTORULKONT RGLLEVCHTE

23 FERNLICHTXONRTOLLEUCHTE

24 FESTSTELLBAEMSKONTROLLEWCHTE
25 POSITIONS-BLINKLELCHTE RECHTS
26 KRAFTSTOFFVORRATSAMZE)GER

-

-
BEE S

28 TRAKTORMETER

29 ZOHDL1CHTSCHALTER

30 2-POL, STRECKDOSE

31 ELEKTRIC-FERNTHERRMOMETEN

32 MARHL ICHTSCHALTER

33 BREMSLICHTSCHALTER

34 STARTSICHERHEITSSCHALTER

35 SCHLUSS-HREMS-HLINKL, RECHTS
36 STECKDDSE 2-FolIG

37 KENNZETCHENLEUCHTE

38 SCHLUSS-BREHS-BUINKL. LINKS
39 FESTSTELLBREMS-XONTR.SCHALTER

41 PUMPE-SCHE IRERMASCHANLAGE
42 SCHALTER-SCHE! BEHMASCHANLAGE
43 AURDURLEUCHTE

by HE ) ZUNGS-GERLASE -HOTOR

W5 GEBLASESCHALTER

46 HISCHERMOTOR K. SCHALTER

FUNKTION DER EIMZELNEH SICHERUNGEN

SICHERUNG T = WARNLICHTSCHALTER
SICIERUHR 2 = STANDLICHT RECHTS
SICHERUHA 3 = STANDLICHT LIMKS
SICHERUNG & = ABBLENTLICHT
SICUERUHG 5 = FERNLICHT

SICHERUNG 6 = SIGHALHORN/AUKDUMLEUCHTE
o SCHEIBENWASCHAMLAGE.

= HEI ZUNGS-REBLASE-HOTOR
SICHERUNG 7 = BLINKLICHT

SICHERUNG 8 = BREMSLICHT

=

o
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S) Bildnummern unc;I Benennung

Abb, Bild-Nr. Benennung Abb. Bild-Nr, Benennung
1 Motor-Nr. 4 1 Kupplungshebel fiir 1astschaltbare Zapfwelle
2 Fahrgestell-Nr. 2 Handhebel fiir Differentialsperre
3 1 Kontrolleuchte fiir Blinklicht, Maschine 3 Schalter fiir Scheibenwaschanlage
2 Kontrolleuchte fiir Blinklicht, 1. Anhanger 4 Abdeckung fiir Behalter von Schetbenwaschanl.
3 Kontrolleubhte fur Blinklicht, 2. Anhanger 5 Behilter fur Scheibenwaschanlage
4 Ladekontr?lleuchte 5 1 Zapfwellenschalthebel fir Zapfwelle hinten
5 Startbereit*\schaftskontro!le (Vorglihanlage) 2 Schalthebel fiir Kriechgang (Sonderzubehbr)
6 Motorolkontroile 3 Gangschalthebel
7 Fernlichtkontrolle 6 1 Hand-Drehzahlversteller mit Abstellhebel
8 Handbremskontrolle 2 Schalter fiir Scheibenwischer
9 Kupplungshebel fiir lastschaltbare Zapfwelle 3 Mehrzweckschalter (Blinker u, Signalhorn)
10 Schalter fiir Rundumlicht a Sicherung fir Warnlichtschalter
11 Kraftstoffvorratsanzeiger b Sicherung fiir Standlicht rechts
12 Gliih-AnlaBzugschalter c Sicherung fiir Standlicht links
13 Handhebel fiir Differentialsperre d Sicherung fiir Abblendlicht
14 Ziindlichtschalter e Sicherung fiir Fernlicht
15 Traktormeter f Sicherung fiir Signalhorn, Rundumleuchte
16 Fernthermpmeter fiir Motortemperatur Heizungsgeblase, Scheibenwischer
17 Warnlichtsthalter g Sicherung fiir Blinklicht
18 Hand-Dreh!zah!versteIler mit Abstellhebel h Sicherung fiir Bremslicht
19 Steckdose | 7 1 Schalthebel fiir Zapfwelle vorn
20 Mehrzweckschalter (Blinker und Signalhorn) 8 1 Feststellbremse
21 Kuppiungs'pedal 2 Handgriff zum Losen der Feststellbremse
22 Gruppenschatthebel 3 Rastenhebel fiir Hohenverstellung Fahrer-
23 Hydraulikschalthebel fiir Steckkupplung 4 Hebel fiir Langsverstellung sitz
hinten einfw. 5 Rastenhebel fiir Sitzfedereinstellun
24 Hydraulikschalthebel fiir Fronthydraulik | 6 - Fahrersitz -
25 Hydraulikschalthebel fiir Steckkupplung 9 1 Verriegelungshebel fiir Dachentliiftungsklappe
vorne doppeltw. 2 Rundknopf fiir Dachentliiftungskiappe
26 Hydraulikschalthebel fir Steckkupplung 3 Drehknopf-Absperrventil fiir Heizung
vorne doppeltw. 4 Schalter fiir Heiz- und Liftungsgeblise
27 Hydrauliksjchaithebel fiir Heckhydraulik 5 Dachentliftungsklappe
28 Verriegelung fiir Hydraulik-Schaithebel 10 1 Sonnenblende
29 Bremspeday‘l (Betriebsbremse) 2 Heizungs- und Liiftungsdiisen
30 Gangschalthebel 11 1 Schraube fiir Frontschutzbefestigung
31 Fqurehza}hlverstel!ung 2 Verschlufischrauben fiir Kiihlergrill
| 3 Scheinwerfer
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Abb, Bild-Nr. Benennung Abb. Bild-Nr. Benennung
4 Auflenspiegel K Kontrollmarke (Hydraulikéi)
5 Blink- und Begrenzungsleuchten vorn EH Einfill6ffnung (Hydraulikol)
6 Luftansaugfilter fiir Heizung u. Frischluft Eq Einfiill6ffnung (VerschluRdeckel-Motor}
7 Scheibenwischer Ew Einfiill6ffnung (Kiihlwasser)
8 Anbaurahmen mit Schnellkuppler fir 15 1 Kupplungsnehmer Zylinder
Fronthydraulik 2 Einspritzpumpe mit Regler
9 Kugelhiilsen fiir Schnellkuppler 3 Entliftungsschraube
12 1 Ackerschiene 4 Traktormeterwelle
2 Oberlenker K1 OlmeRstab Motor
3 Zugstange (verstelibar) Eo Einfilloffnung - Einspritzpumpe (Reglerdl)
4 Griffmutter Ao AblaB-Kontrollschraube {Reglersi)
5 Riickstrahler Ay AblaRschraube (Kithlwasser)
6 Dreikammerschluleuchte 16 1 Wasserpumpe mit AnschluB} firr Heizungs-
7 Rundumleuchte schlauch
8 Kennzeichenbefestigungshalter 2 Keilriemen
9 Hydr. Steckkupptung einfachwirkend 3 Schraube fir Verstellasche
10 Steckdose fiir Anhangerbeleuchtung 4 Drehstromgenerator
11 Anhéngerkupplung 5 Schraube fiir Haltebiigel
12 Zugstange starr 6 Wechselfilter {Motor)
13 Spannketten mit SpannschlofBmutter 7 Anlasser
14 Zapfwellenschutz B Hohlschraube mit Entliftungsschlauch
15 Zapfwelle hinten fir Getriebe vorn
Ag OlablaRschraube 2 Stiick Getriebe hinten 9 Oldruckkontrollschalter
13 1 Hydr. Steckkuppliungen vorn doppettw. 10 Signathorn
2 Hydr. Steckkupplungen vorn doppeltw. 11 Turbolader
3 Spritzdise fiir Scheibenwaschanlage---—-— - A - OlablaRschraube 2 Stiick {Motordl)--
Sg Schmiernippel fiir Lenkzylinder rechts Aw Ablalischraube (Kiihiwasser Motor)
14 1 Entliftungsfilter (Hydraulik) S Schmiernippel fiir Frontkraftheber
2 Batterie 17 1 Befestigungsschelle
3 Kraftstoff-Vorratsgeber 2 Befestigungsschelle
4 Kraftstoffilter 3 Formstiick flir Luftansaugung
5 Einspritzdiisen 4 Befestigungsschelle
6 Befestigungsschelle fiir Formstiick 5 Wartungsschalter
7 Formstiick fiir Luftansaugung 6 Austragventil
8 Luftfilter 7 Luftfilter
9 Befestigungsschelle firr Luftfilter 18 1 Fligelmutter

RA



- 25

Abb, Bild-Nr. Benrennung. Abb. Bild-Nr. Benennung
19 1 Sechskantm%utter Eq Einfiilloffnung fiir Getriebe hinten {nur wenn
2 Filterpatrone E4 Abb. 31 nicht zugénglich ist)
20 1 Befestigungsschelle 29 Aa OlablaBschraube 2 Stiick Getriebe hinten
2 Luftfihrungsrohre (Kriechgang)
3 Befestigungsschelle 30 1 Filtereinsatz (Hydraulikfilter)
4 Befestigungsschelle fiir Luftfilter 2 Filtergeh&use
5 Bundmuttern 31 Eq Einfiill6ffnung (Getriebed! - Getriebe hinten)
6 Ventildeckel . Kg Schauglas {Olkontrolle Getriebe hinten)
21 1 Thermostat| (Kﬂhlwa&r) 32 1 Sechskantmutter fiir Batteriebefestigung
2 VentiI-EinstT"ellschrau 2 Anschluld fiir drucklosen Riicklauf in den
3 Kontermutter (Ventileinsteliung} Hydraulikéltank
F Fihllehre (Wentileinstellung) 33 1 Batterie
My Montagewerkzeug 34 1 Frontschutz
22 1 Kupplungsgbberzylinder 2 Réndelschraube
2 Anschlagschraube fir Kupplungspedal 3 Sieb
3 Verstellschraube fiir Kupplungsgeberzylinder 4 Scheinwerfereinstell-Schrauben
S Schmiernippel fir Gelenkwellen u, Kupplungs- 35 Wasserfiill- und Entleerungsventil
pedal | 36 " Wasserfiillung
59 Schmiernipbel fiir oberes Knickpunktiager 37 Wasserentleerung
So Schmiernippel fiir unteres Knickpunktlager 38 Beisptiele fiir Beleuchtung mit Anbaugerite
S3 Schmiernipbet fir hinteres Pendetlager 39 1 AnschluBplatte fiir Kotfligel-Anbau chne
Sg Schmiernippel fir Hydraulikzylinder-Lagerung Frontlader
23 SK Schmiernippel fiir Gelenkkreuz vorn 40 1 Befestigungsschrauben fir Kotflligeltriger
24 Sk Schmiernippel fiir Gelenkkreuz hinten 41 1 Kotfliigel-Anbau mit Frontlader
Ag Oiablaﬂschr§ube Getriebe hinten 42 1 Befestigungsschrauben fiir Kotfliigeltrdger
1 Lenkzylinder 43 1 Schaltplan
Az ) 'Gl'ab'lé’B’sc'hfi‘EUb’e’ Getriebe vorn ™~~~ T T T
K3 Schauglas (Glkontrolle fiir Getriebe vorn} Sicherungen
Ea Einfilll6ffnung (Getriebedl-Getriebe vorn) 1 Sicherung - Warnlichtschalter
G Gabelkopf {Zapfwellenkupplung-Einstellung) 2 Sicherung - Standlicht rechts
26 Eg Einfilloffnung (Planetentrieb) -3 Sicherung - Standlicht links
Ks Kontrollschraube (Planetentrieb) 4 Sicherung - Abblendlicht - Arbeitsscheinwerfer
X Blindstopfen 5 Sicherung - Ferniicht
27 Y Kettenhaltef 6 Sicherung - Signalhorn, Rundumleuchte, Heizungsgeblése,
Ag OlablaBschraube (Planetentrieb) Scheibenwischer
Agq OlablaRschraube Getriebe hinten 2 Stiick 7 Sicherung - Blinklicht
28 i Nachstellmutter fiir Feststellbremse g Sicherung - Bremslicht
: 2 Nachstel!mutter fiir Betriebsbremse

55



. T} Anbau von Frontgeraten

Hinweis:  Fiir den Anbau von Frontanbaugerdten mit unsymmetrischer Gewichtsverteilung empfehlen
wir Pendelsperre Type 5251-76. Bei Geraten, die sich den Bodenunebenheiten anpassen miissen,
z. B. Frontsichelmaher, muB Pendelsperre entriegelt werden,

Entriegelung der Pendelsperre
Klappstecker (K Abb. 46) auf einer Seite entfernen. Bolzen nach innen zum Motor hin abnehmen.

Achtung: Klappstecker und Bolzen darf nur auf einer Seite entfernt werden. Bei beidseitiger Entfernung
hangen Pendelarme nach unten durch.

Frontsichelmdher Type 4169-1 1,50 m bzw.5269-8 1,80 m
Vor Anbau des Sichetmahers an C 60 miissen die Kugelhiilsen von Schnellkuppler an die Anlenkpunkte
vom Sichelmdher {1 Abb. 44) abgesteckt werden.

Fronthydraulik iiber Betatigungshebel ablassen, Schiepper an die Anlenkpunkte heranfahren, Front-
hydraulik anheben bis Schnellkuppler {2 Abb. 44} einrasten.

Hinweis: Gerat nicht anheben!

Oberlenker lang (4 Abb. 44) am Frontschutz in unterste Bohrung (3 Abb. 44} und am Frontsichelméaher
an der vorderen Bohrung {5 Abb. 44) abstecken.

gin Freiraum von ca. 10—20 mm (Abb. 44) entsteht.

Gelenkwelle schlepperseitig montieren. Haltekette der Gelenkwelle um untere Frontschutzbefestigung legen
und sichern {8 Abb. 44). Die Schnitthéheneinstellung wird an den Verstellspindeln (6 Abb. 44} einge-
stellt. Zum Verstellen Sicherung (7 Abb. 44) nach vorne klappen.

Wartungshinweise und Keilriemenwechsel siehe Betriebsanleitung von Sichelmaher.

Frontkehrmaschine Type 5291-3
Vor Anbau der Kehrmaschine an C 60 miissen die Kugelhiilsen von Schnellkuppler an die Anlenkpunkte
von Kehrmaschine (1 Abb. 45) abgesteckt werden.

| =y



Fronthydraulik iiber Betatigungshebel ablassen, Schlepper an die Anlenkpunkte heranfahren, Front-
hydraulik anheben bis Schnellkuppler (2 Abb. 45) einrasten.

Hinweis: Gerat nicht anheben!

Oberlenker lang (4 Abb. ?15) am Frontschutz in die zweite Bohrung (3 Abb. 45) von unten und an der
Frontkehrmaschine (5 Abb. 45} abstecken.

Hinweis: Oberlenker so e}instel!en, da} Frontkehrmaschine in Arbeitsstellung waagrecht auf dem Boden
steht. |

Gelenkwelle sch!epperseftlg montieren, Haltekette von Gelenkwelle wie Abb. 45 zeigt montieren und
sichern. Hydraullkschiauche fiir Seitenschwenkung an vorhandene Steckkupplung oberhalb Motorhaube
anschliefen.

Einstellung der Kehrbesen
Den besten Relnlgungseffekt erzielt man, wenn die Kehrbesen ca. 1 cm am Boden aufliegen. Die Ein-
stellung geschieht beidseitlg durch die Kurbel {6 Abb. 45}.

Wartungshinweise der Kefhrmaschine siehe Betriebsanleitung von der Kehrmaschine.

Frontschlegelmiher
Vor Anbeu des Frontschlegelmahers an C 60 miissen die Kugelhiitsen von Schnellkuppler an die Anlenk-
punkte (1 Abb. 46) des Schiegelméhers abgesteckt werden.

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

~ anheben bis Schnellkuppler (2 Abb. 46) elnrasten

Hinweis: Gerat nicht anheben.

Oberlenker lang {4 Abb. 146) am Frontschutz in die unterste Bohrung (3 Abb. 46) und am Frontschiegel-
miher (5 Abb. 46) abstecken. Gelenkwelle schlepperseitig montieren. Haltekette von Gelenkwelie wie
Abb. 46 zeigt, montiereq und sichern.

Hinweis: Gelenkweilenlé:inge betragt 800 mm beim Humus-Frontschlegelmaher und 820 mm beim
Fischer RML Frontschlegelmaher. Zum Anbau der Gelenkwelle schlepperseitig Gerat ausheben.
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Einstellung des Schlegelméhers (Schnitthdheneinsteliung)
Die Einstellung wird durch verstellen des Oberlenkers vorgenommen. Zusatzlich kann die Schnitthéhe
durch Verstellen der Walze (6 Abb. 46) verandert werden. Zum Verstellen Schrauben (7 Abb. 46) beidseitig

iosen.
Wartungshinweise siehe Betriebsanleitung vom Schlegelméher.

Schneerdaumschild Type 4136-71 1,70 m und 5236-77 2,00 m
Vor Anbau des Schneerdumschild an C 60 miissen die Kugelhiilsen von Schnellkuppler an die Anlenk-
punkte (1 Abb. 47) des Schneerdumschild abgesteckt werden.

Fronthydraulik iiber Betatigungshebel ablassen, Schlepper an die Anlenkpunkte heranfahren, Front-
hydraulik anheben bis Schnellkuppler {2 Abb. 47) einrasten.

Hinweis: Gerat nicht anheben

Oberlenker lang (4 Abb. 47) am Frontschutz in die unterste Bohrung (3 Abb. 47) und am Schneerdum-
schild (5 Abb. 47} abstecken. Hydraulikschlauche fir Seitenschwenkung an vorhandene Steckkupplung
oberhalb Motorhaube anschlieRen,

Hinweis: Der Oberlenker wird den Schneeverhéltnissen entsprechend eingestellt,

Die Hoheneinstellung wird an den Verstellspindeln (6 Abb. 47) beidseitig vorgenommen.

Einstellung der Anfahrklappen (8 Abb. 47)

-~ Alle Anfahrklappen miissen-auf-einer Linie stehen.-Bei- Ungleichheiten kénnen die Klappen-durch-Nach-— -~ — -

stellung der Gasdruckzylinder (7 Abb. 47) korrigiert werden.

Schneerdumschild von Fa. Schmidt Type FOOL 1,6 m und FOLL 2,00 m
Vor Anbau des Schneerdumschildes an C 60 miissen die Kugelhiiisen von Schnellkuppler an die Anlenk-
punkte des Schneerdumschildes abgesteckt werden.

Fronthydraulik iiber Betétigungshebel ablassen, Schlepper an die Anlenkpunkte heranfahren, Front-
hydrautik anheben bis Schnellkuppler einrasten.

Hinweis: Gerat nicht anheben!



Oberlenker kurz am Frohtschutz in die zweite Bohrung und am Schneerdaumschild an der oberen Bohrung
abstecken. Hydraulikschiduche fiir Seitenschwenkung an vorhandene Steckkupplung oberhalb Motor-

haube anschliellen.

Schneeschieuder Type 5?90-2
Vor Anbau der Schneeschleuder an C 60 mul folgendes beachtet werden.

1.

Zapfwellenverlangerung am C 60 abschrauben.
(Zwei Schrauben am Lagerbock mit SW 19 und 2 Schrauben M 6 fiir Schutzrohrbefestigung).

Mitgelieferten Zusatzhalter (3 Abb. 48) oberhalb vom Frontschutz des C 60 anschrauben.

3. An Schneeschleuder Anlenkpunkte fiir U-Lenker (1 Abb, 48) in der mittleren Bohrung (Abb. 48)

mit Kugelhiilsen von Schnellkuppler abstecken.

Anbau
Fronthydraulik tber Betatlgungshebel ablassen, Schlepper an die Anlenkpunkte heranfahren, Fronthydraulik
anheben bis Schnellkupp‘er (1 Abb. 48) einrasten,

Hinweis: Gerat nicht ant?eben!

Oberlenker kurz (5 Abb. 548) am Schlepper bei {4 Abb.48) und an Schneeschleuder bei (6 Abb.48} abstecken.
Gelenkwelle mit Rutschkupplung auf Schneeschleuder und anschlieRend schlepperseitig montieren.

Raumeinsatz

— " Schlepper mittels Aufsaftelstreuer ‘oder Heckgewicht ballastieren. o o e

Schneeketten auf-alle 4 Rader montieren.

Schneeschleuder mittels Fronthubhydraulik in gewlinschte Arbeitshéhe bringen und Gleitschuhe

(15 Abb. 48) in dieser| Stellung fixieren.

Bei Hartschneeréumuﬁg und vereisten Spurrillen wird die Schneeschleuder mittels verstellbarem Ober-
fenker leicht nach vorne gestellt.

Bei Weich-und NaBschnee Schneeschleuder zuriickstellen, damit die Schiirfleiste in Bodenberiihrung
kommt. \
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— Der Schneeauswurf kann durch den schwenkbaren Auswurf verandert werden. Gewindestiick (7 Abb. 48)
|6sen, Arretierung (7 Abb. 49) 16sen und Auswurf in gewiinschte Position stellen.
Spannband (8 Abb. 48) durch Gewindestiick wieder festziehen.

— Die seitliche Gleitkufe (9 Abb. 48) ermdglicht ein Fahren in Teilbreiten und stabilisert die Fahrtrichtung.

Achtung:  Ohne drehbaren Ladekamin kann der Auswurf nur nach rechts erfolgen.

Hinweis:  Zum Verladen von Schnee auf Fahrzeuge, oder wenn ein schwenkbarer Kamin um 360° gewiinscht wird,
ist Ladekamin Type 5290-70 erforderlich. Dazu wird der Ladekamin auf den Auswurf der Schnee-
schleuder aufgesetzt und mit Federstecker gesichert.

Arbeiten mit der Schneeschleuder
Achtung: Im Interesse der Sicherheit miissen folgende Punkte beachtet werden.

1. Bei laufendem Schneerdumgerat diirfen keinerlei Reparatur-, Wartungs- und Nachstellarbeiten vorgenom-
men werden.
Fir Arbeiten irgendwelcher Art ist in jedem Fall das Raumgerit stillzusetzen (Zapfwelle auskuppeln)
und der Motor des Antriebsfahrzeugs abzustellen.

2. Falls die Rdumstrecke begangen wird, sind unbedingt Sicherungsposten aufzustellen.
Der Aufenthalt direkt vor dem rotierenden Schneerdumgerat oder direkt seitlich ist lebensgefahrlich
und daher verboten.

3; Falis die Schneeschleuder mit einem gréBeren Fremdkorper in Beriihrung kommt, wird die Kraftiiber-
tragung durch die Rutschkupplung unterbrochen.

Schneefrise Fa. Kahlbacher Type K600/1440 und K600/1600
Zum Arbeiten mit der Schneefrdse muR der Schlepper mit einem Kriechgang ausgeriistet werden. Vor
Anbau der Schneefrése an den Schlepper muR an der Schneefrase folgendes iiberpriift werden:

1. Getriebe (1 Abb. 80) muR in der verstellbaren Getriebebefestigung oben befestigt werden

(sieche Abb, 50).
2. Steckbolzen (2 Abb, 50} an der Stelle, wie Abb. 50 zeigt, mit Kugelhiilsen von Schnellkuppler ab-
stecken, '
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Anbau der Schneefrise i

Fronthydraulik iiber Betiatigungshebel ablassen, Schlepper an die Anlenkpunkte heranfahren, Fronthydraulik
anheben bis Schnellkuppler (3 Abb. 50) einrasten. -

Hinweis: Gerét nicht an|heben!

Oberlenker lang (5 Abb.i 50) am Frontschutz in unterste Bohrung (4 Abb. 50) und an Schneefrase an der

oberen Bohrung {6 Abb.: 50) abstecken. Gelenkwelle schlepperseitig montieren, dazu Schneefrése ausheben.

Haltekette von Gelenkwelle um untere Frontschutzbefestigung legen und sichern (10 Abb. 50). Hydraulik-

schiduche fiir Kaminschwenkung an vorhandene Steckkupplung oberhalb Motorhaube anschliefien.

Hinweis:  Anstelle des‘normalen Auswurfkamin kann ein Schneeverladekamin montiert werden, Dazu
mulB Stecker (8 Abb. 50) und Schraube {7 Abb. 50) beidseitig entfernt werden. Auswurfkamin
gegen Verladekamin austauschen, Hydraulikschlauche fir Auswurfklappe an den vorhandenen
Steckkuppluingen montieren. Vorausgesetzt ist, der Schlepper ist mit 4 Zusatzsteckkupplungen
nach vorn ausgeristet.

Wartungshinweise siehe I:Betriebsanleitung Schneefrase.

Raumeinsatz i
Vor Rdaumbeginn I
— Schiepper mittels Aufsatteistreuer oder Heckgewicht ballastieren
— Schneeketten auf alle vier Rader montieren

— Schneefrise mittels F‘ronthubhydraulik in gewiinschte Arbeitshohe bringen und Gleitschuhe (9 Abb. 50)
in dieser Stellung fixieren.

— Bei Hartschneeréumu}ng und vereisten Spurrillen wird der Frasvorbau mittels der verstellbaren Qber-

~ lenker leicht nach votne gestellt, so daR die Trommelschneidleisten in Eingriff stehen,

— Bei Weich- und NaRschnee Frasvorbau zuriickstellen, damit nur die Schiirfleiste in Bodenberiihrung
kommt. i

— Gleitschuhe am Frisvorbau unter Niveau der Schiirfleiste stellen.
|

Arbeiten mit der Schnee-:fréise

ACHTUNG! |
Im Interesse der Sicherheit miissen folgende Punkte beachtet werden.

1. Bei laufendem Schneieréiumger'ét diirfen keinerlei Reparatur-, Wartungs- oder Nachstellarbeiten vorge-
nommen werden, 61 '



Fir Arbeiten irgendwelcher Art ist in jedem Fall das Rdumgerat stillzusetzen (Zapfwelle auskuppeln)
und der Motor des Antriebsfahrzeugs abzustellen.

2. Falls die Rdumstrecke begangen oder befahren wird, sind unbedingt Sicherungsposten aufzustelien.
Der aufenthalt direkt vor dem rotierenden Schneerdumgerat oder direkt seittich ist lebensgefahrlich
und daher zu unterlassen,

— Zapfwelle einschalten und langsam Motordrehzahl erhéhen!

ACHTUNG!
Beachte: Immer mit hochster Motordrehzahl zu arbeiten, Vorschub so wahlen, daB der Fahrzeug-
motor voll belastet ist.

— Die Wurfrichtung kann mittels des hydraulischen Drehkamins beliebig eingestellt werden (bevorzugt
schriag nach vorne werfen).

— Um die Wurfparabel zu verandern, kann der Auswurfkamin verstellt werden.

Beachte:  Bei kirzestem Wurf ist die hochste Raumleistung vorhanden, die geringste Raumleistung
bei weitestem Wurf.

— Falls die Frastrommel mit einem groReren Fremdkd&rper in Beriihrung kommt, wird die Kraftiibertra-
gung durch Bruch der Abscherschraube unterbrochen. Nach Einsetzen einer neuen Abscherschraube
kann die Frasarbeit fortgesetzt werden.

— Beim Wechsel der Abscherschraube Zapfwelle ausschalten und Antriebsmotor abstellien!

— Als Scherschrauben dirfen nur Schrauben der niedrigsten Festigkeitsklasse verwendet werden
(Handelshezeichnung ,,Eisenschrauben’’},

Schmidt-Schneefrise Type SFS 145/60

Vor Anbau der Schneefridse an C 60 mufld folgendes beachtet werden.

1. Aufnahme-Vorrichtung fir Unterlenker so abstecken, dald zwischen Anlenkpunkt und Vierkantrohr
ein Mal von 240 mm ergibt {Abb. 51).

2. Oberlenker-Aufnahme-Vorrichtung ganz einschieben {Abb. 51).
3. Kugelhiilsen von Schnellkuppler an die Anlenkpunkte der Schneefrase montieren.

Anbau
Fronthydraullk iber Betatlgungshebel ablassen, Schlepper an dle Anlenkpunkte heranfahren, Fronthydraulik
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Hinweis: Gerat zum Mdntieren der Gelenkwelle anheben. Gelenkwellenldnge betragt 565 mm.

Oberlenker kurz (4 Abbl 51) am Frontschutz in unterste Bohrung (3 Abb, 51) und an Schneefrése ( 5 Abb. 51)
abstecken. Gelenkwelle am Gerdt am unteren Zapfwellenanschiul der Schneefrase aufstecken und an-
schlieRend schlepperseitig montieren. Haltekette (7 Abb. 51) der Gelenkwelle um den unteren Befestigungs-
halter vom Frontschutz legen und sichern (Abb. 51).

Hydraulikschlauche fiir Drehkamin an die vorhandene Steckkupplungen nach vorn anschliefen.

Raumeinsatz

Schlepper mittels Aufsattelstreuer oder Heckgewicht ballastieren,

Schneeketten auf alle 4 Rader montieren.

Schneefrise mittels Fronthubhydraulik in gewiinschte Arbeitshohe bringen und Gleitschuhe (6 Abb. 51)

in dieser Stellung fixieren.

Bei Hartschneerdumung und vereisten Spurrillen wird der Frasvorbau mittels der verstellbaren Oberlenker
leicht nach vorne ges{ellt so daf} die Trommelschneidleisten in Eingriff stehen.

Bei Weich- und NaBsé;hnee Frasvorbau zuriickstellen, damit nur die Schiirfleiste in Bodenberithrung kommt.

— Gieitschuhe am Frasvorbau unter Niveau der Schiirfleiste stellen.

Arbeiten mit der Schne(;efrése

ACHTUNG! -
Im Interesse der Slcherhelt missen folgende Punkte beachtet werden.

1.

Bei laufendem Schne.eraumgerat dirfen keinerlei Reparatur-, Wartungs- oder Nachstellarbeiten vorgenom-

men werden. i

-Fiir-Arbeiten- wgendwelcher Art ist in jedem Fall das Raumgerat stillzusetzen (Zapfwelle auskuppeln) und. .

der Motor des Antrlebsfahrzeugs abzustellen.

. Falls die Raumstreck!e begangen oder befahren wird, sind unbedingt Sicherungsposten aufzustelien.

Der Aufenthalt direkt vor dem rotierenden Schneerdumgerat oder direkt seitlich ist lebensgefahrlich und
daher zu unterlassen.

Zapfwelle einschalteh und langsam Motordrehzahl erhGhen.
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Abb. b0

Abb. 51




Abb. 46
Abb. 47 ‘ |



