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Vor Inbetriebnahme Betriebsanleitung und Sicherheitshinweise durchlesen und beachten!

Warnschild A

-In dieser Betriebsanleitung haben wir aile Stelien, die |hre Sicherheit betreffen, mit diesem Zeichen ver- .
sehen. Geben Sie alle Sicherheitsanweisungen auch an andere Benutzer weiter.

*

-Besﬂmmungsgemaf&e Verwendung
Der HOLDER Traktor ist ausschlieBlich fiir den iiblichen Einsatz in der Land- und Forstwwtschaft Griin-
flachen- und Anlagenpflege sowie im Winterdienst gebaut {(bestimmungsgemaler Gebrauch).

Jeder dariiber hinausgehende Gebrauch gilt als nicht bestimmungsgemal3. Fiir hieraus resultwrende
Schaden haftet der Hersteller nicht; das Risiko hierfur trégt allein der Benutzer.

Zur bestimmungsgemaen Verwendung gehort auch die Einhaltung der vom Hersteller vorgeschriebenen
Betriebs-, Wartungs- und Instandhaltungsbedingungen.

* Der Traktor einschlieRlich Anbaugeréte darf nur von Personen genutzt, gewartet und instand gesetzt
werden, die hiermit vertraut und iber die Gefahren unterrichtet sind.

Die einschlagigen Unfallverhiitungs-Vorschriften sowie die sonstigen allgemein anerkannten sicherheits-
technischen, arbextsmedlzm:schen und stralenverkehrsrechtlichen Regeln sind einzuhalten.

Eigenmachtige Veranderungen an der Maschme schlielen eine Haftung des Herstellers fiir daraus
resultierende Schaden aus. :



A Allgemeine Sicherheits- und Unfallverhiitungs-Vorschriften

1.

Beachten Sie neben den Hinweisen in dieser Betriebsanleitung die allgemein giiltigen Sicherheits-
und Unfallverhilitungs-Vorschriften!

. Jugendliche unter 16 Jahren diirfen das Fahrzeug nicht bedienen!

3. Bei Benutzung dffentlicher Verkehrswege die jeW'eiligen Bestimmungen beachten!

11.
- offener Flammen, zlindfdhiger Funken und hEIEEI’ Motorteile Kraftstoff nachfillen. Beim Auf-

12.

13.
14,

Vor Arbeitsbeginn sich mit allen Einrichtungen und Betatigungselementen sowie mit deren Funktio-
nen vertraut machen. Sich vergewissern, daR alle Schutzeinrichtungen ordnungsgemaR angebaut sind.
Wahrend des Arbeitseinsatzes ist es dazu zu spat!

Der Benutzer ist gegeniiber Dritten im Arbeitsbereich verantwortlich!

. Der Aufenthalt im Gefahrenbereich der Maschine ist verboten!

Starten des Motors nur vom Fahrerplatz aus. Der Motor darf nicht durch KurzschlieRBen der elektrs
schen Anschliisse am Anlasser gestartet werden, da su:h die Maschme sonst sofort in Bewegung
setzen kann! .

Vor dem Anfahren Nahbereich kontrollieren (Kinder!). Auf ausreichende SiCht dchtenl
Motor nicht in geschlossenen Raumen laufen lassen!

. Die Bekleidung des Fahrers soll eng anliegen. Locker getragene Kleidung vermeiden. Festes Schuh-

werk tragen! _
Beim Umgang mit Kraftstoff ist Vorsicht geboten - erhohte Brandgefahr. Niemals in der Nahe

tanken nlcht rauchen'

Vor demAuftanken Motor abstellen und Ziindschliissel abziehen. Kraftstoff nicht in geschlossenen
Raumen nachfiillen. Kraftstoff nicht verschiitten! (Geeignete Einfiillhiifen benutzen). -

Zur Vermeidung von Brandgefahr Maschine und Anbaugéréte sauber halten!
Vorsicht im Umgang mit Bremsflissigkeit und Batteriesdure (giftig und atzend!).



Personenbeforderung, Beifahrer, Bedienungspersonal

1.
2.

Ein Beifahrer darf nur befordert werden, wenn ein ordnungsgeméler Beifahrersitz vorhanden ist!
Dariiber hinaus ist die Mitnahme von Personen nicht zuldssig!

' Fahrbetfieb
1.
2,

Beim Starten des Motors muR der Fahr- und Gerédteantrieb ausgeschaltet sein!

Die Fahrgeschwindigkeit muR immer den Umgebungsverhiltnissen und dem Beladungszustand
angepalit werden Bei Berg- oder Talfahrt und Querfahrten zum Hang plotzliches Kurvenfahren
vermerden Bei Kurvenfahrt Differentialsperre ausschalten.

Anhanger und Geréate vorschriftsmaig ankuppeln. Fahrverhalten, Lenk-, Bremsfshigkeit und Kipp-
verhaltten werden durch Anbaugeréte, Anhanger, Ballastgewichte sowie gefiilite Transportbehalter
{Grasfangbehilter) beeinflult. Daher auf ausreichende Lenk- und Bremsféhigkeit achten!

Zulassige Achslasten, Anhéngelasten und Gesamtgewichte beachten!

Bei Kurvenfahrt mit angehéngten oder aufgesattelten Geréaten die weite Ausladung und die
Schwungmasse des Geréates berlcksichtigen!

Verlassen des Traktors

1.

2.
3.
4.

Traktor beim Verlassen gegen Wegrollen und unbefugtes Benutzen sichern {Feststellbremse, Unter
legkeile). Motor abstellen, Ziindschliissel abziehen und ggf. Kabine abschlieRen!

Traktor niemals unbeaufsichtigt lassen, solange der Motor noch in Betrieb ist!
Wahrend der Fahrt den Fahrerplatz niemals verlassen!
Bei Verlassen des Traktors Anbaugerat ganz absenken!

Anbaugerite
1.

Gerate und Anhénger nur mit den vorgeschriebenen Vorrichtungen befestigen!

2. Beim Ankuppein von Anhéngern oder Geriten ist besondere Vorsicht notig!
3.
4

.. Gerét nur in Betrieb nehmen, wenn alle Schutzvorrichtungen angebracht und in Schutzstellung

Anhianger und Gerite gegen Wegrollen sichern!

ind!
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Zapfwellenantrieb

1

5.

. An- und Abbau der Gelenkwelie nur bei abgestelltem Motor!
2.

Bei Arbeiten mit der Zapfwelle darf sich niemand im Bereich der drehenden Zapf- oder Gelenkwelle
aufhalten!

Schutzvorrichtungen der Gelenkwelle und der Zapfwellen missen vorsthriftsméf&ig angebracht sein!

Nach Abschalten der Zapfwelle kann das angebaute Gerat bedingt durch seine Schwungmasse nach-
laufen. Wahrend dieser Zeit nicht zu nahe an das Gerat herantreten. Erst bei Stillstand darf daran
gearbeitet werden!

Bei abgebauter Gelenkwelle muB die Zapfwelle wieder mit der Schutzkappe abgedeckt werden!

Wartung

1.

5,
6.
7.

Unter hohem Druck austretende Hochdruck Flissigkeiten (Kraftstoff, Hydraulikol) konnen die
Haut durchdringen und schwere Verletzungen verursaohen Daher sofort einen Arzt aufsuchen.
- Infektionsgefahr!

. Ole, Kraftstoffe, Batterien, Bremsflusmgkert Kuhiflusmgkmt und Filter getrennt und ordnungsge-

mald entsorgen!

An tragenden und andere Sicherheitsteohnischen Teile, wie Uberrollbligel, Fahrzeugrahmen, Achsen,
Anhéngerkupptung usw. diirfen keine Schwei-, Sage- und Schleifarbeiten durchgefiihrt werden,

. Das Montieren von Reifen setzt ausreichende Kenntnisse und vorschrrftsma&ges Montagewerkzeug

voraus!
Radmuttern nach 20 Betriebssturiden nachziehen.

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage stets Masseband von der Batterie abnehmen!

Nur Originalersatzteile oder qualitativ gleichwertige, handelsiibliche Teile verwenden!

| Umgang mit Wagenheber .
'Bei der Handhabung des Wagenhebers ist darauf zu achten, daR der Traktor sicher abgestellt ist und

gegen Wegrollen gesichert wurde {Unterlegkeil).
Das anzuhebende Gewicht darf die zulassnge Tragkraft des Wagenhebers nicht iberschreiten.
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Ansetzpunkt des Wagenhebers (1 Abb. 37 und 38)

vorn: Am Querverbindungsrohr von der Frontaushebung bei 1 Abb. 37
hinten:  Unterhalb des Getriebegehéuses bei 1 Abb. 38.

Bei Reparaturarbeiten ist der angehobene Traktor zusatzlich mit Montagebocken (3 Abb. 37 bzw. 38)
gegen Abstiirzen abzusichern. Die Montagebdcke sind beidseitig im Bereich der Achsen abzustellen.

Grundregel: . - "
Vor jeder Inbetriebnahme den Traktor und Anbaugerate auf Verkehrs- und Betriebssicherheit iiberpriifen!

Beachten Sie nachfoigende Punkte beim Fahren mit Anhinger

1.

Die zul. Stitzlast an der Anhangekupplung der Zugmaschine betragt 400 kg. Das ist besonders bei
Verwendung von Einachsanhédngern zu beachten.

Die Stiitzlast an der Zugdse des Einachs-Anhingers darf am Kuppelpunkt der Zugmaschme nicht
weniger als 4 % der jeweiligen Anhangelast (mindestens 25 kg) betragen. Wird beim Entladen

(z. B. bei Stalldungstreuern, Sandstreuern) die Stiitzlast von 25 kg unterschritten, so muR bei Fahr-
ten guf offentlichen Strallen die Ladung 8o umgeladen werden daR eine Stutziast von mindestens
25 kg erreicht wird.

Folgende Anhidngerkombinationen sind zuléssig : :
a) Zugfahrzeug mit Einachsanhanger gebremst oder ungebremst.
b) Zugfahrzeug mit Einachsanhinger gebremst oder ungebremst, dahinter Anhanger mit Auflauf-
bremse ein- oder zweiachsig.
¢} Zugfahrzeug mit Zweiachsanhinger gebremst, dahinter Anhanger mit Auflaufbremse ein- oder
zwelachsig. -
d) Zugfahrzeug mit zwei auflaufgebremsten Anhangern ein- oder zwmachmg
e) ‘Zugfahrzeug mit Anbaugerat und daran angehangtem Zweiachsanhinger, gebremst mit Auflauf-
bremse oder umsteckbarem Hebel, wenn das Gesamtgewicht des Anhangers nicht groRer als das
1,25-fache des zul. Gesamtgewmhtes der Zugmaschine ist,
Bei P 70 = 2000 kg x 1,25 = 2500 kg
Bei P 70 A = 2100 kg x 1,25 = 2625 kg
‘ Zulassungsfrele Anhédnger dirfen nicht schneller als 25 km/h gefahren werden und
mussen mit einem Schild - 25 km - gekennzeichnet sein. Die Gesamtiinge - Schlepper
mit Anhanger - darf 18 m nicht iberschreiten.
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b)

¢

Folgende Anhangerlasten sind laut & 41 der StVZO zulassig:

- Einachsanhinger ungebremst sind

1. Die Achslast des Anhangers nicht gréRer ist, als das halbe Leergewmht des Zug-
fahrzeugs.
Beispiel: Leergewicht P 70/P 70 A je nach Bereifung und Ausrustungs Zustand
1330 - 1520 kg x 0,5 = ergibt eine zul. Achslast des Anhangers von 655 - 760 kg.

2. Die Bremsverzogerung des Schleppers mit Anhinger mindestens 1,5 m/sek2 betragt.

Ein- und mehrachsige Anhédnger gebremst sind

zulassig, wenn:

zulassig: 1. Anhidnger bis 2 to zul. Gesamtgew;cht wenn die Anhangerbremse durch einen
' Handhebe! auf der Zugeinrichtung vom Schlepper-Fahrersitz aus betatigt werden
kann,
2. Anhénger bis 4 to zul. Gesamtgewacht wenn ein umsteckbarer Anh#inger-Brems-
hebel neben dem Fahrersitz montiert, gut zuganglich betatigt werden kann,
3. Anhinger bis 8 to zul. Gesamtgew:cht mit Auflaufbremsen.
Aus Sicherheitsgriinden empfehlen wir Anhanger mit einem zul, Gesamt-
gewicht von max. 3 to zu fahren. Mehrachsige Anhanger miissen mit einer
Betriebsbremsanlage und einer Feststell- und Abreibremsaniage ausge-
rustet sein. -
Land- oder Forstwwtschafthche (L.. 0. f.) Arbeitsgerite
-einachsig emachmg, ungefedert, mit Umsteck- mit Aufltaufbremse
ohne Bremse ohne Bremse barem Hand-
, bremshebel
3,5 x Schlepper- 1,0 x Schilepper-| Fiir {hre Fir lhre
leergewicht . leergewicht ,Sicherheit’ ,,Sicherheit"’
(1300-1520 kg) empfehlen empfehlen
' wir wir
Achslast des Leergewichtdes | Zul. Gesamt- | Zul. Gesamt- Zul. Gesamt- Zul. Gesamt-
Arbeitsgerates Arbeitsgerates gewicht gewicht gewicht gewicht
655-760 kg 1330-1520 kg P 70: 3000 kg- 8000 kg 4000 kg
. ' 2000 kg
P70 A:
2100 kg




A} Allgemeine Hinweise

1.

Garantie-Doppelkarte abtrennen, vom Héandler ausfiillen und mit Unterschrift des Kunden um-
gehend an Gebriider Holder GmbH & Co., 7430 Metzingen/Wiirtt., Postfach 1555, einsenden,

Im Interesse der standigen Bereitschaft |hres Traktors diirfen wir Sie bitten, diese Betriebsanleitung
griindlich durchzulesen. Dieses Heft enthélt alle Angaben fir eine gewissenhafte Behandlung und
Pflege des Traktors. Legen Sie besonderen Wert auf die Einhaltung der Wartungszeiten. {hr Traktor
dankt es thnen durch stete Bereitschaft und lange Lebensdauer.

. Service

Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Kundendienste (It. Wartuhgsﬂbersicht) und Reparaturarbeiten fir
Ihren Schlepper regelméalig bei threm zustandigen Holder-Handler (Service-Werkstatt) ausfiihren und .

‘durch Stempel-und Unterschrift in dieser Betriebsanleitung bestatigen.

Nur das Einhalten der laufenden Wartungsarbeiten sichert die Produktehaftung und den Garantie-
anspruch. :

Schlepperdaten _
Bei allen schriftlichen oder mindlichen Riickfragen wollen Sie bitte folgendes angeben:
(Sie erleichtern damit eine rasche Erledigung).

a) Maschinentyp: ..... P e zum Beispiel P 70

B). MOtOrNUMMEr: © .ottt e e zum Beispiel V1702-4250
c) Fahrgestell:Nr.: ... ... e e e e zum Beispie! 460 50 588
d) Verkaufsdatum:.................... R zurm Beispie! 2.4,1991

und falls erforderlich Rekl.-Datum

e}. Traktbrmeterstand; ........................ zum Beispie! b00 Betriebsstunden

Die Fahrgestéll-Nr. ist auf dem Typenschild und am Rahmen vorn (Abb. 2) {in Fahrtrichtung rechts)
eingeschlagen. Die Motornummer finden Sie oberhalb des Regler-Gehauses rechts neben Einspritz-
pumpe (Abb. 1}. Den Absorptionskoeffizienten {Abgaskennzeichnung} finden Sie auf dem Typenschild.

Die techn. Angaben, Abbildungen und MalRe in dieser Anleitung sind unverbindlich. lrgendwelche An-

spriiche konnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, Verbesserungen an den Trakto-
ren vorzunehmen, ohne diese Anleitung zu andern. '
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5. Folgende Kundendienste wurden durchgefithrt: :
(diese Eintragungen sind zur Erhaltung Ihrer Garantie- bzw. Kulanzanspriiche notwendig)

ausgefiihrt am: durch:
1. Kundendienst bei 20 Betriebsstunden L
2. Kundendiénst bei 150 Betriebsstunden I e e
3. Kundendienst bei 300 Betriebsstunden L
4. Kundendienst {jahrl. Kundendienst, . . . . . Betriebsstd.) ... ... . .
5. Kundendienst {jahrl, Kundendienst, . . . .. Betriebsstd.) .................. e
6. Kundendienst (jéhri. Kundendienst, . . . .. Betriebsstd.) ............ .. .......... .
7. Kundendienst {jahrl. Kundendienst, . . ... Betriebsstd.) ........ e e e e
8. Kundendienst (jahrl. Kundendienst, . . . .. Betriebsstd.} ........... T
9. Kundendienst {jahrl, Kundendienst, . . . .. Betriebsstd.) ......... e LI
- 10. Kundendienst {jahr|. Kundendienst, . . ... Betriebsstd.) . ... . ... . . . .. .. -
11. Kundendienst (jéhrl.‘Kuhdendienst, ..... Betriebsstd.) ....... ... ... ...
-12. Kundendienst (jahrl. Kundendienst, . . . . . Betriebsstd.) ........ e

6.- Bestehen Sie bei Reparaturen auf den Einbau von HoIder-Orig'inaI-Ersatzteilen.
Nur diese gewahrleisten beste Beschaffenheit und bringen zufriedene Kunden.

Gebrider HOLDER GmbH & Co., 7430 Metzingen/Wirtt., Postfach 1555, Telefon 0 71 23/166-0
FS 7245 319, Telefax 07123/ 166 213.



- B) Technische Daten

Motor im : P70 P70 A
Hersteller: Kubota, Osaka/Japan Kubota, Osaka/Japan
Typenbezeichnung: V 1702-B V 1902-B
Bauart: ‘ . stehend Reihe stehend Reihe
Arbeitsweise: Viertakt-Diesel Viertakt-Diesel .
Einspritzverfahren: . Wirbetkammer-Kugelbrennraum Wirbelkammer- Kugelbrennraum
Zylinderzahl: . 4 4
Zylinderbohrung: - 82 mm ' 85 mm
Hub: 82 mm 82 mm
Hubraum: 1720 cm3 1848 cm?3
Verdichtungsverhaitnis: 21 :1 | 211
Kompr.-Druck 23 - 25 bar 23 - 25 bar
Ventilspiel (kalt): 0,18 - 0,22 mm 0,18 - 0,22 mm
Kraftstoffverbrauch: 242 g/kWh bei n = 1400 min-1 (U/min) 245 g/kWhbein = 1700 min-1 (U/min)
Kihlung: : Wasserumlaufkiihlung mit Pumpe und Thermostat

~ Luftfilter: MANN-Trockenluftfilter mit optischer Warnaniage

- Schmiersystem: . Druckumlaufschmierung mit Trochoid-Fliigelpumpe
Olfilter: Wechselpatrone im Hauptstrom Wechselpatrone im Hauptstrom
Oldruck bei n=2000 min- T(U/min} 3,0-4,5bar 3,0 - 4,56 bar
Nenndrehzahl: 2800 min-1 (U/min) - 2800 min-T {U/min)
Obere Leerlaufdrehzahl: 3000 min-1 (U/min) 3000 min-1 {U/min)
Untere Leerlaufdrehzahl: 800 min-1 (U/min) 800 min-1 {U/min)
Max. Drehmoment: 107 Nm bei n=1400 min T (U/min) 118 Nm bei n = 1700 min-1 (U/min)
Leistung nach DIN 70020 ) :
bei n = 2800 min-1 {(U/min) 26 kW (356 PS) - ' 29 kW (40 PS)
Kraftiibertragung: hydrostatisch hydrostatisch
Verstellpumpe: Hydrematic A4V (40 ccm/U) Hydromatic A4V (40 ccm/U)
Konstantmotor: Hydromatic AZ2F (28 ccm/U) Hydromatic A2F (28 cem/U)
Radmotoren {vorn): — ‘ Bucher 2X BB100 {100 ccm/U)
Kraftstoffaniage o
Einspritzpumpe: ND-PFR 4 M b5/2 ND 182 ND-PFR 4 M 55/2 ND 182
Regler: Kubota Fliehkraftregler _ Kubota FliehKraftregler

. Einspritzdiise:- DN12SD 12 : DN 128D 12
Einspritzdruck: : 137 bar 137 bar
Kraftstoffilter: o Wechselfilter Bosch Nr. 145743062, Holder Nr. 023 264

* Forderbeginn: ' 250 yor OT - 25% vor OT

* Ausfiihrliche Einstellhinweise siehe Montageanleitung Motor, _ 9



Gewicht P 70 mit Bereifung {(vorn 185/70 R 13)

10

1 28x9.00- | 10.0/75- | 31x10.50- | 31x11.50- | 31x15.50- | 400-15.5 | 33x12.50

15 156.3 15 15 15 R 1B
Leergewicht
{mit Fahrer 75 kg) |
Gesamt: kg 1355 1380 1365 1375 1390 1430 1400
vorn: kg 570 570 570 570 570 570 570
hinten: kg 785 810 795 805 820 860 330
Gewicht P 70 A

31x11.60- | 31x15.60- 400-15.5 | 33x12.60
15 15 R15
Leergewicht
{mit Fahrer 75 kg)
Gewicht: kg 1455 1470 1510 1480
vorn: - kg 620 620 620 620
hinten: kg 835 850 890 860
. P70 . | P70 A Gerduschwerte:

Zul. Gesamtgewicht: 2000 kg 2100 kg Gemessen am Arbeitsplatz (am Ohr des Fahrers} bei
Zul. Achslast vorn: 850 kg 950 kg Motornenndrehzahi (2800 min-1) und 7,25 km/h Fahr~
Zul. Achslast hinten: 1400 kg 1400 kg gewchwindigkeit:
Zul, Stiitzlast an der - . Kablne : geschlossen offen
Anhangekupplung P70 83 dBp 87 dBp,
P70: : 400 kg . P70 A 82 dBp 84 dBp
P70 A: 400 kg



‘Bereifung — Luftdruck — Radzdsatzgewicht

Be.rei-fung Ply Profil 1 Schlauch Luftdruck | ngdzusatz%:zg\\;\ifch;t
hinten 28 x 9.00-15 * 5] Rasen nein 1,8 bar © 4134-2 ca. 43 kg
10.0/75-16.3 8 Rasen ja 2.3 bar © 4134-2 ca. 43 kg
31 x 10,50 R 15 4 M-S nein . 15bar© | 41342 | ca. 43 kg
31 x 11,50-15 4 Stollen nein 10bar ©] 41342 |ca. 43 kg
31 x 15,50-15 4 XTRA-Trac ia | 1,0bar ©| 41342 |ca 43kg
400-15.5 Trelteborg 6 404  ja 1,0‘bar o 4134-2 ['ca. 43 kg
, 33x1250R 15 4 M+S _nein 1,5 bar® 4134-2 ca. 43 kg
vorn 23 x 8.50-12 4 Rasen nein 1,bbaro [ — =
23 x 10.,50-12 4 - Rasen nein 1,4 bar © - -
185/70R 13 SR M+S nein 1,5 bar © — —

A OBei zul. Achslast und bei Strallenfahrt ist der vorgeschriebene Luftdruck einzuhalten.

* Fir Bereifung 28 x 9,00-15 Type 4631-6 sind Radkastenblenden Type 4634-1 erforderfich.
Die Vorderrader 185/70 R 13 eignen sich fiir alle Bereifungen hinten.
Die Vorderrader 23x8,50-12 werden fiir Bereifungen 28x92,00-15, 31x15,50-15 und 10,0/75-15,3
empfohlen, jedoch in Verbindung mit P 70 Allrad nicht mogtich.

Hinweise zur Verwendung von Schneeketten

Welche Schneeketten bei welcher Bereifung: (Nur diese von uns angegebenen Ketten diirfen einge-
setzt werden).

-Bereifung | RUD-Ketten
. . Bestell-Nr.
hinten . 28 x9.00-15 22 531 ~ (Super-Greifsteg)
' 31 x10,50 R 15 22 141 (Super-Greifsteg)  Nur in Breitspur moglich
31 x 11,60-15 _ 22 539 (Super-Greifsteg) ~ Nur in Breitspur méglich
31 x 15,50-15 22 548 {Super-Greifsteg)
400-15,5 Trelleborg 22173 (SuperrGreifstég)
33x1260R 15 . 22167 {Super-Greifsteg)
vorn 23 x 8.,50-12 /23 x 10.50-12 22 521 (Super-Greifsteg)
185/70 R 13 46 120 (Kantenspur)
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SchleppermaRe P70 /P 70 A

Typ

Gesamthohe erhéht sich durch Rundumleuchte jeweils um 200 mm.
L Nicht méglich in Verbindung mit P 70 Allrad.

Gesamt- Mittlere Boden- Anhangekuppiung
héhe Sitzhohe freiheit Tief- Hoch-
stellung steilung
a b ‘c d d
Bereifung mm mm mm mm mm
hinten 28 x 9.00-156 4131-4 2010 970 210 630 670
10.0/75-15.3 . 4631-5 2015 975 210 650 69(_) :
31 x 10.50 R 15 4631-7 2030 990 210 665 705
31 x11,50-15 4631-9 2040 1000 210 675 715
31 x 15,60-15 4131-8 2020 980 210 655 695
400-15.5 Trelleborg 41316 2055 1015 210 690 730
33x 12,60 R 15 413118 2045 1005 210 680 720
vorn 185/70 R 13 4632-2 - — — _ —
185/70 R 13 463210 — - — —_— —
23 x8.50-12 4631-3 - — - — -
23 x10.50 -12 4631-11 - — — — —
e 23x1050-12 4631-12 - — — — -
o
)
(o]

g

— == L/
430
e 635 —~ 1600
m__f‘_l 3010
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Kleinster Wendekreis-

Spur- und Gesamtbreiten

Durchmesser nach DIN Spurweite Gesamtbteite
70 020 (gemessen am &ulRer-
sten Punkt des Fahrzeugs) e f
m mm mm mm mm
6.50 850 1046 1084 x 1280
6,50 - 992 — 1260
6,60 8902 998 1165 1275
6,50 202 998 1189 x 1300
6,50 - 1032 - 1400
6,50 - 1032 - 1440
- 6,60 = 992 — 1302
- — 914 - _ 1100
— - 1006 -~ 1192
— - 904 - | 1120
— - 1014 — ] 1278
— — 904 - 1168

X Diese Malle sind gemessen von RadauRenkante zu RadauRenkante.
Die tatsachliche Gesamtbreite (Kabine) betrigt hier 1210 mm.
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Fiilimengen (Nachfiilimengen} P70 : P70 A ‘

Motor mit Filtertausch: 19,00 Ltr. (HD-OI fiir Dieselmotor) 9,00 Ltr. (HD-Ol fiir Dieselmotor)

Hydraulikanlage (Tankinhalt): 16,00 Ltr. (Hydr.-Ol Mobil DTE 16) 18,00 Ltr. (Hydr.-O! Mobil DTE 16)
' Achtung: Hydraulikdl-Empfehlungstabelle bzw, Hinweise auf Seite 52.

. : , beachten. 7
Getriebe hinten: - 14,00 Ltr. {(Getriebedl SAE 80} 14,00 Ltr. (Getriebed! SAE 80)
Kraftstofftank: 33,00 Ltr. {Dieselkraftstoff) 33,00 Ltr. {Dieselkraftstoff)
Kihisystem {Gesamtmenge): . 8,70 Ltr. (Wasser + Frostschutz) 8,70 Ltr. (Wasser + Frostschutz)
Glysantin bis —30° C vom Her- = ' '
steller ganzjahrig eingefillt: 3,70 Ltr. (Glysantin) ' 3,70 Ltr. {Glysantin}
Bremsflissigkeit: 0,25 Ltr. N-DOT 3 0,25 Ltr. N-DOT 3 .

MaRgebend fiir den richtigen Olstand sind die Markierungen an den zugehorigen MeBstaben bzw. Kontroll-
schrauben oder Olstandsaugen.

Triebwerk P 70 und P 70 A

a) Getriebe: - Hydrostatischer Fahrantrieb mit stufenioser Fahrgeschwindigkeitsre-
gulierung iber Fufgas und Einstellung von konstanter Fahrgeschwin-
digkeit (iber Handhebel. _

Leichtes und bequemes Umschalten von vorwirts auf rickwirts oder
umgekehrt durch sinngemaR angeordnete Handhebel.

Verstellpumpe: o Hydromatik A4V 40 ccm/U
Konstant-Motor Hydromatik A2F 28 cem/U
Radmotoren vorn: Bucher 2 X BB 100 cem/U
- b) Traktormeter: Traktormeter kombiniert mit Betriebsstundenzihler, Drehzahimesser

und Zapfwellennormdrehzahlangabe

¢) Tachometer: : . Ausfﬂhruhg | mit Aufkieber 25 = Fiir alle Bereifungen

14



d)

e)

Theoretische Fahrgeschwindigkéiten bei P70 /P 70 A (bei Nenndrehzahi 2800 min-1)

' Vorwirts Rickwarts :
Bei Bereifung ohne Alirad mit Allrad ohne Alirad mit Allrad
28x9.00- 15 0-23,3dkm/h 1 0-14,50km/h | O- 11,6 km/h 0-7,25 km/h
10,0/75-153 0-24,41 km/h | 0-15,156km/h | 0-12,2km/h | 0-7,50 km/h
31 x10,60 R 15 0-2534km/h | 0-1573 km/h | 0-12,6 km/h 0-7,80 km/h
31 x 11,60 -15 0-26,83 km/h | O- 1%:‘,65 km/h | 0-13,4km/h | 0- 8,30 km/h
31 x15,50-15 0-25,62km/h | 0-1590km/h | 0-12,8 km/h 0-7,95 km/h
400-15,5 Trelleborg 0-29,00 km/h | 0-18,00 km/h | 0-14,6 km/h | 0-9,00 km/h
0 0-1730km/h | 0-14,4km/h | 0-8,65km/h

- 27.90 km/h

33x 12,50 R15

Differentialsperre:

Zapfwellen:
Ausfilhrung Typ

Drehrichtung in Fahrtrichtung:

ZapfwellenanschluR:

Zapfwellenkupplung
Bauart:
Betatigung:

Lenkung
Bauart:

Typ:
Vorspur:

Fiir Hinterachse mechanisch tiber einen Handhebel zu betatigen.

P70 .
4600-2

Motorzapfwelle und Frontzapfwelle

P70 A

4600-7

unter Last schaltbar

vorn links,

hinten

Keilwellenprofil 1 3/8"" nach DIN 9611

Wartungsfreie Lamellen-N

Handhebel

hinten rechts

540/min. bei Motordrehzahi n = 2200 min-?
vorn bzw. mitte 1000/min. bei Motordrehzahl n = 2250 min-1

alkupplung

Hydrostatische Achsschenkéllenkung mit einem Arbeitszylinder

Danfoss-Orbitrol

3 — 6 mm am Felgenhorn
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h) Anhingerkupplung:

i)

g} Bremsen:

Betriebsbremse:

Feststellbremse:

Typ:

Hydraulikanlage:

Hydraulikpumpe:

Forderleistung:

Betriebsdruck:

- Fiiter:

Hydraulikéltank:

. Steuergerite:

Drei voneinander unabhangige Bremssysteme

Hydr. betdtigte Trommelbremsen in den Vorderriadern
Hydrostatische Fahrbremse durch Betatigen des INCH-Pedal

Mechanisch betétigte Trommelbremse in den Hinterrddern.

Nach StVZ0O, hohenverstellbar und drehbar mit Pistolengriff
Rockinger oder Cramer

Holder Einzylinder-Heckhydrautik  (einfachwirkend)
Holder Einzylinder-Fronthydraulik (doppeltwirkend)

Kubota Zahnradpumpe

8,85 ¢cm3/U £ 24 Ltr/min bei Motornenndrehzahl 2800 min-
175 bar {ati) _
Saugfilter im Hydrauliktank (Filterfeinheit 100 um)
Durchlauffilter in der Druckleitung {Filterfeinheit 25 pum)
Durchlauffilter an der Verstellpumpe fiir Hydr. Fahrantrieb
(Filterfeinheit 10 um)

Eingebaut im Kotfliigel vorn rechts

P70 = 16,0 Ltr. Hydraulik-Ol Mobil DTE 16

P70 A: =18,0 Ltr. Hydraulik-Ol Mobil DTE 16
Bei Temperaturbereich unter —10° C Mobil DTE 13 bzw.
siehe Hydraulikol-Empfehlungstabelle Seite 51,

Bucher-Steuergerite bestehend aus: : .
Eingangsplatte mit Druckbegrenzungsventi! |LAO6 PB-M06 |
Heckhydraulik-Zylinder einfw, 3/3 Wegeventil LA 06 P3BA-M06
Fronthydraulik-Zylinder doppeltw. 4/4 Wegeventil LA 06 P4LKMOB
4 Hydraulikanschliisse vorn 2 Stiick 4/3 Wegeventil LA 06P4FA-M06
{Steckdosen) ) :
1 Hydraulikanschluf hinten - 3/3 Wegeventil LA 06 P3BA-MO6
(Steckdose) -
Abschlufiplatte LA 06 PU
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k) Gerateaufhangung

1)

Hubkraft

Elektrische Anlage:
Batterie:

wahlweise:

Drehstromgenerator
mit Transistorregier:

Anrlasser: o
(Schubschraubtrieb)

Gliihlampen

hinten: Norm-Dreipunkt Kategorie | {einfachw.)
vorn:  Holder-Dreipunkt mit Schnellkupler (doppeitw.)

hinten: 10 000 N (1000 kp)
vorn: 8 000 N { 800 kp)

P70/P70 A

Kapazitat 12 V / 55 Ah

Kapazitat 12 V / 88 AH
Nennspannung 12 V

Nennspannung 12 V
Stromstarke 35 A

Leistung 1,4 kW (1,91 PS)

Nennspannung 12 V

Scheinwerfer
Blinkticht vorn
Blinklicht hinten
Schlufileuchte
Kennzeichenleuchte
Bremslicht
Traktormeterleuchte
Tachometer |

17

35 W/35 W
21TW
21 W
10W
5W
21T W
3W
3W

Gemessen an dem unteren Lenker
an der Ackerschiene

Warnlichtschalter . 3W
Fernthermometer Motor ~  3W
Fernthermometer Hydraulikdél 3 W
Kraftstoffvorratsanzeiger 3 W
Kontrolleuchten ' 3w
Positionsleuchten - : Hh W
Innenleuchte bW

Rundumlicht {Sonderzubehor) 45 W



C) Fun_ktion der Bediénungs- und Kontrollorgane

Ziindlichtschalter (14 Abb. 3) ‘ ‘ - - | v

Der Ziindlichtschalter hat 5 Positionen, die mit dem Zundschlussel geschaltet werden.
P = Parklicht

0 = Alles abgeschaltet

1 = Motor ist startklar ,

2 = Standlicht ; ' .

3 = Fahrlicht (Abblendlicht) }Armaturbeieuchtung emge_schaltet

Gliih-AnlaBzugschalter (15 Abb. 3}
Der GliihanlaRBschalter hat 2 Schaltsteliungen:

1. Schaltstellung (Raste) = Vorgluhanlage eingeschaltet (Kaltstart-Einrichtung)
(Vorgliihdauer ist beendet, wenn StartbereltschaftskontroIiampe (7 Abb. 3} aufleuchtet).
2. Schaltstellung (Anschlag) = Anlasser wird betéatigt, :

Kraftstoffvorratsanzeiger (11 Abb. 3)
Das Anzeigegerat zeigt den jeweiligen Kraftstoffvorrat im Kraftstofftank an. (Tank nie ganz leerfahren).

Traktormeter {10 Abb. 3)

Skalenbereich Motor-Drehzahlangabe

Zahlenangabe = = Betriebsstundenzihler

Markierung = Zapfweliendrehzahl 540/min. (Zapfweile vorn = 1000/min.)
1 Betriebsstunde bezieht sich auf eine Motordrehzahl von 1950/min.

Tachometer (30 Abb. 3)
Skalenbereich = Fahrgeschwindigkeitsangabe

Fernthermometer fiir Motortemperatur (31 Abb. 3) .

Das Fernthermometer hat 3 Farbfelder:

Weill (40°-685°C) = Motor hat Untertemperatur

Griin {65°9--105° C) Normale Betriebstemperatur

Rot (105°9—120° C) Motor zu hei. Motor sofort abstellen und Ursache feststellen bzw. Stérung
beseitigen.,

il

18



Fernthermometer fiir Hydraulik-Oltemperatur (9 Abb. 3)

Das Fernthermometer hat 2 Farbfelder: |

Griin (0°—850° C) = Normale Betriebstemperatur

Rot {8569-100°C) = Hydraulik-Ol zu hei3. Motor sofort abstellen und Ursache feststelien bzw.,
Storung beseitigen, :

Warnlichtschalter (29 Abb. 3) ,

Beim Einschalten leuchten alle Blinkleuchten (auch an dem Anhéanger) in bestimmten Intervallen gleich-
zeitig auf, o -

Beachten Sie die Landesvorschriften bei der Benutzung der Warnblinkleuchten,

Kontrolleuchten-Leiste {Abb. 3)

1 Kontrolleuchte fiir Biinklicht Maschine
Kontrolleuchte fiir Blinklicht Anhinger
Kontrolleuchte fiir Fernlicht
Kontrolleuchte fiir Luftfilterwartung

= Kontrolleuchte fiir Batterie

= Kontrolleuchte fiir Motorol
Kontrolleuchte fir Vorglihen

= [Kontrolleuchte fiir Feststellbremse

O~ Gy
i

2
3
4

il

Steckdose (12 Abb. 3)
Die Steckdose dient zum Anschlul eines 12-Volt-Verbrauchers.

Hand-Drehzahiversteflhebel (13 Abb. 3)
Mit dem Hand-Drehzahlverstellhebel werden die Motordrehzahlen fiir eine konstante Fahrgeschwindigkeit
oder Zapfwellendrehzahi eingestellt.

Abstellknopf (16 Abb. 3) |
- Abstellen des Motors erfolgt durch Herausziehen des Abstellknopfes.

FuRdrehzahlverstellung {20 Abb. 3)
Bei Strallenfahrt erfolgt die Drehzahlverstellung mit der FuRplatte.

Mehrzweckschalter {28 Abb. 3)

Der Mehrzweckschalter dient zur Betatigung der Richtungsanzeige, des Signalhorns und des Fernlichts.
Hebel nach vorn (R) = Blinklicht rechts

Hebel nach hinten (L) = Blinklicht links
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Fernlicht-Betatigung
Signalhorn

Hebel nach oben (F)
Drucktaste (S)

it

Sicherungskasten {2 Abb. 4) fiir Schlepper
8 Stick 8 Ampere {Anordnung siehe Schaltptan Abb. 37).

Sicherungskasten (3 Abb. 8} fiir Kabine
4 Stiick 8 Ampére (Anordnung siehe Schaltplan Abb. 37).

Wippschalter-Leiste {Abb. 7)

1 = Schalter fir Rundumleuchte

Schalter fiir Scheibenwischer vorn

Schalter fiir Heizung - Geblase

Schalter fiir Arbeitsscheinwerfer (nur einschalten, wenn Vorbaugerate die Wirkung der Normal-
scheinwerfer einschrankt).

2
3
4

_ScheibenWaschanlage 7 - _
Nach Abnahme der Abdeckung (17 Abb. 3) ist der Behilter (19 Abb. 3) fur die Scheibenwaschanlage zu-
- ganglich. Die Waschanlage wird durch Driicken des Druckknopfes (18 Abb. 3) betatigt.

~ Sonnenblende (4 Abb. 8)

Innenleuchte mit Schalter (6 Abb. 8)

Heizungsdiisen verstellbar (6 Abb. 7). .
4 Frischluftdiisen (6 Abb. 7) oben vorn  fiir Front- und Seitenscheiben
2 Frischluftdisen (33 Abb. 3} unten vorn fiir FuRBraum

'Drehknopf-Absperrventil fiir Helzung (5 Abb. 8) A =auf
- Z=zu.
Die Zufuhr von warmem KiihImittel kann mit dem Drehknopf stufenios reguliert werden. Hierdurch
wird die Heizleistung verringert oder erhoht.
Kleiderhaken (5 Abb. 7) '

Dachentluftungsk[appe und Notausstieg
Zum Offnen Verriegelungshebel nach varne ziehen {1 Abb, 8).
Zum SchlieRen Klappe an Rundknopf (2 Abb. 8) kraftig nach unten z:ehen bis Vernegelung emrastet
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Schaithebel fir Vorwiérts- und Riickwirtsfahrt (34 Abb. 3) « ] »
Der Schalthebe! fiir Vor- und Rickwértsfahrt ist sinngemaR angeordnet; '

Hebel nach vorne = Vorwarts
Hebel nach hinten = Rickwarts. |
Schalthebel fiir Aliradantrieb (4 Abb.5) - | " ALLRAD

Der Allradantrieb kann wahrend der Fahrt unter Last -

. Ein- bzw. Ausgeschaltet werden, | ‘
Schalthebel nach oben = Alirad ist eingeschaltet |

Schalthebel nach unten = Alirad ist ausgeschaltet.

Bedienungshebel fiir stufenlose Fahrgeschwindig-
keitsregulierung (32 Abb. 3)

Mit diesem Handhebel wird die gewiinschte kon
stante Fahrgeschwmdtgkelt eingestellt und lber
den Tachometer (30 Abb. 3} abgelesen. Hiermit

~ ist die Moglichkeit gegeben, einer bestimmten
Zapfwellendrehzah! eine beliebige Fahrgeschwin-
digkeit zuzuordnen.

Hinweis: Zum Starten des Motors mug der Handhebel (32 Abb. 3) auf POSI'tIOI‘I 0 gestellt werden

INCH-Pedal (27 Abb. 3)

Mit diesem FuBpedal kann die mit dem Bedienungshebel (32 Abb. 3) eingestellte Fahrgeséhwindigkeit
stufenlos bis auf Null reduziert werden. (Hydrostatische Fahrbremse). Bei Loslassen des INCH-Pedals wird
die eingestetite Fahrgeschwindigkeit wieder erreicht und eingehalten. : '
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Betriebsbremse (21 Abb. 3)
Uber das Bremspedal wirkt die Betriebsbremse direkt auf die Vorderrdder. Betatigung erfolgt hydrauhsch

Feststellboremse (37 Abb. 3)

Die Feststellbremse wird durch Ziehen des Handhebels (37 Abb. 3)
nach oben festgestellt. Lsen erfolgt durch Drehen nach rechts

am Feststellbremshebe!.

‘Beim Verlassen der Maschine muR immer Feststellbremse
betatigt werden.

VOR VERLASSEN
DER MASCHINE y
FESTSTELLBREMSE

BETATIGEN !

Unabhéngige Zapfwellenkupplung (lastschaltbar) -
Durch die unabhéngige Zapfwellenkupplung kann die Zapfwelle bei stehendem oder ]

fahrendem Schiepper geschaltet werden. _ ‘ ' * |

Die Bedienung erfolgt am Kupplungshebel (35 Abb. 3 bzw 10 Abb. 6)

Hebel nach unten = Zapfwelle ist ausgekuppett _ e
Hebel nach oben. = Zapfwelle ist eingekuppelt . Esn
Nur bei laufendem Motor: Aus

Kurzzeitiges Ausschalten des zapfwellenangetriebenen Arbeltsgerates erfolgt iber diesen

Kupplungshebel. : : : ﬁ

Bei langerfristigem Abschalten des Zapfwellengerates, z. B. fiir Fahrten auf &ffentlichen
Stralen, mufl nach Entkuppeln des Antriebes durch den Kupplungshebel die Zapfwelle
uber den jeweiligen Zapfwellenschalthebel ausgeschaltet werden.

‘ Betatlgen der Zapfwellen vorn und hinten
Auskuppeln - Kupplungshebel {35 Abb. 3) nach
unten dricken ,,AUS”. Dann iiber den entsprechenden
Zapfwellenschalthebel (2 Abb. 5) Zapfwelle hinten
bzw. (36 Abb. 3) Zapfwelle vorn und Mitte einriicken.

Einkuppeln -- Kupplungshebel {35 Abb. 3) ziigig
nach oben ziehen =, Ein"".

- Hinweis:  Schalthebel fiir Zapfwelle vorn muBt- zum Ein- bzw. Ausschalten um 90° nach links
verdreht und dann nach unten bzw. nach oben betatigt werden.
. Achtung! Beim Einkuppeln Kupplungshebel (35 Abb. 3) in Richtung , EIN" (nach oben)

HECK
ziehen, bis Druckpunkt deutlich spiirbar uberschntten ist. %ﬁ/
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— Nur die Gelenkwelle verwenden, die dem jeweiligen Anbaugerit
zugeordnet ist.

— Zapfwelle nie bei abgestelitem Motor einschalten.

— Zapfwellengerate nur bei stehendem Motor und ausgeschalteter
Zapfwelle anbauen.

— Vor dem Einschalten der Zapfwelle darauf achten, dal3 sich nie-
mand im Gefahrenbereich des Gerates und der drehenden Ge-
lenkwelle befindet!

2 — Niemals Zapfwelle ohne Schutzeinrichtungen in Betrieb nehmen.

Differentialsperre
Zur zwangslaufigen Kraftiibertragung durch beide Hinterrader auf weichem,

schliipfrigen Boden 13kt sich das Ausgleichsgetriebe sperren. Dies gilt sowohi
fur Arbeiten im Zug als auch zum Abbremsen. Die Sperre wird durch Hoch-
- ziehen des Handhebels {1 Abb. B) mechanisch betatigt.

A

Die Differentialsperre darf nur fir Geradeausfahrten betatigt’

werden.
Hydraulikschalthebel mit Verriegelung Position
Hydraulikschalthebel {22 Abb. 3} fir Heckhydraulik 1
- einfachwirkend H = Heben
Hydraulikschalthebel {23 Abb. 3) fiir Hydrauliksteckkupplung hinten S = Senken

_ einfachwirkend {Schwimmstellung)

Mydraulikschalthebel (24 Abb. 3} fir Hydrauliksteckkupplungvorn | :

_ doppettwirkend F

Hydraulikschaithebel (25 Abb. 3) fir Hydrauliksteckkupplung vorn

‘ doppeltwirkend 0 = Neutralstellung

Hydraulikschalthebel (26 Abb. 3} fiir Fronthydrauiik '
N doppeltwirkend

Verr!egelung (3 Abb. 4) nach rechts: Nur Hebel {22 Abb. 3} fiir Heckhydr. if'.st gesperrt.
Verriegetung (3 Abb. 4) nach links: Alle Hydr.-Hebel sind gesperrt.

D = Driicken

Verriegelung (3 Abb. 4) in Mittelstelfung: Alle Hydr.-Hebet sind frei.
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Fahrersitz (1 Abb. 6)

Der Sitz ist hohen-, langs- und gewichtsverstellbar,

Die Sitzhéhenverstellung hat 3 verschiedene Stellungen. _

Die Verstellung erfolgt durch beidseitiges Hochziehen des Fahrersitzes bei {7 Abb, 6). Ist die oberste
Stellung erreicht bzw. wird der Fahrersitz noch einmal nach oben gezogen, rastet der Sitz wieder in die
unterste Stellung ein.

Die Rickenlehnenverstellung erfolgt am Rastenknopf (4 Abb. 6).

Die Langsverstellung am Hebel (5 Abb. 6) {nach oben ziehen).

Die Federung wird tiber dem Verstellhebel (6 Abb. 6) eingestelit bzw. das Fahrergewicht ist vorne am
Sichtfenster (3 Abb. 5} ablesbar. |

Weiche Federung = Hebel nach links drehen
Harte Federung = Hebel nach rechts drehen.

A Fahrersitz niemals wahrend der Fahrt verstellen (Unfaligefahr).

D) Vorbereitung zur Inbetriebnahme

Wihrend den ersten 20 Betriebsstunden soll der Motor mdglichst nicht unbelastet, aber auch nicht unter
Vollast lingere Zeit arbeiten.

-A- Uberpriifen Si‘e- Ihren_ Schlepper vor jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs- und Betriebssicherheit.
Fithren Sie bei stehendem Motor folgende Kontrolien durch:

a) Kraftstoffvorrat im Tank it. Vorratsanzeiger {11 Abb 3) Tank bzw. Olwanne nie leerfahren (Vor
b) Olstand im Motor (K1 Abb. 16) : dem Offnen und Auffiillen des Behilters

(Einfulloffnung E1 Abb, 13} . jeweils den VerschluR und seine Umgebung
: grindlich reinigen).
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Motordlqualitat

Zur Schmierung des Motors miissen hochwertige HD-Motoren-

Ole verwendet werden, Vorgeschrieben sind Schmierdlgualita-
ten nach der AP{-Spezification MIL-L.-2104 C.-
Freigegebene Ole: APl CD/SE oder CD/SF.
Da Schmierdi seine Viskositat (Zahflissigkeit) mit der Tem-
~ peratur andert, ist fir die Auswahl der Viskositatsklasse
{SAE-Klasse) die Umgebungstemperatur am Betriebsort des
Motors maligebend. Optimale Betriebsverhéltnisse erreichen
Sie, wenn Sie sich an nebenstehendem Olviskosititsdiagramm
orientieren, Gelegentliches Unterschreiten der Temperatur-
grenzen kann zwar die Kaltstartfahigkeit beeintrachtigen,
fiihrt jedoch nicht zu Motorschaden. Uberschreiten der Ein-
satzgrenzen sollte im Sinne einer Verschleifminderung mcht
iber eine langere Zeit erfolgen,
Jahreszeitlich bedingter Olwechsel kann durch die Verwen-

dung von Mehrbereichsdlen vermieden werden. Mehrbereichs-

Oole — insbesondere Leichtlaufdle — wirken sich auBerdem
kraftstoffverbrauchssenkend aus,

, Empfehlungshste siehe Seite 51.

Um Schiden durch Verwendung minderwertiger Schmierdle

vorzubeugen, empfehlen wir, nur Markenoie namhafter Olfir-

- men zu verwenden und die elnmal gewahlte Olsorte beizube-
halten. '

Dieselkraftstoffe
a) Dieselgualitat:

Handesliibliche Dieselkraftstoffe verwenden mit einem Schwefelgehalt unter 0,5 %. Bei héherem

Schwefelgehalt sind die Olwechselintervalle zu reduzieren.
‘Folgende Kraftstoffspezifikationen sind zugetassen
e DIN 51601

Nato Codes F 54, F75und F 76

BS 2869: A Tund A 2 (bei A 2 Schwefelgehalt beachten)

°
]

e ASTMD 975-81: 1-D und 2-D ‘
e VV-F-800a: DF-A,DF-1 und DF-2, 25
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b} Winterkraftstoff: +32 0 N
Bei tiefen Temperaturen kénnen durch Paraffinausscheidungen  Dommerdescluansior
Verstopfungen im Kraftstoffsystem auftreten und Betriebsstorun-
gen verursachen, Unter 0° C AuRentemperatur Winterdieselkraft- x4
stoff (bis —15° C) verwenden {wird im allgemeinen von den Tank-
stellen rechtzeitig vor Beginn der kalten Jahreszeit angeboten).
Haufig wird additiver Dieselkraftstoff mit einer Einsatztemperatur -4
bis ca. —20° C angeboten (,,Superdiesel”’).

R —

+23 - 5

e Unterhalb ~15° C hzw. —20° C ist Petroleum beizumischen.
Erforderliche Mischungsverhéltnisse gemaR rechts stehendem 4 s — 1
. 8] 10 20 30 40 50 60 %
Diagramm. , °F ¢ Zamscumgeante Peisieum — 4

Ist die Verwendung von Sommer-Dieselkraftstoff unter Q° C er-

forderiich,so kann ebenfalls Petroleum gemaR rechts stehendem Mischung nur im Tank vor-

Diagramm bis zu 60 % zugemischt werden. nehmen! Zuerst die notwen-

' - o ) _ ‘ : dige Menge Petroleum ein-
Meistens kann auch ausreichende Kaltefestigkeit durch Zugabe fillen, dann Dieselkraftstoff
eines Flieverbesserers (Kraftstoff-Additive) erreicht werden. nachfullen.

¢) Kihlwasserstand nach Abschrauben des KiihlerverschluRdeckels (Eyw Abb. 13} priifen.
d) Alle Reifen missen den vorgeschriebenen Druck aufweisen {siehe Seite 11)

e) Beleuchtungsanlage kontrollieren.

f} Anhéangerkupplung kontrollieren.

Vorsicht bei warmem Motor. Kiihlflissigkeit steht unter Druck.
Kithferdeckel zuerst nur bis zum Anschlag 16sen und Uberdruck entweichen lassen.
Bei zu hohem Luftdruck der Reifen besteht Explosionsgefahr.

Bei einer kurzen Probefahrt sind zu priifen:
a} Lenkanlage bzw. Hochstdruckschlduche von Lenkung zum Lenkzylinder
b) Betriebs- und Feststellbremse.

Evtl. vorhandene Mangel sofort beheben!

Beachten Sie bei Fahrten auf 6ffentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der Straf&en\/erkehrsordnung. '
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Hinweis zum Betrieb fiir

a) gelbes Blinklicht (Rundumiicht ist Sonderzubehor)
Der Einsatz bzw. Betatigen des gelben Rundumlichtes ist nur dann statthaft, wenn das Fahrzeug
zur Unterhaltung oder Reinigung von StraBen oder von Anlagen im StralRenraum gingesetzt wird.

b} Zusatzscheinwerfer (Arbeitsscheinwerfer)
Diese Scheinwerfer diirfen nur eingeschaltet werden, wenn die Normalschemwerfer durch Vorbau-

gerate in ihrer Wirkung eingeschrankt werden.
- Die Fahrgeschwindigkeit darf bei Verwendung der Zusatzscheinwerfer 25 km/h nicht uberschre:ten

Heckarbeitsscheinwerfer diirfen auf dffentlichen StraRen und Wegen nicht eingeschaltet werden.
¢) Einsteliung der Zusatzscheinwerfer nach § 50 Abs. 6 Satz 4 StVZ0

Die Zusatzscheinwerfer sind so einzustellen, daf die Hell-Dunkel-Grenze 15 m vor dem Scheinwerfer
nur halb so hoch liegt, wie die Scheinwerfermitte.

E) Inbetriebnahme

1. Vorbereitung
Fahrgeschwmd:gkmts Regullerhebel (1 Abb. 4) in 0-Stellung bringen. {(Untere Stellung)

Allgemeine Hinweise zum Starten

Anlasser stets vom Fahrersitz aus betatigen. '

Der Anlasser darf hochstens 10 Sekunden mittels AnlaBknopf betdtigt werden.
Aniasser nie bei laufendem Motor betatigen. Zwischen jedem Anlafivorgang
mul eing Pause von 5 - 10 Sekunden gingehalten werden.

i o VOR DEM STARTEN
Schiepper nie in geschlossenen Raumen laufen lassen! (Vergiftungsgefahr) DES MOTORS

Anlassen bei normalen Temperaturen

a) Motorabstellknopf (16 Abb. 3) einschieben. ' HANDHEBEL AUF,0"

b). Handdrehzahiversteller (13 Abb. 3} auf etwa halbe Last stellen.

¢) Zindschlissel in das ZiindschloR (14 Abb. 3) einstecken und nach rechts in Position'1 drehen bis Lade
kontrotl-Leuchte (5 Abb. 3) und die Oldruckkontroll-Leuchte (6 Abb. 3) aufleuchtet.

d) Knopf des Glihanla3schalters (15 Abb. 3) bis zum Endanschlag herausziehen. Hinweis: Fahrgeschwindig-
keitsregulierhebel {1 Abb. 4} muR in 0-Stellung stehen, Erst diese Stellung erméglicht ein SchlieRen des
AnlaRstromkreises bzw. ein Starten des Motors. Sobald der Motor anspringt, GlithanlaBschalter sofort los-
lassen. Nachdem der Motor angesprunqen ist, muB die Ladekontroll-Leuchte und die Oldruckkontroll-
Leuchte erloschen. 57



e) Mittels Handdrehzahlversteller (13 Abb. 3) bzw. Fufldrehzahlversteiler (20 Abb. 3) die gewunschte Motor-
drehzahl einstellen,

Anlassen bei tiefen Temperaturen

a) Motorabstellknopf (16 Abb. 3) einschieben.

b) Handdrehzahlversteller auf etwa halbe Last stelien.

¢) Ziindschliissel in das ZiindschloR einstecken und nach rechts in Position 1 drehen bis Ladekontrolleuchte
{5 Abb. 3) und die Oldruckkontrolleuchte (6 Abb. 3) aufieuchtet.

d) Knopf des Glihania8schalters bis zur 1. Raste herausziehen und etwa 1 Minute festhalten (vorgliihen),

- d.h.bis Startbereitschaftskontrolle (7 Abb. 3) aufleuchtet, dann Knopf bis zum Endanschlag ganz heraus-
ziehen. Hinweis: Fahrgeschwindigkeitsregulierhebel (1 Abb. 4) muR in 0-Stellung stehen. Erst diese
Stellung erméglicht ein SchlieRen des AnlaRstromkreises bzw. ein Starten des Motors. Der Motor wird
durch den Anlasser durchgedreht. Sobald der Motor anspringt, GliihanlaBschalter loslassen. Nachdem der
Motor angesprungen ist, muR'die Ladekontrolleuchte und die Oldruckkontrolleuchte erléschen.

e M'ittels Handdrehzahlversteller bzw. FuRdrehzahiverstetler die gewiinschte Motordrehzahl einstellen.

2. Fahrbetrieb

A Vor Fahrt- und Arbeitsbeginn, Aulenspiegel so einstellen, dak Fahrbahn und rickwartiger
Arbeitsbereich voll einzusehen sind. (Gegebenenfalls Spiegel nach aullen versetzen).

Anfahren bzw. fahren

a) Drehzahlverrsteller in Leeriaufsteilung bringen,

b) Schalthebel fiir Vor- oder Riickwartsfahrt (34 Abb. 3) fir Vorwartsfahrt nach vorn stellen.

c) Fahrgeschwindigkeits-Regulierhebel (32 Abb, 3) auf die entsprechende Geschwindigkeit stellen.

Bei StraBenfahrt = Hebel ganz nach vorn (Fahrgeschwindigkeitsregulierung erfolgt iiber
FuRgas { Automaticregelung)
Bei Arbeitseinsatz = Hebel so einstellen, bis bei richtiger Motordrehzah! bzw. Zapfwellen-

drehzahl die gewunschte Fahrgeschwindigkeit errelcht wird.
d) Allradantrieb bei Bedarf einschalten.

- e) Motordrehzahl erhGhen bzw. entsprechende Geschwindigkeit durch Hand- oder FuRdrehzahiversteller
regulieren,

Durch Betatlgen des INCH-Pedals (27 Abb. 3) kann die Fahrgeschwmdlgkelt bis zum Not-
- Stop reduziert werden, _

Hinweis zum Anfahren am Berg

Punkt a — d beachten, Motordrehzah! erhdhen und dann Feststellbremse (27 Abb. 3) 16sen. Handbrems-
kontrolleuchte (8 Abb 3) mulB eridschen.
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Anhalten _ ,

Motor bis auf Leerlaufdrehzahl drossein.

INCH-Pedal {27 Abb. 3) ganz durchdricken, wenn erforderlich mit Betriebsbremse {21 Abb. 3) zusatzlich
“abbremsen. Fahrgeschwindigkeits- Regullerhebei {32 Abb. 3) auf Position Q stellen.

Feststellbremse bzw. Handbremse (37 Abb. 3) betatigen. Handbremskontrofleuchte (8 Abb. 3) Ieuchtet auf.

Abstellen des Motors

Handdrehzahlversteller {13 Abb. 3} in Leerlauf-Position bringen. ‘

Zugknopf (16 Abb. 3} ziehen bis Motor zum Stillstand kommt. Ziindschliissel in Position 0 stellen und
abziehen. Nach starker Belastung den Motor vor dem Abste!len 1-2 Minuten im Leerlauf drehen lassen,
(zum Temperaturausgleich).

A Traktor ausreichend gegen Wegrollen sichern. An Steigungen Unterlegkeil benutzen.

Hinweis zum Abschleppen

Die vom Gesetzgeber geforderte Abschleppvorrichtung ist vorne am Rahmen angebracht.

Allradantrieb ausschalten.

Kunststoffdecke! (4 Abb. 4) {in Fahrtrichtung Imks) entfernen.

Fahrtrichtungshebel {34 Abb. 3) auf Vorwarts schalten.

Bowdenzug.am Umschalthebel aushdngen.

Hochdruckventile fiir Vorwirtsfahrt (1 Abb. 33) und Riickwirtsfahrt (2 Abb. 33) am Sechskant mit

ginem 22 mm Steckschlissel ca. 2 Umdrehungen 16sen. (Wenn kein Steckschliissel vorhanden ist, kann

auch von unten her das Hochdruckventil mit einem 22 mm geraden Ringschliissel geitst werden)

Hinweis: Ab Baujahr 1989 sind die Hochdruckventile anstelle des 22 mm Sechskant an einer 2-Kant-
. Flache mit mitgeliefertem Spezialschlissel von 19 mm SW zu ldsen.

Durch diese MalRnahme ist die Antriebsachse vom Antrieb abgekoppelt.

7. Da der Motor still steht, muR mit erhdhter Lenkkraft gelenkt werden.

Achtung: Nach Beendigung des Abschleppens bzw. nach erfolgter Instandsetzung, Hochdruck-
Ventlle mit 70 Nm (7,0 mkp) wieder anzqehen
Fahren am Hang

Das Fahren am Hang erfordert erhéhte Aufmerksamkeit und hat unter Beachtung aHer Vaorsichtsmald-
nahmen zu geschehen.

DO h =

. A Gefille nie chne Iaufend_en Motor fahren.

Stationarer Betrieb :
Wird der Traktor stationar, d. h. nur im Zapfwellenbetrieb fiir lingere Zeit emgesetzt z. B. fiir den Antrieb

 einer Wasserpumpe SO ist auf jeden Fall darauf zu achten, dalRR die Maschme in beiden Ebenen waagrecht

steht,
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Spurverstellung :

Verstellung der Spurweite siehe Selte 12/13. Der Richtungspfeil am Reifen soll immer in Vorwartsdreh
richtung zeigen. Verstellbereiche Luftdruck, Radzusatzgewichte siehe Seite 11.

Sitz der Radmuttern von Zeit zu Zeit, msbesondere nach jedem Radwechsel priifen.

o Bei Arbeiten an den Rédern ist darauf zu achten, daR der Traktor sicher abgestellt ist und
gegen Wegrollen gesichert wurde.

‘@ Bei Arbeiten unter dem aufgebockten Traktor diirfen sich keine Personen auf dem Traktor
befinden

® Reparaturarbeiten an den Reifen diirfen nur von Fachkraften und mit dafiir geeigneten
Montagewerkzeug durchgefiihrt werden.

Hydraulik-Kraftheber vorn und hinten

An die Dreipunktaufhangung Kategorie | {Abb. 12} kénnen Gerdte mit Dreipunkt-Anschlull angebaut
werden,

‘Hydraulikschalthebel {26 Abb. 3) fiir Fronthydraulikbetdtigung.

Hydraulikschalthebel (22 Abb. 3) fir Heckhydraulikbetatigung.

Position H = Heben :

Position® =  Neutralstellung (Gerat bleibt in der momentanen Hohe stehen)
Position S =  Senken (Schwimmsteflung}

Position D = Driicken.

Heckkraftheber

Die horizontale Einsteliung erfolgt an der Verstellbaren Zugstange (1 Abb. 12}. Die Griffmutter {2 Abb. 12)
dient zur Sicherung gegen unbeabsichtigtes Verdrehen.
Die Lange des oberen Lenkers (8 Abb. 12) kann verdndert werden. Die Grlffmutter dient ebenfalls zur
Sicherung gegen Verdrehen.
Der seitliche Schwenkbereich des Gerates wird durch Verstellen der Spannketten am Spannschlof}
(13 Abb. 12) erreicht.
Sonderausriistung: Normdreipunkt Kat. | mit Schnellkuppler Typ 41015 7
Der seitliche Schwenkbereich wird anstelle der Spannketten mit einer Versteli-
spindel eingestellit. :

® Vor dem Anhingen von Geraten an die Dreipunktaufhangung sind die Hydraulikschaithebel
A (26 Abb. 3 und 22 Abb. 3} in Position 0 {Neutralstellung) zu bringen.
® Vorsicht beim Ankoppeln von Geraten. — Es besteht Verletzungsgefahr durch Quetsch- und
Scherstellen! 30



Hinweis:

.

Bei Strallenfahrten Spannketten festziehen; Gerat mull ausgehoben und gegen Senken mit
Hebel am Steuergerat der mech. Verriegelung gesichert sein,

Vor Verlassen des Traktors Anbaugerédte auf den Boden ablassen. — Ziindschliissel abziehen!
Zwischen Traktor und Gerat diirfen sich keine Personen aufhalten, ohne dall das Fahrzeug
gegen Wegrollen gesichert ist!

Bei Kurvenfahrten mit angehangten oder aufgesattelten Geraten ist die weite Ausladung sowie
Schwungmasse des Gerétes zu berﬂcksich‘tigen

Hydraulikanlage nur bei warmem Ol betatlgen gaf. Motor einige Minuten laufen lassen, da
sonst der sichere Betrieb der Anlage in Frage gestellt ist.

Grundsitzlich sind bei ldngeren Arbeitspausen die Hydraulikzylinder zu entlasten, d. h. die
Gerate bis auf den Boden zu senken. {Unfallgefahr?)

Da die Hydraulikpumpe stindig mitléduft, darf der Hebel nur zum Bewegen der Anbaugerite
betatigt werden.

Beim Gebrauch der Gerite sind die fiir das jeweilige Gerit erlassenen Unfallverhiitungsvorschrif-
ten zu beachten.

Beim Transport ist die mech. Verriegelung zu sperren (3 Abb. 4). {Siehe auch Hmweas Seite 23).

Beim Fahrbetrieb konnen fiir hydr. Zusatzgerate ca. 4 Ltr. Hydraulikdi aus dem Hydrauhk-
tank entnommen werden.

Im Stationdrbetrieb ist eine Entnahme von 11 Ltr. moglich {z. B, Betatlgung eines Hydr Kippers) bei
waagerechtem Stand der Maschine in beiden Ebenen.

Hinweis:
Merke:

.A'o

Vor dem anschlieBenden Fahrbetrieb ist die Lenkfahigkeit der hydrostatischen Lenkung zu
iberpriifen. Evtl. Lenkrad mehrere male nach links und rechts drehen. (Dadurch selbsttitiges
Entiiften der Anlage).

Vor dem Ankuppeln von hydr. Steckkupplungen miissen Stecker und Kupplungsstiick ge-
saubert werden,

Beim Anbau von Heck- bzw. Frontanbaugeréte ist immer auf aureichende Achslasten zu
achten, Lenk- und Bremsfahigkeit muR erhalten bieiben. |

Zusatzgewichte (Radgewichte) sind immer vorschriftsmaRig an den Felgen anzubringen!

Bei der Auswahl von Front-, Heck- und Radgewichte ist darauf zu achten, daB die zuldssigen
Achslasten sowie das zuldssige Gesamtgewicht einschlieRlich Anbaugerat nicht {iberschritten
wird. 31 '



F} Wartung und Pflege
- {Beachten Sie beigefligte Wartungs- und inspekt;onstabeile)

Denken Sie immer daran: _ :
Schlepperpflege lohnt sich! Rechtzeitiger Olwechsel und Abschmieren ist billiger als spatere Reparatur!
Vor den Schmierarbeiten Schmiernippel, Oleinfiili- und OlablaR-VerschluRschrauben und Umgebung
reinigen.

® Vor samtlichen Wartungs- und Reparaturarbeiten Motor abstellen. |
A ® Bei Arbeiten am Motor grundséatzlich Batterie (Minuspol} abklemmen und Ziindschliissel ab-

ziehen.
e Stehenden Traktor gegen Wegrollen sichern.
e Nach Wartungsarbeiten Schutzeinrichtungen wieder anbringen.

Wartungssatz, Bestell-Nr, 117 361, bestehend aus: -

Stiick  Bestell-Nr. Benennung
019 468 Wechselfilter fiir Motor
117 363 Dichtung
023 264 Wechselfilter fir Kraftstoff
116 849 Saugfilter fiir H.-Tank
116 837 Dichtung fiir H.-Tank
110 248 Filterpatrone {Druckfilter)
154 096 Fifterpatrone {Verstellp.) (@45 x 90 bis Fabrik Nr. 199 67 39)
157 468 Filterpatrone (Verstellp.) (®47 x 84 ab Fabrik Nr. 199 67 40)
023 280 Keilriemen -
020 606 Filterpatrone (Luftfilter) N
1. Motor

Den Olstand téglich bei abgestelitem Motor und waagrecht stehendem Schlep-

per tiberprifen. Den MeBstab (K1 Abb. 16) vorher mit einem sauberen Lappen ab-
wischen. Der Olstand ist richtig, wenn er innerhalb der Markierung — Minimum H
und Maximum - fiegt. Reicht der Olstand nur bis Marke Minimum,muR sofort Ot I
nachgefiillt werden. Achtung! Niemals mehr Ol einfiillen als vorgeschrieben, !
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a) Olwechsel erstmalig nach 20 Betriebsstunden, ansonsten nach jeweils 150 Betriebsstunden. Bei waag-
recht stehendem Schlepper OlablaBschraube (A1 Abb. 19} abschrauben. O ablaufen lassen (Motor
sollte betriebswarm sein, damit das Altol gut ablauft). OlablaBschrauben reinigen.

A Vorsicht beim Ablassen von heiBem 8| — Verbrennungsgefahr.

Wechselfilterpatrone (6 Abb. 14) erneuern: :
Erschopftes Filter abschrauben und nicht wiederverwenden. Zum Lockern festsitzender Filter L&se-
hilfen verwenden. Evtl. Dichtungsreste von der Anschluplatte entfernen. |
Dichtung des neuen Wechselfilters eindlen und von Hand kraftig anschrauben.

Achtung! Bei jedem Motor-Olwechsel eine neue Wechselfilterpatrone einsetzen.
Bestell-Nr. der Wechselfilterpatrone: 019 468 (M.u.H. W 920)

OlablaBschraube (A1 Abb. 19) wieder in die Olwanne einschrauben und fest anziehen. Erst dann wird
das frische Ol durch den Oleinfiillstutzen (E1 Abb. 13) eingefiillt. (Auf Sauberkeit achten). Nach dem
Olwechsel kurzer Probelauf. Hierbei Oldruckkontrolleuchte {6 Abb. 3) beachten. Wechselfilter auf
Dichtheit prifen. AnschiieBend Olstand bei stillgesetztem Motor kontrollieren.

Einfiillmenge: P 70/P 70 A = 9,0 Ltr. Nur freigegebene Motordle laut Empfehlungsliste auf
Seite 51 verwenden. '

unter —10° C = HD-OI SAE 10 W oder SAE 10 W -30
bis +25° C HD-O! SAE 20 oder SAE 10 W-30
iber +25° C HD-O! SAE 30 oder SAE 10 W-30

b) Trockenluftfilter mit elektrischem Wartungsanzeiger (1 Abb. 18)
Das Trockeniuftfilter besteht aus einem Zyklon-Vorabscheider und einer Feinfilterpatrone, die in einem
Gehiuse zu einer hochwirksamen Funktionseinheit zusammengeschiossen sind. Leitschaufeln zwischen
Filterpatrone und Gehausemantel bewirken, daB die angesaugte Staubluft in eine Drallstromung versetzt
wird, um die Filterpatrone gefiihrt und der Staub entlang der Gehausewand uber ein Staubaustragventil

weitgehend wartungsfrei ins Freie ausgetragen wird.

WARTUNG
Staubaustragventil: (2 Abb, 18) | . |
Eventuelle Staubverbackungen durch gelegentliches Zusammendr(jcke_n des Ventils entfernen.
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Filterpatrone

Wartungszeitpunkt: Die Wartung der Filterpatrone wird dann notwendig, wenn der DurchfluRwiderstand

des Filters infolge Patronenverschmutzung den maximal zuldssigen Hochstwert errelcht hat. Dies wird
durch Aufleuchten der Kontrollampe (4 Abb. 3) angezeigt.

Patronenwechsel: : '

Motor abstellen. Deckel {1 Abb. 25) nach 16sen der 2 Schrauben M8 (2 Abb. 25) abnehmen. Fligelmutter
(3 Abb. 18) I8sen. Sechskantmutter (1 Abb. 20) herausdrehen, verschmutzte Patrone abnehmen.
Fiitergehduse, besonders an der Dichtfldche der Patrone, mit einem feuchten Putzlappen reinigen.
Vorsicht, daR kein Staub in die Reinluftieitung, d. h. zum Motor gelangt! .

Die schneliste und sicherste Wartung ist, die verschmutzte Patrone gegen eine neue zu ersetzen (dles setzt
allerdings einen funktionierenden Nachschub voraus). :

Bestell-Nr. der MANN-micro-top-Patrone: C 13 114/4
. Holder-Bestell-Nr.: 020 606

Einbau der neuen oder einer gereinigten Filterpatrone in umgekehrter Reihenfolge.
Achtung! Staubaustragventil mulB nach auflen zeigen (2 Abb. 18).

Patronenreinigung

Die Luftfilterpatronen kdnnen bhei Bedarf gereinigt werden.

a} Durch Ausblasen mit Druckluft
Auf die Druckluftpistole sollte hierzu ein Rohr aufgesetzt werden, dessen Ende um ca. 90° gebogen ist.
Es muld so lang sein, daB es bis zum Patronenboden reicht.
Patrone mit trockener Druckluft {maximal 5 bar) durch Auf- und Abbewegen des Rohres in der Patrone
so lange von innen nach auRen ausblasen, bis keine Staubentwicklung mehr auftritt.

- b) Durch Auswaschen:

Die Luftfilterpatronen kénnen bis zu funfmal nal} zwischengereinigt werden.

Zum Auswaschen von Papier-Luftfilter-Patronen empfehien wir das MANN-Reinigungsmittel 053. ,
Dieses Reinigungsmittel hat sich fir die Patronenreinigung bei Verschmutzung durch die verschiedensten
Schmutzarten — auch bei fettiger Verunreinigung z. B. RuR — als gut geeignet erwiesen. Anstelle von

MANN- Remlgungsmlttel 0563 kann auch das vergleichbare Industriereinigungsmittel P 3 RST verwendet
werden.
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Waschldsung:

Mischverhaltnis ca. 20 g MANN-Reinigungsmittel 063 (ungeféhr drei ERIGffel voll} auf 1 Liter Wasser
(1 : 50), Reinigungsmittel in das Wasser einriihren.

Das Reinigungsmittel ist stark fettlosend, darum wird empfohlen, einige Vorkehrungen zum Schutz der
Haut zu treffen und eventuell Gummihandschuhe beim Reinigen der Patrone zu tragen. Zumindest aber
miissen die Hande mit einer geeigneten Hautschutzsalbe eingecremt werden. Gelangen versehentlich
Spritzer der Losung ins Auge, ist sofort mit viel Wasser auszuspiilen. '

Waschvorgang:

Hinweis:  Falls die Verschmutzung aus lockerem Staub besteht, ist es zweckmalig, die Patrone vor
dem Waschvorgang wie vorher beschrieben durch Ausblasen vorzureinigen.

. Patrone in handwarmer Waschldsung (ca. 40° C) 10 Minuten lang einweichen.

Ca. 5 Minuten lang in der Waschlésung hin und her bewegen.

—

3. In sauberem Wasser nachspllen {auch unter Wasserhahn oder mit Schlauch, jedoch nicht mit scharfem

c)

Strahl) bis Wasser klar ablauft.

4. Von Hand kréftig ausschleudern und in staubfreiem Raum mit abgedeckter Reiniuftseite trocknen
lassen. Temperatur von iber +60° C sind beim Trocknen zu vermeiden. Die Patrone muR bei Wieder-
- verwendung trocken sein.
BehelfsmiRig durch Ausklopfen '
Nur im Notfall anwenden, wenn Patronenwechsel oder Reinigung durch Ausblasen oder Auswaschen nicht
moglich ist.
Patrone mit Stirnseite mehrmais auf Unterlage, z. B. Handballen ausklopfen, damit der Staub abfallt.

Keine Gewalt anwenden, Patronenbeschadigungen vermeiden.

‘ Niemals Benzin oder Reinigungslésungen mit niedrigem Entflammungspunkt zum Reini-

gen des Luftfiltereinsatzes verwenden. Ein Feuer oder eine Explosion konnte die Folge
sein. ‘ .

Vorsicht: Den Motor niemals ohne Luftfilter laufen lassen. Dies fihrt zurschnellem Motorverschieild,

Nach jeder Reinigung ist es unbedingt notwendig, die Patrone vor dem Wiedereinbau aufeventuelle
Beschadigungen des Papierbalgs zu untersuchen. Dazu Patrone mit Handlampe durchieuchten {Lampe
in Mittelrohr einfiihren). Lichtdurchtritt zeigt Beschadigung an.
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Patronen mit Schaden am Papierbalg oder an den Dichtungen diirfen auf keinen Fall weiterverwendet,
sondern miissen durch neue ersetzt werden.

Wir empfehlen, Papier-Luftfilter-Patronen nicht 6fter als dreimal auszuwaschen; unabhingig davon soll-
ten sie nach spitestens zwei Jahren durch neue ersetzt werden.

Kiihisystem
Taglich moglichst bei kaltem Motor Kiihiwasserstand priifen.
: Vorsicht bei warmem Motor. Kiihiflissigkeit steht unter Druck.

KiihlerverschluBdeckel (EW Abb. 13) nur bis zum Anschlag 18sen und Uberdruck entwei-
chen lassen. Erst dann Verschiulldeckel ganz 6ffnen.
Das Kihlmittelthermometer (31 Abb. 3) hat 3 Farbfelder.

Weill: Motor hat Untertemperatur

Grin: Normale Betriebstemperatur

Rot: Motor zu heiR — Motor sofort abstellen.

Die Kiihlwasseriberhitzung kann folgende Ursachen haben: Kuhier verschmutzt, zu wenig Kuhlwasser
defekte Wasserpumpe. Thermostat 6ffnet nicht, Keilriemen lose oder gerissen. Bei Frostgefahr Frost-

schutzmittel einfiillen bzw, Kiihlkonzentrat (iberpriifen lassen. (Glysantin bis —30° C {—22° F) vom

" Hersteller ganzjahrig eingefiillt.) '

Kiihier reinigen

Insekten und Staubablagerungen werden entfernt, indem man das Kiihlernetz von der Motorseite her mit
Preluft durchblast.

Zur Grobreinigung die beiden VerschluBschrauben (3 Abb. 10} I8sen und Frontgitter abnehmen, Dann Kiihler-
netz frontseitig ,,abkehren”.

Reinigen des Olkiihlers (2 Abb. 24)

Téglich vor Inbetriebnahme Kiihlergrill abnehmen und Otkihier {2 Abb. 24} auf Verschmutzung untersuchen.
Bei Verschmutzung der Olkihlerlamellen ist der Kiihler unbedingt zu reinigen.

- Fiir besondere Einzelfalle, wo mit verstarkter Kiihlerverschmutzung zu rechnen ist (z. B. mit Frontmulchge-
rat), kann nach Lésen der beiden VerschluBschrauben (3 Abb. 10) das'Kunststoff-Ki]hlergrilI gegen, ein Metall-
Lochgitter {2 Abb. 34 werkzeugios ausgetauscht werden, .
Bei Verstopfung kann somit leicht und schnell durch Ausklo pfen des Lochgitters eine emwandfrele Relmgung
erzielt werden. :

Ablassen von Kiihiwasser: Ablthahn (Aw Abb. 14) am Motor 6ffnen..
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Keilriemen _
Der Keilriemen (4 Abb. 15) hat dann die richtige Spannung, wenn er sich mit dem Finger zwischen den bei-
den Riemenscheiben des Liifters und der Lichtmaschine (2 Abb. 15) um etwa 7 mm eindriicken lai3t. Zum
Nachspannen des Riemens Schraube (3 Abb. 15) an der Verstellasche und Schraube am Lichtmaschinenhal-
ter l0sen. Lichtmaschine nach aullen driicken, bis der Keilriemen die vorgeschriebene Spannung hat. Schrau-
ben wieder festziehen. Zu.strammer Keilriemen bringt vorzeitigen LagerverschleiR, zu lockerer verursacht
das HeiBwerden der Keilriemenscheibe und der Lager, AuBerdem liefert die Lichtmaschine ungenigend
Leistung.
Hinweis:  Neue Keilriemen haben die Eigenschaft, sich nach wenigen Betriebsstunden zu entspannen.
Es wird deshalb empfohlen, die Spannung schon nach wenigen Stunden zu iberprifen bzw,
nachzustelien.

Ventilspiel (Nur von einem Fachmann ausfiihren lassen!)

Nach den ersten 20 Betriebsstunden Ventilspiel mit einer Fiihllehre priifen {in kaltem Zustand fiir Ein- und
- Auslalventit 0,18—0,22 mm), ansonsten bei normalen Betriebsverhaltnissen alle 300 Betriebsstunden das
Ventilspiel prifen,

Ventilspiel-Einsteliung
Zum Einstellen der Ventile mul} der Venmdeckel (3 Abb. 17) durch Lésen der 4 Befestigungsmuttern
(1 Abb. 15) abmontiert werden.
Die aufgefiihrte Zylinderreihenfolge ist von der Kiihlerseite dusgehend Drehrichtung des Motors auf
die Keilriemenscheibe der Kurbelwelle gesehen ,,rechts”.
Einstellung erfolgt in der Reihenfolge ihrer Zindung bzw. der Kolben muR in OT am Ende des Ver-
dichtungshubes stehen.
Reihenfolge der Ziindungen: ,

P70 Motortyp V 1702-B/V 1902-B =1 3 4 2

VvV 1702-8 / V 1902-B :
Ventile von Zylinder | einstellen: wenn AuslaBventil und EinlaBventil von Zylinder 4 iiberschneiden.

Ventile von Zylinder 11 einstetien: wenn AuslaBventil und EinlaRventif von Zylinder 3 iiberschneiden.
Ventile von Zylinder I}l einstellen: wenn AuslaBventil und EinlaBventilvon Zylinder 2 iiberschneiden.

Ventile von Zylinder IV einstellen: wenn Ausla8ventil und EinlaBventil von Zylinder 1 iiberschneiden.

In den vorhandenen Spalt zwischen Kipphebel und Ventil mul sich die Fiihllehre (F Abb. 17) sowohl
am Einlalventil als auch am AuslaRventil ,,eben noch’” einschieben lassen. Ist dieser Spalt zu eng oder
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zu weit, Kontermutter {1 Abb. 17} 16sen und die Einstellschraube (2 Abb. 17) so nachstellen, dalk bei
wieder angezogener Kontermutter die Fiithllehre sich ohne Widerstand herausziehen l4Rt,

Einspritzdiisen (5 Abb. 15) jeweils nach 600 Betriebsstunden ausbauen, reinigen und mit Bosch-Priif-
gerat prifen (Prifdruck 137 bar).

Kraftstoffilter austauschen (1 Abb. 22)

Der Kraftstoffilter kann nicht gereinigt werden.

Bestell-Nr. des Filtereinsatzes: 023 264 (Bosch-Nr. 14574 34062).

- Der zwischen Motor und Kiihler eingebaute Kraftstoffilter muR je nach Verschmutzungsgrad etwa alle
300 Betriebsstunden ausgetauscht werden.

Hinweis: Zum L.osen des Kraftstoffilters empfehlen wir einen Filterschliissel bzw. Bandschliissel
Zu verwenden.
Anmerkung: Zur besseren Demonstration wurde das Bi|d ohne angebauten Wasserschlauch erstellt.

‘Entliiften der Kraftstoffanlage

Das Entliiften der Kraftstoffanlage ist notwenchg

a) wenn Kraftstofftank leer,

b) wenn Kraftstoff-Leitungen geldst bzw. abmontiert werden, d. h. wenn sich in den Leitungen oder
dem Saugraum der Einspritzpumpe Luft befindet (z. B. durch Leerfahren des Kraftstofftanks).
Entliiften bei leergefahrenem Kraftstofftank bzw. nach wechseln des Kraftstoffilters.

1. Kraftstofftank vollstandig fiillen.

2. Entliftungshahn (b Abb. 14} I8sen.

3. Entliftungsschraube {2 Abb, 22) an Kraftstoffilter-Oberseite |dsen.

4. Motor mit Anlasser durchdrehen bis Kraftstoff blasenfrei aus Entluftungsschraube und

Entliftungshahn zustritt.

Entliftungsschraube und Entliftungshahn wieder schiieRen.

o
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Getriebe

Schmiernippel

Alle Schmiernippel {S) sind nach jeweils 150 Betriebsstunden bzw. monatlich abzuschmieren.

Unter ungiinstigen Betriebsbedingungen und in tropischen Gebieten sollte das Abschmieren in kiirzeren
Intervallen erfolgen. :

Hinweis:  Das Schmierfett darf kein Harz, keine Siure und sonstige schéadliche Stoffe enthalten. Staufer-
fett darf nicht zum Abschmieren verwendet werden. Wir empfehlen lithiumverseiftes Mehr-
zweckfett mit einer Penetrationszahl von 260 bis 290,

Beispiele: : , e .
SKF MOBIL  BP ESSO ELF ARAL SHELL VALVOLINE  TEXACO
Walzerol  Mobil- BP EXXON  ELF Mehr- SHELL VALVOLINE  Multifak
FM grease . Energrease Mehr- Mulzi 2 zweckfett Retinax LB -2 20
MP - L8 2 zweckfett ELF Langzeit- A
BEACON Rolexa2 fettH

2 Eif Epexa 2

Hinweis zum Olwechsel

Bei allen Qlwechseln die durchgefithrt werden, soll das abzulassende 01 Betriebstemperatur haben und der
Schlepper waagrecht stehen. -

Getriebe und Achsen hinten

Der Olwechsel ist erstmalig nach 150 Betriebsstunden, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden durchzu-
flihren. Ablalschrauben (A2 Abb. 12) abschrauben und in Dieseldi reinigen, Ol ablaufen lassen. AnschlieRend
wieder einschrauben und auf einwandfreie Abdichtung achten. |

Einfillschraube (E2 Abb. 30) herausschrauben und 14,00 Ltr. Getriebed! SAE 80 einfijllen.
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(Einfillschraube so einschrauben, dafl die. Entliiftungsbohrung an der Einfiillschraube nach vorn in Fahrt-
richtung zeigt).
Olstandskontrolle am Schauglas (Kp Abb. 31).

Achtung beim Einfiillen! |
Die Einfillmenge von 14.00 Ltr. muB eingehalten werden,

Falls die Maschine fangere Zeit in stationdrem Betrieb, z. B. nur zum Antrieb einer Wasserpumpe einge-
setzt wird, ist die Maschine unbedingt waagrecht zu stellen,

Hydraulik

Verstellpumpe und Hydromotor {Konstantmotor)
Die Verstellpumpe und der Hydromotor sind wartungsfrei,

Wartungsarbeiten konzentrieren sich auf die Anlage mit Olwechsel und Hydraulik-Filterelement-
Austausch, beides im Sinne einer Sauberhaltung des Systems.

Mit Uberwachung und periodischer Wartung der Anlage kann vorzeitigen Ausfa!len und. Reparaturen
vorgebeugt werden.

® Hydraulikanlage steht unter hohem Druck. Bei der Suche nach Leckstellen wegen Ver-
A letzungsgefahr geeignete Hilfsmittel verwenden.
® Bei Arbeiten an der Hydraulikanlage unbedmgt Motor abstellen und Traktor gegen Weg-
rollen sichern.
® Vor Arbeiten an der Hydraulikanlage diese unbedingt drucklos machen und angebaute
Gerate absenken!
® Beim AnschlieRen von Hydraulikzylindern und -motoren ist auf vorgeschriebenen Anschluf
der Hydraulikschiduche zu achten!
Bei Vertauschen der Anschliisse umgekehrte Funktion (z. B. Heben/Senken} - Unfallgefahr!
® Hydraulikschlauchleitungen in regelmaRigen Abstanden auf Beschadigung und Alterung
- untersuchen und ggf. austauschen.

~Olstand in der Hydraulikanlage
Nach Abschrauben der Einfiillverschraubung (EH Abb. 25) mul} der Olspiegel bis zum Boden des Ein-
fullsmbes stehen. Zur Kontrolie, Einfiilisieb entnehmen.,
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Hydraulikdlwechsel |

Erster Hydraulikdlwechsel nach 500 Betriebsstunden ‘

Zweiter Hydraulikdlwechse! nach 1500 Betriebsstunden _ |
Nachfolgend alle 1500 Betriebsstunden oder einmal im Jahr, ungeachtet der erreichten Betriebsstunden.

Bei waagrecht stehender Maschine OlablaBschraube (AH Abb. 20) abschrauben. (Der Olwechsel ist bei
betriebswarmem Schlepper vorzunehmen. Vor der Neubefiillung ist der Olbehélter von evil. Olschlamm
- zu reinigen. . :

OlablaRschraube reinigen, einschrauben und fest anziehen.

Achtung: Bei jedem HydraulikGlwechsel mul auch der Saugfiiter (2 Abh. 27) erneuert werden.

]

16 Ltr.
18 Ltr

Einﬁi-llmenge: P70

P70 A } Empfehlungsllste fiir Hydraulik-Ole, Seite 52.

]

Saugfilteraushbau (2 Abb. 27)

Hydraulikanlage muR drucklos und die Kraftheberarme abgesenkt sein.

Hydraulikschlauche flir Steckkupplung {1 Abb. 26) abschrauben. -

Deckel (1 Abb. 27) durch Losen der 12 Schrauben (2 Abb. 268) abschrauben.

Saugfilter (2 Abb, 27) am Sechskant bei {3 Abb. 27) mit Schraubenschliissel SW 19 abschrauben.
Saugfilter {2 Abb. 27) von Sechskantschraube abschrauben und wegwerfen.

Bestell-Nr, Saugfilter: 116 849,

SUE RS

Saugfiltereinbau
1. Neuen Filtereinsatz auf Sechskantschraube montieren.
2. Filter mit Sechskantschraube in der Hydraulik einschrauben und mit Schraubenschliissel SW 19
festziehen.

3. Sofern Dichtung beim Ausbau nicht beschadigt wurde, Deckel (1 Abb. 27) wieder montieren.
(Dichtung bei Beschadigung austauschen). '
Entliftungsfilter bzw. Einfillverschraubung (4 Abb. 27) in Dieselkraftstoff auswaschen.
Hydrauliké! Mobil DTE 16 bzw. bei unter —10° C Mohil DTE 13 (snehe auch Hydraulik-Empfehlungs-
liste Seite 52) am Einfiillstutzen (EH Abb. 25 einfiillen. '
Einfillmenge P 70 16 Ltr.

P70 A 18 Ltr.

oA

(|3
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Durchiauffilter (5 Abb. 13) -
Der Durchlauffilter ist erstmals nach 20 Betriebsstunden, dann jeweils nach 300 Betriebsstunden zu er-
setzen. :

‘Durchlauffilterausbau 7

1. Hydraulikanlage muR drucklos und die Kraftheberarme abgesenkt sein.

2. Filtergehause {1 Abb. 28) mit Schraubenschliissel SW 19 am Vierkant abschrauben.
Zum leichteren Aus- und Einbau des Filters empfehlen wir, Gasgestidnge am ES-Bolzen bei (3 Abb. 14)
auszuhangen.

Papiereinsatz (2 Abb. 28) nach unten abziehen und wegwerfen.

Filtergehduse in Dieselkraftstoff auswaschen. |

0-Ring und Scheibe am Kopfteil auf einwandfreien Zustand iiberpriifen {schadhafte Teile ersetzen).

Bestell-Nr. Filterelement: 110 248.

o bW

Durchlauffiltereinbau

1. Neuen Papiereinsatz auf den Auslaufstutzen schieben. _

2. Filtergehduse vorsichtig Uber den Papiereinsatz schieben und bis zum Anschlag in Kopfteil einschrauben.
und mit Schraubenschliissel SW 19 festziehen. _

3. Motor starten und auf Leerlauf laufen lassen und Filter auf Dichtheit iiberpriifen. AnschlieRend evtl.

~ Hydr. Oil Mobit DTE 16 (siehe auch Empfehlungshste Seite 52) am Einfillstutzen (Ey Abb. 26} bis
zum Boden des Einfilisiebs nachfiillen.

Hydr. Filter von Verstellpumpe (1 Abb. 29)

Erster Filterelementwechsel bei 20 Betriebsstunden.

Zweiter Filterelementwechsel bei 500 Betriebsstunden,

Nachfolgend mit dem Olwechsel.

Zuséatzlich ist das Filterelement auszutauschen, sobald bei betriebswarmem Zustand des Getrlebes gin
Unterdruck von weniger als 0,8 bar absolut entsteht.

Hinweis: Nur Filterelemente mit einer Filterfeinheit von 10 um verwenden.

Filterelementausbau
1. Motor muB still stehen.
2. Filtergehéuse (1 Abb. 29) am Sechskant mit Schraubenschliissel SW 27 abschrauben.
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3. Papiereinsatz nach hinten abziehen und ordnungsgemaR entsorgen.
4. Filtergeh&use in Dieselkraftstoff auswaschen.
5. 0-Ring und Scheibe am Kopfteil auf einwandfreien Zustand liberpriifen. (Schadhafte Teile ersetzen).

Bestell-Nr. Filterelement Bis Fabrik-Nr. 199 67 39 = 154096 (P45 x 90)
Ab Fabrik-Nr. 19967 40 = 157 468 (047 x 84)

Filterelementeinbau

1. Neuen Papiereinsatz auf den Auslaufstutzen schieben.

2. Filtergehéuse vorsichtig iiber den Papiereinsatz schieben und bis zum Anschlag in Kopfteil ein-
schrauben und mit Schraubenschlissel SW 24 festziehen.

3. Motor starten und auf Leerlauf laufen lassen und Filter auf Dichtheit {iberpriifen.

AnschlieBend evtl. Hydr.-Ol Mobil DTE 16 (siehe Empfehlungsliste Seite 52} am Einfiillstutzen
(EH Abb. 25) bis zum Boden des Einfiillsiebes einfillen,

Bremsen
® Vor jeder Fahrt Funktion der Bremsen priifen!
® Die Bremssysteme sind regelmaRig einer grindlichen Prufung zu unterziehen.

® Einstellung und Reparaturen an der Bremsanlage diirfen nur von Fachwerkstatten
- oder anerkannten Bremsendiensten vorgenommen werden!

Nach den ersten 20 Betriebsstunden Bremswirkung priifen und gegebenenfalls nachstellen.

Die Nachstellung der Feststellbremse erfolgt an der Nachstellmutter (2 Abb. 31) und ist auf beiden
Radseiten durchzufiihren. Die Nachstellung der Betriebsbremse erfolgt an der Nachsteflmutter

{1 Abb. 32) und ist auf beiden Radseiten durchzufiihren.

Hinweis:  Zum Nachstellen der Bremse muR das jeweilige Rad mit Wagenheber angehoben werden.
Verstellschrauben soweit verdrehen, bis sich das Rad noch leicht durchdrehen l3Rt.

Bremsflissigkeit alle 150 Betriebsstunden iiberpriifen.
(Bremsflissigkeitsbehélter (Eg Abb. 13) muB immer bis zur oberen Markierung gefiillt sein).

® Nur vorgeschriebene Bremsfliissigkeit verwenden und alle 2 Jahre erneuern!
A ® Beim Umgang mit Bremsfliissigkeit ist Vorsicht geboten!
(Giftig und atzend) .
® Bremsfliissigkeit nicht verschiitten und ordnungsgemaR entsorgen.
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Priifen und Einstel'len der Vorspur |
Jeweils bei den Kundendiensten nach 20 bzw. 300 Betriebsstunden, dann alle 300 Betriebsstunden
ist die Vorspur 3—6 mm zu iiberpriifen, wenn erforderlich einstellen. {Werkstattarbeit).

Beleuchtung (Elektrik)
Die Beleuchtung einschlieRlich Kontrollampen an der Armaturentafel ist atle 150 Betriebsstunden von
einem Fachmann zu iiberpriifen (Schaltplan Abb. 39).

Beleuchtung der Anbaugerate im Front- und Heckanbau

Beachten Sie die Vorschriften der StVZ0 nach der alle Arbeits- und Anhiange-Gerate die gesetzlich festge-
legte Beleuchtung haben miissen. :

Welche Leuchtengarnitur im einzelnen Fall z. B. fir den Heckanbau vorzusehen ist, zeigt Abb. 40,

(1)
(2)

Werden bei Frontanbaugerate (z. B. Schneerdumschild) die Scheinwerfer verdeckt, mussen hierfiir das vorhan-
dene zweite Paar Scheinwerfer (Arbeitsscheinwerfer (8 Abb. 9) eingeschaltet werden.

Zsb. Leuchtengarnitur 3-teilig
Zsb. Positionsleuchten (Zsb. Leuchtengarnitur 3-teilig muR vorhanden sein),

b s

" Hinweis Batterieaushau
2 Sechskantmuttern SW 13 (1 Abb. 35) l6sen und Batterie bis zum Anschlag nach links (in Fahrtrlchtung)
schieben, nach rechts oben ausfahren und herausheben.

Batteriepflege :

RegelmaBige Kontrolle und Ergdnzung des Siurestandes ist besonders wichtig. Der Saurespiegel muf

ca. 15 mm lber den Platten stehen. Durch standige Verdunstung verringert sich der Saurestand und muR

— nur mit destiliertem Wasser — erganzt werden.

Diese Kontrolle ist alle 4 Wochen, in der warmen Jahreszeit alle 14 Tage, vorzunehmen. Bei dieser Gelegen-
heit empfiehlt es sich, den festen Sitz der Batterie und der AnschluRklemme zu uberpriifen. Besonders beim
Anlassen ist die feste fett- und oxydattonsfrme Verbindung der AnschluRklemmen mit den Polkdpfen fiir
ausreichenden StromdurchfluR von groBter Wichtigkeit. Zur Verhinderung von Oxydbildung sind die Klem-
men nach grindlicher Reinigung, vor allem auf ihrer Unterseite, mit Saureschutzfett zu bestreichen.

Zum Starten im Winter ist eine voligeladene Batterie erforderllch weil ein Winterkaltstart wesentiich mehr
Energie erfordert als ein Start in der warmen Jahreszeit. Wird der Schlepper nur kurzzeitig eingesetzt, so

reicht die Aufladung durch die Lichtmaschine nicht aus und die Batterle sollte mit einem Ladegerat von
Zeit zu Zeit nachgeladen werden. 44



® Bei Arbeiten an der elektrischen Anilage grundsatzlich Batterie (Minuspaol) abklemment!
A ® Auf richtiges Anschlielen achten. Zuerst Pluspol und dann Minuspol. Beim Abklemmen
umgekehrte Reihenfolge! :
Vorsicht mit Batteriegasen - Explosiv!
Funkenbiidung und offene Flammen in der Nihe der Batterie vermelder\I
® Plastikabdeckung beim Nachladen von Batterie entfernen, damit Ansammeln hoch-
explosiver Gase vermieden wird!
Vorsicht im Umgang mit Batteriesauren - atzend!
® Nur vorgeschriebene Sicherungen verwenden. Bei Verwendung zu starker Sicherungen
wird die elektrische Antage zerstOrt - Brandgefahr!
. ® Pluspol immer mit vorgesehener Abdeckung versehen. Bei MasseanschluR besteht
Explosionsgefahr!

Beachtung bei Drehstrom-Lichtmaschine

1. Lichtmaschine darf nicht in Betrieb gesetzt werden, solange nicht alle Klemmen angeschlossen sind,
andernfalls werden die Gleichrichter beschadigt.

2. Werden Batterien in eingebautern Zustand geladen, so sind die Batteriekabe! vorher abzuklemmen.

3. Niemals Schweillarbeiten am Motor oder an der Maschine vornehmen, ohne vorher die Lima-Anschliisse
abgeklemmt zu haben (Gleichrichterschaden).

4. Batterieanschliisse stets abklemmen ehe Priif- oder sonstige MeRgerate angeschlossen oder abgebaut werden,

5. Den Motor (Lichtmaschine) nicht laufen lassen, wenn die Batterie nicht angeschiossen ist. '

Danfoss-Orbitrol
a) Nach jeweils 150 Betriebsstunden (bei extremen Einsatzbedingungen jeweils taglich) sind die Hochst-
druckschlauche am Lenkzylinder auf Beschédigungen (z. B. Reibstellen} zu iberpriifen und wenn er-
forderlich auszutauschen. ‘ :
Ebenfalls miissen die Lenkzylinder und die mech. Verbindungselemente einer Sichtpriifung unterzogen
werden. -
Achtung! Bei diesen Hochstdruckschiauchen handelt es sich um Schiduche, die mit dem Sfachen
Betriebsdruck geprift sind. (Priifdruck 510 bar). Deshalb miissen im Ersatzfall Original-
Héchstdruckschlduche eingebaut werden.

b) Bei Olverlust unbedingt die undichte Stelle suchen und den Schaden beheben. Hierbei sind auf jeden .
Fall die Schlduche und AnschluBarmaturen zu priifen. Reparaturen an der hydrostatischen Lenkanlage
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sollen nach Méglichkeit nur bei Danfoss Handelsgesellschaft mbH., Postfach 162, 6050 Offenbach,

Telefon: 0 69/ 84 00 30 oder von entsprechend eigens ausgebildetem Fachpersonal durchgefiihrt werden.
Bei Ausfall der Hydr.-Pumpe (z. B.) kann trotzdem die Lenkung noch kurzfristig betatigt werden,
jedoch mit erhdhter Lenkkraft. Die Ursache ist sofort durch eine Fachwerkstatt zu beheben.

Reinigen des Frischluftfilters (1 Abb. 11)

Der Frischluftfilter ist je nach Staubbefall, jedoch einmal jshrlich zu reinigen. Sechskantmuttern
(3 Abb. 11) Iésen. Filterabdeckung {1 Abb. 11) mit Filtereinsatz abnehmen. Filter ausblasen, bei
starker Verschmutzung auswaschen. Filter wieder montieren. |

W_artungshinweise fiir Kabine
Die Heizungsanlage in Kabine einschiieflich Wasserschlduche und den Verbindungen, sind regelmaRig,
jedoch mindestens einmal jahrlich zu tiberpriifen.

G) Anbaulage fiir hinteres Kennzeichen

In der Anlage zum & 60 der StVZO ist auf Seite 1 Anbauverhaltni sse
festgelegt, daB fiir Zugmaschinen in land- und forst- ki " :
wirtschaftlichen Betrieben, deren durch die Bauart hinteres KEHHZE’IChQﬂ
“bestimmte Hochstgeschwindigkeit 30 km/h nicht
uberschreitet, das kleine Kennzeichen mit der AuRRen-
abmessung 240 x 130 zu verwenden ist. Damit die ge-
setzlich vorgeschriebene Ausleuchtung durch die Kenn-
zeichenleuchte erfiillt wird, mul® das Kennzeichen

nach MaRen der Abbildung am Halter fiir die Kenn- ‘
zeichen angebracht sein. {Siehe Skizze). 1
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Anbaulage fiir vorderes Kennzeichen \

Das vordere Kennzeichen muR auf den Halter,' der !—'
vorn an Kabine zwischen dem zweiten Paar Scheinwerfer _‘5/
angebracht ist, montiert werden. (Siehe Skizze). @

Abmessung: 130 x 240.

o . -

H) Personenbefﬁrder‘ung

130 ———

Die Beforderung von Personen ohne geéignete
Sitzgelegenheit ist auf Zugmaschinen It. § 34,
Abs. 4 der StVO und der UVV verboten.

1) Wie beurteile ich meinen Traktor? ‘

Sie wissen, dall z, B, ein Auto nach Fahrkilometer und Alter beurteilt wird. Traktoren beurteilt man am
zweckmaRigsten nach Betriebsstunden und Alter, wobei folgende Richtlinien angenommen werden kdnnen.

-1 Betriebsstunde = 50 Fahrkilometer 300 Betriebsstunden = 15000 Fahrkilometer
10 Betriebsstunden = 500 Fahrkilometer 600 Betriebsstunden = 30000 Fahrkilometer
150 Betriebsstunden =

7500 Fahrkilometer | 1500 Betriebsstunden = 76000 Fahrkilometer.
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K} Anzugsmomente fiir Schraubverbindungen

Sechskant- und

Stiftschrauben M6 M8 M 10 M12 M 14 Misg M18 M 20
Schrauben ohne | 8,5 Nm 19,5 Nm 42 Nm 70 Nm 120 Nm 185 Nm 270 Nm 380 Nm
Kennzeichnung | (0,85 mkp) | (1,95 mkp} | (4,2 mkp} | (7,0 mkp) | {12,0 mkp} | (18,5 mkp) | (27 mkp) (38,0 mkp)
Schraubenquali- | 10,5 Nm 25 Nm 49 Nm 86 Nm 135 Nm 210 Nm 300 Nm 425 Nm
tét 8.8 baw. 7 (1,0 mkp) | (2,5 mkp) | (4,9 mkp} | (8,8 mkp) { (13,56 mkp) | (21 mkp) (30,0 mkp} | (42,6 mkp)
Schraubenquli- | 13,2 Nm 39 Nm G9 Nm 117 Nm 190 Nm 295 Nm 430 Nm | 610 Nm
tdt 10.9 bzw. 9 [ (1,32 mkp) | (3,9 mkp) [ (6,9 mkpl | (11,7 mkp) | (19 mkp) (29,5 mkp) | {43,0 mkp) | (61,0 mkp)

Am Motor ist Schraubenqualitat mit 7 und 9 angegeben.

Zylinderkopfschrauben
Hochdruck-Ventile

Sechskantschrauben M 10 (Servostat an Lenkungstrager)
Spannschrauben fir Hydrauliksteuerventile
Achsen an Getriebegehause M 10

Anhingeschiene fiir Anhangemaul M 14

Vordere Radlager
Radbefestigung hinten und vorn

L)' Sonderzubehér

_Frontgitter {Lochgitter)
Bestell-Nr. 117 680

Frontzapfwelle
Typ 4662-60

Armlehnen
Bestell-Nr. 117 210

Arbeitsscheinwerfer hinten
Typ 5234-88

Normdreipunkt Kat.‘l mit Schnellkuppler

Typ 4101-5

Frontlader (absetzbar)

Typ 4628-1
Typ 4628-2
Typ 4628-74
Typ 4628-75
Erforderlich:

o on

= Erdschaufel
Heckgewicht mit ca. 300 kg.

(Breite = 1000 mm)
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o

76 Nm (7,6 mkp)
70 Nm (7,0 mkp)
49 Nm (4,9 mkp)
25 Nm (2,5 mkp)
49 Nm (4,9 mkp)
135 Nm (13,5 mkp)
50 Nm (5,0 mkp)

215 Nm (21,5 mkp)

- Riicklehnenverldangerung
Bestell-Nr. 117 209

Rundumilicht
Typ 4634-72

Frontlader mit 2 einfachw. Hubzylinder
Frontiader mit 2 doppeltw. Hubzylinder
Schneeschaufel (Breite = 1200 mm)




Techﬁische Daten:

Hubhdhe: ca. 2600 mm am Schwingenauge
Hubkraft: ca. 3000 N (300 kg}
Bedienung

Die Bedienung des Frontladers erfolgt liber die Steuerventtle (24 und 25 Abb..3) von vorderen Hydraulik-
stekkuppliungen.

Betatigungshebel fir Frontladerschwinge

Hebel {24 Abb. 3}

Betatigungshebel fiir Kippeinrichtung = Hebel (25 Abb. 3}

Transportsicherung bzw, Verriegelung. (3 Abb. 4)
Verriegelung {3 Abh. 4) nach rechts: Nur Hebel (22 Abb. 3) fiir Heckhydraulik ist gesperrt.
Verriegelung (3 Abb. 4} nach links: Alle Hydraulikhebel sind gesperrt.

Verriegelung (3 Abb. 4) in Mittelstellung:  Alle Hydraulikhebel sind frei.

Absetzen des Frontladers
Die Frontladerschwinge mit Arbeitswerkzeug kann werkzeuglos schnell und einfach abgesetzt werden.

1.

2.

Frontladerschwinge auf ebenen Boden aufsetzen bzw. iiber den Hydraulikschaithebel (24 Abb, 3)

“ablassen.

AbstellfuRe {3 Abb. 36a) von der Halterung (4 Abb. 36a) nehmen und Abstellfuff auf den Boden ab-
stellen. Dazu Sicherungs- bzw. Einstellhebel {5 Abb. 36a) betatigen.

Die Hohe der Abste!lfiiRe kann durch Driicken des Einstellhebels (56 Abb. 36a} exakt eingestellt werden.
Absteckbolzen {1 Abb. 36a) von Absteckvorrichtung beidseitig entfernen.

Frontladerschwinge Giber den Hydraulikschalthebel {24 Abb. 3} soweit aus den Anbau-Konsolen

(4 Abb. 36b) hochdriicken, bis mit dem Schiepper zuriickgefahren werden kann. Siehe Abb, 36b.
Achtung: ‘Noch nicht zurickfahren! Motor abstellen.

AbstellfiiRe (1 Abb. 36b) liber den Einstellhebel {2 Abb. 36b) nochmals so nachstellen, daR die Ab-
stellfiile beidseitig auf dem Boden aufstehen. |
Hydraulikleitungen (2 Abb. 36a) an den Abreilkuppiungen links und rechts ausstecken und Leitun-

gen so auf die Schwinge legen, dald beim Zurlickfahren des Schleppers die Leitungen nicht beschadigt
werden (Siehe 3 Abb. 36b).

. Schlepper durch Zuriickfahren aus der Frontladerschwinge ausfahren. Siehe Abb. 36¢.

Das Anmontieren des Frontladers erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Beachten Sie nachfolgende Hinweise beim Fahren und Arbeiten mit Frontlader:

1. Ballastgewicht oder Anbaugerit in 3-Punkt-Gestiinge: ‘

Hierdurch wird die Standfestigkeit des Schleppers erhéht und die Vorderachse entlastet.

2. Kippgefahr bei angehobener Last B
Nicht scharf riickwirts anfahren oder bremsen, keinesfalls schneller fahren als es die Umstinde er-
tauben. Zu Hang- und Kurvenfahrten absenken und langsam fahren bzw. Fahrgeschwindigkeit an-
passen, : '

3. Niemals Lasten einseitig an der Schwinge anschlagen. Traverse mit Hubbaken in der Mitte statt Fang-
maul fiir Kupplungspunkte Anbaugerit beniitzen, da auBermittiger Kraftangriff seitliches Kippen be-
giinstigt. . _

4. GréRtmogliche Spurweite zu Frantladerarbeiten einstellen
Hierdurch wird die Standfestigkeit weiter erhoht.

5. Das Arbeitsgeldnde ist vor der Arbeit auf versteckte Locher, Steine oder andere Unebenheiten hin
zu untersuchen!

6. StraBenfahrten nur ohne Last im Gerit und nur mit voll ausgehobener Schwinge und gesichertem
Stellhebel des Steuergeréts ausfihren. Unbeabsichtiges Absenken des Frontladers kann zu schwer-
wiegenden Folgen fiihren. Bei Verlassen des Traktors — Frontlader ganz absenken!

7. Fron}t'lader nicht betatigen, so lange sich Personen in seinem Arbeitsbereich befinden. Niemals unter
angehobene Last treten. Frontlader nur vom Fahrersitz aus betreiben!

8. Der Aufenthalt unter dem angehobenen Frontlader ist ohne entsprechende Sicherung verboten.

9. Reparaturen am Gerét oder an der hydraulischen Anlage nur bei voll abgesenktem Frontlader - also

~ drucklos - ausfiihren. Motor abstellen und Ziindschliissel abziehen!

10. Frontlader niemals als ,,Montageplattform’’ oder zum Personentransport benutzen. Keine Lasten
transportieren die verrutschen kénnen. Beim Heben des Frontladers auf hangende Drihte achten!
11. Vor Anlassen des Motors bei abgesenktem Frontlader Steuergerat in Neutralsteliung bringen.
Wartung

Die Schmiernippel {S Abb. 36a) an den Lagerstellen sind wochentlich mit Fett abzuschmieren.
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M)} Empfehlungsliste fiir Motor-Ole und Fette
Olmarken die der US-Militér Spezifikation MIL.-1.-2104C bzw. nach AP| die Qualitdt CD/SE-CD/SF entsprechen.

EINBEREICHSOLE MEHRBEREICHSOLE FETTE
MiL-L-2104C MIL-L-2104C Penetrationszahl
AP| CD/SE APl CD/SE - CE/SF/SG 260 - 290
ARAL Aral Turboral Motor Qel Aral Multi Turboral Mehrzweckfett
SAE 15 W-40 Langzeitfett H
BAYWA BAYWA HD Superior BAYWA Super 2000 CD Mehrzweckfett Spezialfett FLM
BAYWA HDC 1540
BP BP Vanellus C3 BP Vanellus Multigrad BP Energrease LS 2
SAE 15 W-40 Mehrzweckfett LS
CASTROL CASTROL Deusol CRD CASTROL Deusol RX Super . CASTROL Spheerot AP 2
ESSO Essolube XD 3 + E€SSOLUBE XD3 + 15W-40 EXXON Mehrzweckfett
Multigrade ' BEACON 2
MOTORENGOL MHC 15 W-40
ELF ELF ELF Multi Performance 3 C ELF Muiti 2
Performance 3 C 15 W-40 : ELF Rolexa 2
ELF Presti Diesal ELF Epexa 2
FINA Firia Kappa Plus Fina Kappa Plus Multigrade Marson L 2
Motor Oil SAE 16 W-40 .
FUCHS Renolin HD Superior Titan Universal HD 1540 Renolit MP, Renolit Adhesiv 2
Titan Universal HD Renolin HD Superior 1540 Renolit FLM 2
MOBIL Mobil Delvac 1310, 1320, ~ Mobil Delvac Super 15 W-40 Mobilgrease MP
1330, 1350
SHELL Shell Bimula X Shell Myrina, Shell Myrina T SHELL Retinax A
Shell Rimula X Muitigrad
TEXACO Ursa Super LA Ursa Super LA Multifak 20
‘ : Multigrade SAE 15 W-40
VALVOLINE | Valvoline HDS Valvoline HDS VALVOLINE LB 2
Topflite C-3 Topflite XRC -
VEEDOL Veedo! Cadol HD Veedol Dieselstar - "
Uttra SAE 15 W-40

Die Auswahl erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit; selbstverstindlich sind auch Produkte nicht
genannter Firmen zugelassen, soweit diese erwiesenermaRen unseren Vorschriften entsprechen.
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N} Empfehlungsliste fir Hydraulik- und Getriebe-Ole

HYDRAULIKOLE: GETRIEBEOLE:
unter — 10°C —10° Cbis+40° C MIL-L.2105bzw.API-GL 4

1SO- VG 32 VG 68

Viskositatsklasse HV HV SAE 80

HLP (HM) HV

ARAL Vitam HF 32 - EP SAE 80

AVIA AVILUB HVI 32 AVILUB HVI 68 -

BP BP Bartran HV 32 BP Bartran HV 68 EP SAE 80

CASTROL HYSPIN AWH 32 HYSPIN AWH 68 HYPOY 80

CHEVRON EP Hydr. Oil 32 HV EP Hydr. Gil 68 HV -

ESSO UNIVIS J 32 UNIVISN 56 GP-D 80

ELF Hydrelf 32 Hydrelf 68 Tranself EP

FINA HYDRAN HV 32 HYDRAN HV 68 PONTONIC N SAEBO W
FUCHS RENOLIN MR 520 RENOLIN MR 1030 RENOGEAR MP 80
OPTIMOL HYDO MV 5035 |HYDO MV 5065 -

MOBIL DTE 13 DTE 16 MOBILUBE GX 80 W-A
SHELL Tellus O T 32 Tellus O! T 68 Spirax MA 80 W
TEXACO Rando Oil HD AZ-32 Rando Gil HD CZ-68 Geartex EP-A SAE80W
VALVOLINE VALVOLINE ETC-25 VALVOLINE ETC-35 VALVQOLINE X-18

SAE 80

HD Motorendl 1)

SAE 10 W 30 kénnen ganzjahrig eingesetzt werden.

1) nach API-CC bzw. MIL-L-2104B und MIL-L-46152

Hinweis:
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O) Storungstabelle Motor )

Stdorungen

Mdogliche Ursache

Abhilfe

Motor springt
nicht an

Kraftstoffbehéiter leer

Kraftstoffilter verstopft, im Winter durch
Paraffin-Ausscheidungen
Kraftstoffleitungen undicht

Behalter fillen und Kraftstoffleitungen entliiften.
Kraftstoffilter erneuern, Winterkraftstoff ver-
wenden,

Alle Leitungsanschlisse auf Dichtigkeit prifen
und Verschraubungen festziehen,

Motor springt
schlecht an

- Batterieleistung zu gering. Batterieklemmen

locker und oxydiert, Anlasser dreht sich nur lang-
sam. Im Winter: Zu zdhes Motorendl eingefiillt,

KraftstoffzufluR zu gering: Verstopfungen im
Kraftstoffsystem durch Paraffin-Ausscheidung.

Grobe Undichtigkeiten an Kolben und Zylinder-
kopf.

Batterie prifen lassen. Anschiullklemmen
reinigen, festziehen und mit sdurefreiem Fett
iberstreichen. Der Auflentemperatur entsprechen-
des Motorendl verwenden.

Kraftstoffiiter erneuern. Leitungsanschliisse auf
Dichtheit priifen und Verschraubungen fest-
ziehen. Bei Kaite Winterkraftstoff verwenden.
Vom Fachmann prifen lassen,

Motor arbeitet

Kraftstoffzufuhr zu gering.

Kraftstoffilter erneuern, Leitungsanschliisse auf

unregelmaBig Dichtheit priifen und Verschraubungen fest-
bei schlechter zishen,
Leistung Luftfilteraniage verschmutzt Luftfiiteranlage reinigen.
Entlastungsventil an der Einspritzpumpe arbeitet
nicht einwandfrei. Vom Fachmann priifen assen.
Vb?geschriebenes Ventilspiel stimmt nicht. Ventilspiel einstellen lassen,
- Ventilfeder gebrochen Ventilfeder ernauern lassen.
D',ijsennadel kiemmt Vom Fachmann priifen lassen,
Auspuff Olstand im Motor zu hoch Ol bis zur oberen MaRstabmarke ablassen

raucht stark
hell (Olrauch)
dunkel
{Kraftstoff)

Schlechte Verdichtung durch festgebrannte oder
gebrochene Verdichtungsringe oder falsches
Ventilspiel

Einspritzzeitpunkt verstellt

Luftfilteranlage verschmutzt

Verdichtungsringe und Kolben vom Fachmann
prifen lassen, '

Ventilspiel richtig einstellen.

Vom Fachmann {berpriifen lassen
Luftfilteraniage reinigen
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Stérungen

Mégliche Ursache

Abhilfe

Motor witrd
zu heil}

Keilriemen lose oder gerissen
Kiihirippen zu

Thermostat defekt

Luftfilter verschmutzt

Einspritzdiisen defekt

Fordermenge an der Einspritzpumpe nicht
genau eingestellt

Keilriemenspannung prifen. Keilriemen erneuern
Kihlrippen mit PreBluft reinigen {von innen nach
aulen)

Thermostat auséauschen

Luftfilter reinigen

Vom Fachmann priifen lassen

Vom Fachmann richtig einstellen lassen

Motor hat keinen

Oldruck

Oldruckkontroll-

leuchte gliiht

Undichtigkeiten im Schmiersystem
Kurbelwellen-Lagerspiel zu grofl
Oldruckschalter defekt oder Fehler an der
elektrischen Leitung

Verschraubungen an leleitungen und Schmier-
olfilter auf Dichtheit priifen und festziehen,
Sonst Fachmann aufsuchen.

Ladekontroll-
leuchte gliiht
withrend des
Betriebes auf

Keilriemen lose oder gerissen

Lichtmaschine ladet die Batterie nicht auf.

Keilriemenspannung priifen, Keilriemen er-
neuern
Vom Fachmann priifen lassen,

Ladekontroll- Schlechte Leitungsverbindung, Glihlampe defekt Anschiuflklemme an der Batterie festziehen,
leuchte gliiht Batterie entladen, Leitungsanschliisse priifen,

vor dem ‘ ‘ Batterie priifen lassen.

Start nicht auf

Oldruck- siche oben siehe oben

kontrollampe
glilht vor dem
Start nicht auf

oder evt!., Oldruckschalter defekt
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P. Storungstabelle Hydrostatischer Antrieb
Achtung: Bei St&rungen kann Anleitung fir Stdrungssuche und Einstellhinweise Bestell-Nr. 117 681 angefordert werden.

Stdrung

Migliche Ursachen

Abhilfe

1.1 Keine Vorwiartsfahrt, a)
keine Riickwartsfahrt

b)
c-)
d)
&)
)

g)
h)

i)

1.2° Funktion des Fahr- a)
antriebes nur in einer
Fahrtrichtung b)

1.3 Maschine fihrterst  a)
bei hoher Motordreh- b)
zahl an oder bleibt "¢}
im Leerlauf nicht d)
stehen. e)

1.4 Zu geringe Zugkraft a)
‘ in beiden Fahrt-
“richtungen oder
schiechte Beschleu-
nigung

Pumpenverstelthebel ist auf dem Verstellbolzen

des HW-Steuergerates lose, Keine Schaltfunktion.
Pumpenverstellhebel schwenkt nicht aus. Zugfeder
am Fahrtrichtungshebel (V/R-Schaltung) gebrochen,
Olstand im Hydrauliktank zu niedrig.

Saugleitung geknickt oder verstopft.

Saugfilter stark verschmutzt,

Oimotor defekt {zu viel Leckdl)

Antrieb vom Olmotor zum Differential unterbrochen
Hochdruck-Begrenzungsventile stehen auf Abschlepp-
position.

Antrieb vom Dieseimotor zur Verstellpumpe unter-
brochen.

Der Pumpenverstellhebel wird nur in einer Richtung
umgeschaltet.

Hochdruckventil fir Vor- oder Riickwértsfahrt ver-
schmutzt oder falsch eingestellt. '

DA Regelpatrone verschmutzt oder falsch eingestellt.
Ol schaumt stark.

Saugleitung nicht luftdicht.

Saugfilter stark verschmutzt

Olviskositat zu gering. Dadurch tritt auch
Olitberhitzung ein.

Hochdruckventile varschmutzt oder falsch eingestellt.

Speisedruckventil verschmutzt,

Dieselmotor hat zu niedrige Drehzahl oder zu wenig
Leistung.

Oltemperatur zu hoch.

Olmator defekt (zu viel Leckot)

Dieselmotor fallt unter Belastung in der Drehzahl ab.
Speisepumpe defekt,

Saugfilter und Saugleitung zu wenig DurchfiuR.
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Klemmschraube am Pumpenverstelihebel an-
ziehen und Gestange einstellen.

Neue Zugfeder am Fahrtrichtungshebs! {V/R-
Schaltung) einbauen,

Hydraulikdl nachfiilien.

Verlegung und auf freien Durchgang priifen,
Saugfilter im Tank auswaschen,

Olmotor austauschen. '

Antrieb im hinteren Getriebe prifen.
Hochdruck-Begrenzungsventile bis zum Fest-
sitz eindrehan.

Antrieb tberpriifen,

Betatigungsgesténge Uberpriifen. Grundein-
stellung siche Einstellhinweise Bestell-Nr.-117 681.
Priifen des Hochdruckventiles fiir Vor- oder Riick-
wirtsfahrt bzw. entsprechendes Hochdruckven-

til austauschen.

DA Regelpatrone einstellen bzw. austauschen.
Zu wenig oder falsches Ol im Hydrauliktank.,
Saugleitung priifen.

Saugfilter im Tank auswaschen.

Hydraulik6l austauschen. Ol-Empfehlungsliste
Seite 52,

Hochdruckventile priifan,

Wird durch Einstetlen oder Austauschen der
Hochdruckventile ein Druck von 300 - 400 bar
nicht erreicht, so ist das Speisedruckventil zu
prifen.

Speisedruckventile priifen bzw. austauschen.
Dieselmotor prifen,

Abschnitt Olternperatur 1.5 beachten,
Olmotor austauschen.

Dieselmotor priifen. ’ .
Speisepumpe oder kpl. Verstellpumpe austauschen.
Saugfilter und Szugleitung priifen.



1.5

1.6

Mbgliche Ursachen

Abhilfe

Stdérung
Starke Olerwirmung a)
oder Hydraulik- b}
gerausche
c)
d)
e)
f)
gl
h)
i)
Angegebene Fahrt-  a)
geschwindigkeit wird
nicht erreicht, oder b)

bei Riickwartsfahrt
tiberschritten.

Olstand zu niedrig.
Falsches Hydraulikél.

Kiihllamellen am Olkiihler verschmutzt.
Bypassventil am Hydrauliktank schiiefit nicht.

Das Ol flieRt nicht iiber den Olkiihler.

Olmotor defekt (zu viel Leckd!). _

An der Saugleitung wird Luft angesaugt,

Antrieb wird liberlastet (Bergfahrt mit zu groRer
Anhéngelast), dadurch flieft das Ol iiber die Hoch-
druck-Begrenzungsventile,

Saugfilter verschmutzt.

Saugleitung verengt.

Betdtigungsgestédnge faisch eingestellt.

Riickfahrgeschwindigkeit zu hoch,

Q) Stoérungstabelle Hydraulikanlage und Lenkung

Beanstandung

Méagtiche Fehler

Hydraulikdl nachfiillen,

Nur zugeiassene Hydraulikdle einfiillen.
Siehe Ol-Empfehlungsliste Seite 52,
Olkiihter reinigen.

Bypassventil prifen,

Otmotor austauschen.
Saugleitung priifen und abdichten,
Maschine nicht iiberlasten.

Saugfilter im Tank auswaschen.
Saugleitung prifen.

Gestdngeeinstellung priifen. Grundeinstellung
siehe Einstellhinweise Bestell-Nr. 117 681,
Anschlagpuffer fir die Rickwartsfahrt priifen,
Die Hochstgeschwindigkeit von 15 km/h darf
nicht iberschritten werden.

Abhitfe

Kraftheber oder Hydraulik-
zylinder hebt nicht aus, obwohl

Druckbegrenzungsventil durch Fremd-
kérper verkiemmt,

sich Schaltventil normal be-
wegen lERt. Kein Druckaufbau

(Lenkung arbeitet normal)

Druckbegrenzungsplatte LA 06 PB-MOG6 aus-
bauen und reinigen!
Druckeinsteliung nicht verandern!

Kraftheber hebt zu schwach

aus

Druckeinstellung zu gering

Otmangel

Druck mit Manometer neu einstellen
(175 bar}. *
Vorgeschriebene Olsorte nachfiillen.

Betriebsdruck wird nur bei
hoher Drehzahl erreicht,

Pumpe defekt

Pumpe austauschen.
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Beanstandung

Mogliche Fehler Abhilfe

Hand-Schaltventil klemmt Verspannungen Spannschraﬁben ungleich oder zu fest ange-
: zogen. Anzugsmoment max. 25 Nm.{2,5 mkp}
Schmutz Ventil demontieren und reinigen.
Ol wird schneli heiR, Schaltventil verspannt. Schalthebel Verspannungen {Bsen wie zuvor,

Anlage arbeitet gegen
Uberdruck.
(Motor unter Last)

bleibt in Arbeitsstellung stehen.

(Geht nicht selbsttiitig in 0-Stellung zuriick)
Zylinder gegen Anschlag Ventil in 0-Stellung bringen (freier Umiauf)

Arbeitsgerat nicht angeschlossen aber Ventil in 0-Stellung bringen {freier Umlauf)
Schalthebel in Arbeitsstellung
{Steckkupplung}

Ol schaumt

Hydraulikaniage arbeitet
zu langsam,
pfeifendes Gerdusch

Lenkung arbeitet nicht

Undichte Stelle im Ansaugbereich Leitungsverschraubungen
kontroilieren und evtl. abdichten

Zu wenig Ol entsprechend Vorschrift nachfilien

Zu kalte Temperaturen richtige Olsorten einfiillen
Hydr. ©1 Mobil DTE 16

Mengenteiler verschmutzt Mengenteiler an Lenkung ausbauen
und reinigen

Uberdruckventil in hydr. Lenkung ausbauen und reinigen {Fachwerkstatt}

schliellt nicht.

Lenkung weist bei schnellem

Gegentenken Leerweg auf

Undichte Stelle im t.enkungsriicklauf Riicklaufschlauch abdichten

Diese Hinweise gelten nur fiir Ventilanordnungen, die unseren Schaltplanen entsprechen oder mit Fa. Bucher

abgestimmt sind.
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U) Bildnummern und Benennung

Abb. Bild-Nr. Benennung

Abb. Bild-Nr., Benennung

1
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24
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26
27
28
29
30
31
32
33
34

Motornummer

Fahrgeste!l-Nr. und Typenschild
Kontrolleuchte fiir Biinklicht Maschine
Kontrolieuchte fiir Blinklicht Anhénger
Kontrolleuchte fir Fernlicht
Kontrolleuchte fir Luftfilterwartung
Kontrolleuchte flr Batterie
Kontrolleuchte fir Motorol
Kontrolleuchte fir Vorglihen
Kontrolleuchte fir Feststellbremse
Fernthermometer fir Hyraulikdi
Traktometer mit Betriebsstundenzahler
Kraftstoffvorratsanzeiger

Steckdose

Hand-Drehzahlversteller
Zindlichtschalter
Gliih-AnlaRzugschalter
Motor-Absteliknopf

Abdeckung fiir Scheibenwaschanlage
Druckknopf fiir Scheibenwaschanlage
Behalter fiir Scheibenwaschantage
FuBdrehzahlversteliung

Bremspedal Betriebsbremse
Hydraulikschalthebel fiir Heckhydraulik
Hydraulikschalthebel fiir Steckkuppiung
hinten einfachw.

Hydraulikschalthebel fiir Steckkupplung
vorn doppeltw. .
Hydraulikschalthebel fir Steckkupplung
vorn doppeltw.

Hydraulikschalthebel fiir Fronthydraulik doppeltw.

{INCH-Pedai

- Mehrzweckschalter (Blinker, Huppe und Fernlicht)

Warnlichtschaiter

Tachometer

Fernthermometer fiir Motortemperatur
Fahrgeschwindigkeits-Einstelihebel
Heizungs- und Liiftungsdisen

- Schalthebel fiir Vor- und Rickwiartsfahrt

o))
N

-3 35

36

37

1
2
a
b

]
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Kupplungshebel fir |astschaltbare Zapfwelle
Zapfwellenschalthebel fiir Zapfwelle vorn
bzw. Mitte

Handbremshebel

Fahrgeschwindigkeits-Einstellhebe!
Sicherungen fiir Schlepper

Sicherung — Wanrlichtschalter

Sicherung — Standlicht rechts/Instrumenten-
beleuchtung

Sicherung — Standlicht links

Sicheruhg -- Abblendlicht/Arbeitsschein-
werfer

Sicherung — Fernlicht

Sicherung — Signalhorn, Reglerschalter,

Tachometer, Fernthermometer, Luftfilter-

kontroileuchte, Hydr. Fernthermometer,

Batterie Kontrolleuchte, Motordlkontroll-

leuchte, Feststellkontrolieuchte,

Kraftstoffvorratsanzeiger

Blinklicht

Bremslicht/Scheibenwaschantage

Verriegelung fir Hydraulikschalthebel

Kunststoffbuchse {Zugang zu den Hochdruck-

ventilen)

Schalthebet fir Differentialsperre

Schalthebei fiir Zapfwelle hinten

Sichtfenster fiir Fahrergewicht-Einstellung

Schaithebel fiir Allradschaltung
Fahrersitz

Armlehnen
Rickenlehnenveridngerung
Hebel fiir Riickenlehnenversteliung
Hebel fir Langsverstellung -
Schwenkhebel fiir Sitzfedereinstellung,
Fahrersitz , :
Handbereich fir Hoheneinstellung
Halterung fir Warndreieck
Werkzeugkasten

Kupplungshebel fiir lastschaltbare ZahWeIle

Sonderzubehér



Benennung

- Abb. Bild-Nr, Abb. Bild-Nr. Benennung
7 1 Schalter fir Rundumlicht 12 5. Steckdose fiir Anhangerbeleuchtung
2 Schalter fiir Scheibenwischer 6 Steckkuppiung fur Hydraulikdl einfachw.
3 Schalter fiir Heizungsgeblése 7 Anhéangekupplung
4 Schalter fiir zweites Paar Scheinwerfer 8 Oberienker
5 Kleiderhaken 9  Kennzeichenbefestigungshalter
| 6 Heizungs- und Liiftungsdiisen 10 Kennzeichenbeleuchtung
8 1 Verriegelung fir Dachentliiftungsklappe 11 Zapfwelle hinten
2 Knopf fiir Dachentliiftungsklappe 12 Zugstange starr'
3 Sicherungen — Kabine 13 Spannketten mit SpannschloRmutter
. i4 Unterlenker Kat. |
@ Rundumlicht 16 Ackerschiene
E ii?:;?;g;g;f;:er Ao OiablaRschraube fir Getriebe und Achsen
d Innenbeleuchtung 13 1 Steckkupplung fiir Hydraulik doppeltw.
4 Sonnenblende 2 Steckkupplung fir Hydraulik doppe},tw
b Drehknopf-Absperrventil fir Heizung 3 Kraftstoffvorratsgeber
6 Innenbeleuchtung 4 Batterie
9 1 Hubarme mit Schnelikuppler fiir Frontaushebung 5 Hydraulik-Druckfilter
2 Absteckvorrichtung fir Oberlenker 6  Regler ) }
3 Scheinwerfer _ Eq1 Einfulloffnung fiir Motordl
4 Randelschraube fir Motorhaube Ewy Einfill6ffnung fur Kihlwasser i
5 Spritzdiise fiir Scheibenwaschaniage Ep Einfiiliéffnung fir Diesel-Kraftstoff
6 AuRenspicgel Ey Ennfullo.ffqung'fur Hydraulikol
7 Begrenzungs- und Blinkleuchten Ep Bremsflissigkeit
3 zweites Paar Scheinwerfer 14 1 Hydraulikpumpe
9 . Scheibenwischer 2 Einspritzpumpe
Ew  Einfllloffnung fir Kiihiwasser 3 Gasgestange bzw. ES -Boizen
By Einfllloffnung fir Hydraulikot 4 Kraftstoffschlauch
10 1 Frontzapfwelle B Kraftstgff?EntIUftungsschraube
: 2 Hydr. Zylinder fir Frontaushebung 6 MotonOIfuIter
3 Randelschraube fiir Kiihlergrill / Slgnal'ho“rn ) _
4 Scheinwerferblende 8 Regler fir Einspritzpumpe
S Schmiernippel 9 Kiihlwasser Thermostat
. ‘ 10 Glihkerzen .
1 1 Ansaugfilter fiir Heizungs- und Liiftungsgebiase 11 Dekompressionshebel {Nur bis Bauj. 1988)
¢ Rundumisuchte AW  AblaRhahn fir Kihiwasser
12 1 Zugstange verstellbar 15 1 Befestigungsmutter fiir Ventildeckel
2 Griffmutter : 2 Drehstromgenerator .
3 Riickstrahler 3 Schraube fir Verstellachse
; 4 Keilriemen
4 DreikammerschluBleuchte 63 5 Einspritzdisen
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Abb. Bild-Nr, Benennung Abb. Bild-Nr. Benennung
16 K1 Otmefstab fiir Motord! 31 1 Konstant-Motor
17 1 Kontermutter 2 Nachstelimutter fiir Handbremse
2 Ventilspiel-Einstellschraube K2 Schauglas fiir Getriebed!)
3 Ventildeckel 32 1 Einstelischraube flr Betriebsbremse
F Fihtlehre 2 Montage-Werkzeug
MW  Montage-Werkzeug 33 1 HMochdruckventil flir Vorwartsfahrt
18 1 Luftfilter 2 Hochdruckventil fir Riickwartsfahrt
2 Austragventil 3 Sechskantmutter
3 Fiigelmutter 34 1 "Réandeischraube fiir Kihleraritl
19 1 Lenkzylinder 2 Sieb
2 Spurstange . 3b f Befestigungsschrauben fiir Batterie
3 Klemmschellen fiir Spurstange 2 Kraftstoff-Vorratsgeber ‘
4 Frontzapfwelle 3 Oldruckkontrollschalter
A1 Ablafistopfen fir Motorol Ep  Einfulldffnung Dieselkraftstoff
S Schmiernippel 36a 1 Absteckbolzen fir Frontladerschwinge
20 1 Sechskantmutter 2 Hydraulikleitung fiir Frontladerschwinge
2 Filter-Patrone 3 3 Abstellful? fir Frontladerschwinge
AM Olablafischraube fir Hydr,-Ol 4 Haltevorrichtung fir Abstelifuld
21 1 Deckel B Einstetllhebel fiir Abstelifuld
2 Filter-Patrone 5 Schmiernippel
22 ] Kraftstoffitter 36b 1 Abstelifuld
2 Entliftungsschraube fir Kraftstoff 2 Einstelthebel
3 Bremsiichtschalter 3 Hydraulikleitungen
23 1 Kraftstoffilter 4 Frontladerschwinge mit Absteckvorrichtung
24 i Scheinwerfer-Einstellschrauben 5 Frontlader-Anbau-Konsole
2 Olkiihler fir Hydrauliko! 36¢ Frontiader in abgesetzter Steilung
25 1 Deckel _ 37 1 Ansetzpunkt flir Wagenheber
2 Schrauben fir Luftfilterdeckel 2 Wagenheber
3 Formstiick fiir Luftansaugung 3 Montagebock
4 Verbindungsschlauch Luftfilter-Ansaugkriimmer 38 1 Ansetzpunkt fir Wagenhaber
5 Steckkupplung doppeitw. ‘ 2 Wagenheber
EH Einfiiliéffnung und Entliftung fir Hydraulikol 3 Montagebock
26 1 Hydraulikschlauch 39 Schaltplan
2 Schrauben M8 3 40 Beispiele fur Beleuchtung Anbaugerite
27 1 Einfilldeckel fiir Hydr.-Of 43 1-8  Zwischenachsanbauteile Typ 4669-76
-2 Saugfilter fir Hydraulik ! 44 1 Anschlag '
3 Sechskantschraube 2 Fanghaken
4 Verschlufldeckel mit Entiuftung 3 Befestigungspunkt fur P 70 mit Allrad
28 1 Filtergehduse fir Druckfilter-Hydraulik 4 Befestigungspunkt fir P 70 ohne Allsrad
2 Filterelement fir Druckfiiter-Hydraulik 45 1 Kantenschutz -
29 1 Hydraulikfilter fir Verstellpumpe 2 Sechskantschraube
30 E2 Einfulloffnung fur Getriebed! 3 Befestigungsplatte



Bitd-Nr. Benennung

Ringschlussel
Aufnahmestifte
Schneidkante 65

Abb, Bild-Nr. Benennung Abb.
45 4 Sechskantschrauben M12 x 30 58 Unterseite des Heckauswurfmahers
- 5} Sechskantschrauben M16 x 50 Typ 4669-14
6 Anbaurahmen 59 1 Zugfeder
7 - Gummipuffer und 2 Zugfeder
8 Sechskantmutter 60 3 Spannschraube von Zugfeder
46 1 Hatter 4 Spannschraube von Zugfeder
2 Hakenschraube 5 Tragerplatte
3 Fahrzeugrahmen 6 Sechskantschrauben
4 Gummipuffer 7 Kejiriemen
5 Sechskantmutter 8 Keilriemen
6 Gelenkwellenhalfte g Abdeckbiech
47 1 Arretierungsschraube E.u.K, Einfill- und Kontrolischraube fiir Getrigbadl
2 Laufrad 'S Schmiernippe!)
3 Gelenkwellenhalfte 61 1 Frontzapfwelie Typ 4662-60
48 1 Montage-Hilfe 62 1 Schnellkuppler
2 Rundeisen 2 Qberlenker
49 1 Absteckbolzen 3 Einstelikurbel fiir Besen-Hoheneinsteilung
2 Anbaurahmen 4 Sechskantmutter
3 Schnetlkuppiler 5 Endscheibe
4 Sicherungshebel 6] Spritzdiisen
50 1 Ringschraube 7 Schalthebel fir Kehrwalzendrehzahi
2 Querlenker I langsame Drehzahl (100 min-1)
3 Halter I schnelle Drehzahl (300 min-1)
4 Tiefenbegrenzungskette 63 1 Schneitkuppler
5 Sechskantschraube 2 Gherlenker
6 Sechskantmuttern 3 Anfahrklappen (2 Stiick)
51 1 Arretierungsschraube 4 Gasdruckzylinder
2 Laufrad 5 Hoheneinsteltkurbel der Gleitkufen
3 Distanzringe _ 6 Absteckbolzen von Gasdruckzylinder
52 1 Transportsicherungshebel 64 22 Hydraulikschalthebel fir Heckhydraulik
2 Gummi-Distanzring 23 Hydraulikschalthebel fir Steckk. hinten
3 Stahlscheibe 24 Hydrauiikschalthebel fir Steckk. vorn
4 Klappstecker 25 Hydraulikschalthebel fiir Steckk. vorn
b3 1 Hydraulikschlauch 26 Hydraulikschalthebel fir Frontaushebung
2 Anschiuli-Verschraubung 34 Schalthebel fir Vor- und Rickwirtsfahrt
3 Senkdrossel-Ventil 35 Kupplungshebel fiir lastschaltbare Zapfwelle
b4 1 Gelenkwelle Typ 4662-62 38 Zaptwellenschalthebei fiir Zapfwelle vorn
55 ?}18 ii;?br;tjrg;iugfggt;\éﬁe?ggaeg Typ 4669-5 Alle anderen Bediengngselemente - Siehe Text bej Abb, 3
5 Schmiernippel
56 1-12  Anbau des Frontsichelmahers Typ 4669-14
13 Sechskantschrauben
) Schmiernippel
57 1 Montagehiife (Holz)
2
3
S
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V) Anbau und Bedienung von Zwischenachs- und Frontgeriten

Sichelmédher Typ 4669-5 (Grundgerit mit Seitenauswurf fiir Zwischenachs- u. Frontanbau)
Typ 4669-14 (Grundgerdt mit Heckauswurf nur fiir Frontanbau)

Technische Daten:
Arbeitsbreite des Sichelm&hers 1,50 m (Gesamtbreite 1,70 m)

Motordrehzahl Zapfwellendrehzahl - Propellermesserdrehzahl Umlaufgeschwindigkeit
2250 min-1 1000 min-1 2460 min-1 69 m/s

Olmenge im Getriebe: 0,35 Ltr. Getriebedl SAE 80

Flachenleistung bei 1,5 m Arbeitsbreite:

Fahrgeschindigkeit : Arbeitsleistung
5 km/h 6100 m2/h
8 km/h 10000 m2/h

Da die praktischen Verhéltnisse in der Tabelle nicht erfaBt sind, sind die Flachenleistungen als Multiplika-

tion aus Arbeitsbreite und Fahrgeschwindigkeit genannt. Fiir Uberdeckung und Wendemanéver wurden’
ca. 20 % abgezogen.

Sichelméher-Zwischenac.hsanbau
Lieferumfang:  Sichelméher Typ 4669-5 (Seitenauswurf)
Zwischenachsanbauteile Typ 4669-76

Hinweis: Der Anbau des Zwischenachs-Sichelméahers ist in Verbindu‘ng mit Trelieborg-Bereifung 400-15,5
Typ 4136-6 nicht méglich.
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Lieferumfang der Zwischenachsanbauteile Typ 4669-76
Abbildung 43 -
Bild-Nr. Bezeichnung

Abmessung

St. Best.-Nr. Bemerkungen

1 Gelenkwelle Lz 280 mm 1 117 551

2 Anbaurahmen Zsb. SchweiBteil 1 126 523
Fanghaken rechts SchweiBteil 1 126526

.Fanghaken links SchweiBteil 1 126516
Druckfeder 9,6x27x1,6 2 014447 § Montage:
Riegel Zsb. SchweiBteil 2 117496 Bei P70 A: 3 Abb. 44
Zylinderstift DIN 6325 10 M 6x28 2 010321 Bei.P 70 ohne Allrad:
Spannstift DIN 1481 10x32 2 010613 4 Abb. 44
Sechskantschraube DIN 933 M 14x40 4 011554
Federscheibe DIN 137 B 14 4 010066 -
Anschlag 20x20x155 2 126518 Kénnen bei
Sechskantschraube DIN 933 M 10x35 4 011531 P 70 ohne Allrad
Federscheibe DIN 137 B 10x18 4 010064 entfallen .

3 Puffer ‘ 50x17 (M 10) 2 014822 Puffer so einstellen, -
Sechskantmutter DIN 934 M 10 2 011585 daB Sichelméher in
Sechskantschraube DIN 933 M 16x50 2 011564 ausgehobenem Zustand
Scheibe DIN 125 A7 2 010048 waagrecht steht.
Buchse _ 22x3x27 2 024 292

5 Befestigungsplatte links 1 126519 Zur Montage der Be-
Befestigungsplatte rechts : 1 126520  festigungsplatten
Sechskantschraube DIN 933 M 12x30 4 011540 (5 Abb. 43) muB der Kanten-
Scheibe DIN 125 4 010047  schutz (1 Abb. 45) von Ab-
Federring DIN 127 Al12 4 010057 deckblech um 175 mm ge-

6 Querlenker mit Kette 1 126512  klrzt werden.
Ringschraube 1 120645
Sechskantmutter DIN 934 Mi1i2 2 011590
Scheiben DIN 125 A13 2 010047
Halter Schweilteil 1 126513
Puffer _ 50x17 (M 10) 1 014822 Am rechten
Sechskantmutter DIN 934 M10 1+ 011585 Fahrzeugrahmen
Hakenschraube M12 1 026 656 montieren
Scheibe DIN 125 A 13 1 010047 (Abb. 46)
Sechskantmutter DIN 934 Mi2 134 1 011590



Abbildung 43

Bild.-Nr. Bezeichnung Abmessung St Best.-Nr. Bemerkungen
6 Sechskantschraube DIN 933 M 10x25 1 011527
Sechskantmutter DIN 934 M 10 1 011585
Scheibe DIN 125 A10,5 1 010046
Klappstecker DIN 11023 2 010467
Schékel DIN 82101 Format 0,25 1 012043 .
Sechskantschraube DIN 933 M 10x30 1 011530 An Sichelmaher
Scheibe DIN 125 A 10,5 4 010046 montieren
Sechskantmutter DIN 934 M10 1 011585
7 Halter fir Transportsicherung = SchweiBteil 2 120639
Distanzring Gummi 25x6x17 2 014175
Scheibe ~ 20x45x4 2 015663
- Federscheibe DIN 137 B 16 2 010067
 Klappstecker DIN 11023 2 010467
1

8 Senkdrossel 0,8 mm 024294 Ist ab FG.-Nr.
' R ' 46050424 serienmaBig

eingebaut.
Montage der stchenachsanbautelle Typ 4669-76 an Sichelméaher Typ 4669-5

1. Anbaurahmen wie Abb. 43 und 44 zeigt, vormontieren.

a) Riegel, Zylinderstift, Druckfeder und Spannstift in Fanghaken montieren.
b} Kpl. Fanghaken {Schnellkuppler) an Anbaurahmen wie foigt anschrauben:
P 70 ohne Allrad = Fanghaken in oberer Bohrung bei 4 Abb. 44 anschrauben.
P 70 mit Altrad = Fanghaken in unterer Bohrung bei 3 Abb. 44 anschrauben.
. Zusétzlich sind beim P 70 A links und rechts je 1 Anschlag (1 Abb. 44) mit
Sechskantschrauben M 10 X 35 und Federscheiben wie Abb 44 zeigt, anzu-
schrauben.
¢) Gummipuffer (3 Abb. 43) mit Sechskantmutter M 10 in den Anbaurahmen eindrehen W|e Abb. 43 zeigt
und nach der Einstellung mit Sechskantmutter sichern.
Einstellung so vornehmen, daB der Maher in ausgehobener Stellung waagrecht steht

2. Kantenschutz (1 Abb. 45) von Abdeckblech beidseitig im Bereich von den Befestlgungqplatten (3 Abb. 45)
um ca. 175 mm kurzen Dazu Abdeckblech abnehmen.
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. Sechskantschraube (2 Abb. 45) von Getriebebefestigung abschrauben. Befestigungsplatten (3 Abb. 45)

beidseitig mit je 2 Schrauben M 12x30, (4 Abb. 45) Scheibe und Federring an Getriebehalterung wie
Abb. 45 zeigt, montieren.
Die zuvor enthommene Sechskantschrauben (2 Abb. 45) wieder eindrehen und festziehen.

. Vormontierter Anbaurahmen (6 Abb. 45) mit je 1 Sechskantschraube (5 Abb. 45) M 16x50, Scheibe A 17

und Buchse 22x3x27 links und rechts an die Befestigungsplatte anschrauben.

. Ringschraube (1 Abb. 50) anstelle der.vorhandenen Schraube mit 2 Sechskantmuttern (6 Abbb. 50)

M 12 und 2 Scheiben A 13 wie Abb. 50 zeigt, montleren Querlenker (2 Abb. 50) in Ringschraube ein-
hangen und mit Klappstecker sichern.

. Sechskantschraube M 10x30 (5 Abb. 50) in vorhandene Bohrung am Sichelmahergehduse mit 4 Scheiben

A 10,5, Schékel und Sechskantmutter montieren. Siehe Abb. 50. AnschlieBend Tiefenbegrenzungs-
kette (4 Abb. 50) an Schékel einh&ngen und sichern.

. Halter (1 Abb. 46) fur Querienker mit montiertem Gummipuffer (4 Abb. 46) und Sechskantmutter -

(5 Abb. 46) an den rechten Fahrzeugrahmen mit Hakenschraube (2 Abb. 46), Scheibe A 13 und Sechs-
kantmutter M 12 wie Abb. 46 zeigt, montieren. Zusétzlich Halter an der oberen Bohrung mit Sechs-
kantschraube M 10x25, (3 Abb. 46) Scheibe und Sechskantmutter befestigen.

. Gelenkwellenhétfte (6 Abb. 48) schiepperseitig aufstecken.

Anbau des Zwischenachssichelmiahers an den Schlepper

1.

Schlepper-Frontaushebung mit einem Holzklotz (1 Abb. 48) und Rundeisen (2 Abb. 48) oder &hnlichem
unterbauen (siehe Abb. 48),

2. Schlepper durch Frontaushebung vorne hochdrucken Motor abstellen und Hydr.-Ventil verriegeln.

3. Vorderrader zuerst nach links, anschlieBend nach rechts einschlagen (Abb. 47).
4. Sichelméaher von der Seite zwischen die Achsen des P 70 schieben (Abb. 47 und 48).

Hinweis: Arretierungsschrauben (1 Abb. 47) muissen gelost sein, dadurch kdnnen alle 4 Laufrader
(2 Abb. 47) schwenken.

. Gelenkwellenhalfte auf die zuvor am th!epper aufgesteckte Gelenkwellenhélfte einfadeln und an-

schlieBend mé&herseitig aufstecken, bis der Schiebestift einrastet.

- Haltekelte um den Fahrzeugrahmen oder geeignete Stelle legen und sichern.

. Schlepper durch die Frontaushebung wieder ablassen, Montagehilfe (1 Abb. 48) entfernen und Front-

hydraulik Gbers Steuerventil bei laufendem Motor voll ausheben.
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7. Motor wieder abstellen. Anbau-Rahmen (2 Abb. 49) mit der rechten Hand hochziehen und gleichzeitig
mit der linken Hand Sichelmé&her so verschieben, daB die Schnellkuppler (3 Abb. 49) am Absteckbolzen
(1 Abb. 49) eingeh&ngt werden kdnnen.
AnschlieBend Schnellkuppler mit Sicherungshebel (4 Abb. 49) sichern.

8. Hintere Laufrader vom Sichelmaher (1 Abb. 51) nach vorne stellen (siehe Abb. 51) und Arretierungs-
schraube (2 Abb. 51) anziehen.
Einstellung des Querlenkers

Der Querlenker ist an den Sechskantmuttern (6 Abb. 50) so einzustellen, dafB der Abstand zwischen den
Hinterrddern des Schleppers und den hinteren Stiitzradern des Sichelmahers auf beiden Seiten gleich ist.

Montage der Transporteinrichtung

1. Tfansportsioherungshebel (1 Abb. 52) am vorhandenen Steckbolzen am Fahrzeugrahmen aufstecken,

2. Gummi-Distanzring {2 Abb. 52) und Scheibe 20x45x4 (3 Abb. 52) ebenfalls aufstecken und mit
Klappstecker (4 Abb. 52) sichern.

Hinweis:  Die mitgelieferten Federscheiben B 16 werden nur aufgesteckt, wenn die Spannkraft des
Gummi-Distanzringes nicht ausreicht, bzw. der Transportsicherungshebel in der oberen
Steliung nicht stehen bleibt.

Arretieren des‘ Zwrischenachssichelméihers bzw. Transportsicherung einlegen

1. Zwischenachssichelméher voll ausheben.

2.-Arreti'erungshebel (1 Abb. 52) nach unten schwenken und an der Aushebevorrichtung des Sichelmahers
einrasten lassen.
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Bedienung des Zwischenachssichelméih'ers

Ausheben und Absinken des stchenachsswhelmahers

Sichelméher (ber den Hydraulikschalthebel (26 Abb. 64) ausheben bzw. absinken. Beim Mahen ‘Hydraulik-
schalthebel in Stellung 8 Abb. 64 (Schwimmstellung) einrasten. Dadurch kann sich der Maher den Boden-
unebenheiten anpassen.

Einschalten des Zwischenachssichelmaher

1. Kupplungshebel {10 Abb. 65) nach oben ziehen = ,,AUS*,

2. Zapfwellenschalthebel (36 Abb. 64) fir Zapfwelle vorn eindriicken.

3. Kupplungshebel (10 Abb. 65) ziigig nach unten driicken = ,EIN“,
Beachten Sie die Hinweise zum Einschalten der Zapfwelle auf Seite 22.

E!nste!!ung der Schnitthéhe
Die Schnitth6éhe wird durch entsprechendes Beilegen der Distanzringe (3 Abb. 51) an den 4 Laufradern
eingestellit.

Sichelmaher - Frontanbau

lLieferumfang: Sichelméaher Typ 4669-14 {Heckauswurf)

oder Sichelmaher - Typ 4669-5 (Seitenauswurf)
' Frontanbauteile Typ 4669-72
Gelenkwelle Typ 4662-62

Dazu am Schlepper erforderlich: 'E

Frontzapfwelle Typ 4662-60
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Lieferumfang der Frontanbauteile Typ 46_69-72 und Gelenkwelle Typ 4662-62

Abbildung 54 _
Bild-Nr. Bezeichnung Abmessung Stlckzaht Bestell.-Nr. Bemerkungen
1 Gelenkwelle 1 117 553 Typ 4662-62
2 Anbauplatte 2 117 501
3 6-Kt-Schraube DIN 933 M 12x25 8 011539
4 Federscheiben DIN 137 B12 8 010065
5 8-Kt-Mutter DIN 934 M12 4 011590
6 Rahmen SchweiBteil 1 117504
7 Klappstecker DIN 11023 2 010468
8 Bolzen 30x135 1 177508
9 Stecker Zsb. 1 116513
10 6-Kt-Mutter DIN 934 M 16 2 011597
11 Scheibe DIN 125 A17 1 010048
12 ~ Stange Zsb. _ ‘ 1 117 509
13 _ Splint DIN 94 6,3x32 1 011328
14 Platte Schweilteil 1 117511
6-Kt-Schraube DIN 933 M 12x25 2 0115392 Zur Befestigung der
15 6-Kt-Mutter DIN 934 M12 2 011590 . Platte
Federscheibe DIN 137 B12 2 010065 {9 Abb. 55)
16 Zapfwellenschutz 400/185x1,5 1 117517
6-Kt-Schraube DIN 933 M 8x16 4 011509
17 6-Kt-Mutter DIN 934 M8 4 011579
Federscheibe DIN 137 B8 4 010063
Tastrolle Zsb. _ 1 117 552
18 6-Kit-Schraube DIN 933 M 12x20 4 011537
' Federscheibe DIN 137 B12 4 010065

Montage der Frontzapfwelie Typ 4662-60

Frontzapfwelle (1 Abb. 61) wird fur alle Zapfwellen angetriebene Frontgerate bendtigt. Die Frontzapfwelle
wird einfach auf die Zapfwellenstummelende zwischen der Vorder- und Hinterachse aufgesteckt,

(siehe Abb. 61) und Schiebestifte von Gelenkwelle einrasten lassen.
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Montage der Frontanbauteile Typ 4669-72 an den Sichelmaher Typ 4669-14 oder 4669-5

1. Rechte bzw. linke Anbauplatte (2 Abb. 54) mit Sechskantschrauben (3 Abb. 54) M 12 x 25, Federscheibe
B 12 sowie 2 Sechskantmuttern M 12 an Sichelmé&her bei 11 Abb. 56 anschrauben. Anbaurahmen
(6 Abb. 54) in die montierte Anbauplatte einfahren und anschlieBend zweite Anbauplatte montieren.

2. Platte (14 Abb. 54) mit 2 Sechskantschrauben M 12 x 25, Federscheiben und Sechskantmuttern an Ge-
triebehalterung vorn links montieren. (Siehe 9 Abb. 55 und 586).

3. Stange (12 Abb. 54) mit Bolzen (8 Abb. 54) in Anbaurahmen (7 Abb. 55) und Platte (9 Abb. 55) ab-
stecken und mit Splint (13 Abb. 54} sichern. Scheibe (11 Abb. 54) und Sechskantmuttern (10 Abb. 54)
auf Zugstange montieren,.

4. Zapfwellenschutz (16 Abb. 54) mit Sechskantschrauben M 8 x 16, Federscheiben und Sechskantmuttern
(17 Abb. 54} an Getriebehalterung wie Abb. 55 zeigt montieren.
Gelenkwelle (1 Abb. 54) auf Méhergetriebe aufstecken.
Haltekette (10 Abb. 55) um den Anbaurahmen legen und sichern.

5. Tastrolle vorn am Sichelmé&her bei (12 Abb. 56) mit 4 Sechskantschrauben M 12 x 20 anschrauben.
Hinweis: Hintere Radtrager kénnen fir Front-Anbau mit der Biegung sowoh| nach auBen, als
auch nach innen montiert werden,
FGr den Frontanbau empfehlen wir die Radtréger mit der Biegung nach innen zu mon-
tieren.

Anbau des Frontsichelméhers Typ 4669-14 und 4669-5 an den Schilepper

1. Fronthydraulik GUber Betatigungshebel ablassen.

2. Schlepper an die Anlenkpunkte heranfahren.

3. Fronthydraulik anheben bis Schnelikuppler (1 Abb. 55 bzw. 56) einrasten.

Hinweis: Geréat noch nicht anheben. '

4. Oberlenker kurz (4 Abb. 55 bzw. 56) am Schlepper und Sichelm&her wie Abb. 55 bzw. 56 zeigt, ab-

stecken und sichern.

Hinweis: Oberlenker (4 Abb. 55 bzw. §6) so einstellen, daB der Front-Anbaurahmen (7 Abb. 55 bzw. 56)
senkrecht steht. Damit sich der Sichelm&her den Bodenunebenheiten anpassen kann, ist er pen-
delnd aufgehdngt. Durch Verdrehen der Sechskantmutter (5 Abb. 55 bzw. 56) kann der Pendel-
bereich verstelit werden. in der Regel werden die Sechskantmuttern (5 Abb. 55 bzw. 56) so ein-
gestelt, daB bei ebenem Boden und senkrecht stehender Anbauvorrichtung (7 Abb. 55 bzw. 56)
ein Spiel von ca. 20~ 30 mm entsteht.
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5. Gelenkwelle (2 Abb. 55 bzw. 56) schlepperseitig montieren. Haltekette (10 Abb. 55 bzw. 56) um den

Anbaurahmen tegen und sichern.

Bedienung des Fronisichelmé&hers :

Das Ausheben und Absinken des Frontsichelmahers erfolgt Uber den Hydraulikschalthebel { 26 Abb. 64).
Beim Mé&hen ist der Hydraulikschalthebel in Stellung S Abb. 64 (Schwimmstellung) einzurasten. Dadurch
kann sich der Maher den Bodenunebenheiten anpassen.

Das Ein- und Ausschalten des Frontsichelm&hers erfolgt in gleicher Weise wie des Zwischenachssichel-
méhers. Siehe Seite 138.

EinSteIIung der Schnitthéhe
Die Schnitthéhe wird durch entsprechendes Beilegen der Dnstanzrmqe (11 Abb 55} an den 4 Laufradern
eingestellt.

| Q Nachstehend einige Richtlinien fiir den Unfallschutz an Sichelmahern

zeo0Ts

herausgegeben vom Bundesverband der Landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften e.V.

Jugendliche unter 16 Jahren diirfen den Méher nicht bedienen.

Der Bedienende ist im Arbeitsbereich des Méahers gegentber Dritten verantwortlich.

Wenn keine entsprechenden Sitze vorhanden sind, diirfen Personen auf dem Mé&her nicht befdrdert werden.
Vor dem Mé#hen sollen Fremdkérper vom Rasen entfernt werden, beim Mahen ist auf Fremdkérper zu achten.
Beim Mé&hen muB festes Schuhwerk getragen werden.

Beim Fahren auBerhalb des Rasens ist das M&hwerk abzuschalten und gegebenenfalls in Transportsteliung
Zu bringen.

Vor dem Verlassen des Mahers ist der Motor stillzusetzen, auBerdem sind. Zind- oder Schaltschfussel abzu-
ziehen. :

Wartungs- und Reinigungsarbeiten am Maher und das Verstelien der Schnitthéhe sowie das Abnehmen der
Schutzeinrichtungen und der Grasfangeinrichtungen, dirfen nur bei stillgesetztem Motor und abgeschalte-
tem Schneidwerkzeug sowie abgezogenem Ziind- oder Schaltschliissel vorgenommen werden.

Beim Méhen an Béschungen und beim Umgang mit Kraftstoff ist bedondere Sorgfalt geboten.

Bei M&hern mit Auswurféffnung muB die mitgelieferte Schutzeinrichtung wie Grasfangemrichtung oder
Prallblech verwendet werden. :

141



I} Vor dem Absteigen vom Méaher |st das Schneldwerkzeug abzusoha!ten und der Stilistand des Mahwerks ab-
Zuwarten. : :
m) Maher mit Verbrennungsmotor, wegen der damit verbundenen Verglftungsgefahr keinesfalls in geschlos-
senen Raumen in Betrieb nehmen.

F'ront-'und Zwischenachésichelmé‘her
Wartung und Pflege

-« 1ACHSeF IS o
ﬁ rigx. & v QU/éwcfen
Seiler glechrem adgig

Rechtzeitiges und richtiges Nachschleifen der Schneidflachen zur Vermeidung H
A einer Unwucht des Schneidwerkzeuges. (Siehe Skizze). D. h. die Messer missen
auf beiden Seiten gleichm&Big nachgeschliffen werden. Maximal 5 mm auf bei-
den Seiten — nicht mehr. Fachmannisches Uberprifen des Sichelmahers ist erfor-
derlich, wenn er z. B. durch Auffahren auf ein Hindernis einen plotziichen StoB
erlitten hat. Schutzvorrichtungen und Prallschutz dtrfen nicht entfernt werden.
Einwandfrei geschérfte Messer sind Voraussetzung flr einen sauberen Schnitt.
Zum Nachschéarfen Motor abstellen. Sichelmaher von der Maschine abbauen und hoch-
stellen (Abb. 57), zwischen Propellermesser und Gehausewandung &als Gegenhalterung /
Holzstiick einklemmen (1 Abb. 57) und mit Ringschliissel SW 30 Sechskantmutter .
Ivsen und Propellermesser abnehmen. Nachgescharft wird mit der Handschleifmaschine ]!
oder an der Schmirgelscheibe. Bitte achten Sie darauf, daB die Messer auf beiden Sei- | :
ten gleichméaBig nachgeschliffen werden. (Siehe Skizze). Gleichzeitig die Messer auf .
Besché&digung, insbesonders Risse, iberprifen und gegebenenfalls austauschen. L—@mmfm

Achtung bei der Montage der Propellermesser

Beim Wiedereinbau der Propellermesser ist darauf zu achten, daB die Schneidkanten (S Abb. 57) gegen
den Uhrzeigersinn gerichtet sind. Zur Aufnahme der Messer dienen die beiden Aufnahmestifte (3 Abb. 57).
Federringe unter den Sechskantmuttern nicht vergessen. Sechskantmuttern festziehen, hierzu als Gegen-
halterung Holzstlick verwenden (1a Abb. 57). Von Zeit zu Zeit sind die Sechskantmuttern auf ihren Festsitz
zu Uberprifen, : | '

Keilriemenspannung , ‘

Die Nachspannung erfolgt selbsttatig durch die Zugfedern (1 und 2 Abb. 59 bzw. 60), wodurch eine gleich-
méBige Spannung — auch bei Langung des Keilriemens — gew&hrleistet ist.

(Spannschraube muB festgezogen sein und wird nur bei Riemenwechse! gelést).
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Keilriemenwechsel : . .

Der Sichelmaher hat 2 Keilriemen, langer Keilriemen fir beide duBeren Messer, kurzer Keilriemen firs
mittlere Messer. Dadurch ist der Antrieb durch ein pldtzlich auftretendes Hindernis geschtzt
(Steinschlagsicherung).

Austausch Keilriemen

A Austausch der Keilriemen nur bei abgebautem Sichelmiéher und abgebauter Gelenkwelle durchfiihren.

1. Abdeckbiech links und rechts (9 Abb. 59) durch entfernen von je 2 Muttern M. 8 abnehmen.

2. Spannschraube (3 Abb. 59 bzw. 60) flr oberen bzw. langen Keilriemen 16sen. Zugfeder (2 Abb. 59 bzw. 60)
aushangen. _

3. Tragerplatte (56 Abb. 59 bzw. 60) durch |6sen der Schrauben M 12 (6 Abb. 59 und 13 Abb. 56) mit Getriebe
nach oben wegnehmen.

4. Keilriemen (7 Abb. 59 bzw. 60) abnehmen.

5. Spannschraube (4 Abb. 59) ebenfalls tdsen und Zugfeder {1 Abb. 59) flr unteren bzw. kurzen Keilriemen
aushéngen. '

Hinweis: Bei dem Sichelméaher Typ 4669-14 (Heckauswurf) ist fir den kurzen Keilriemen keine Spann-
schraube vorhanden.
Das Aus- und Einh&ngen der Zugfeder wird erieichtert in dem der Umlenkhebel mlt einem Montage-
hebel gegen die Federkraft gedriickt wird. :

Das Auflegen der neuen Keilriemen erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Den Verlauf der Kelmemen Zeigen die

Abbildungen 59 und 60. A Niemals ohne Schutzblech arbeiten.

- Bei diesen Keilriemen handelt es sich um eine verstirkte Holder-Sonderausfilhrung.
Handelsibliche Keilriemen sind nicht geeignet.

Bestell-Nr. far langen Keilriemen: 210256 (17 x 11 x 2650) fur Sichelmaher 4669-5/14
Bestell-Nr. fir kurzen Keilriemen: 211336 (17 x 11 x 1483) (Seitenauswurf und Heckauswurf)

Wartung

o ® Instandsetzung-, Wartungs- und Reinigungsarbeiten sowie die Beseitigung von Funktions-
storungen grundsétzlich nur bei ausgeschaltetem Antrieb und stillstehendem Motor vornehmen!
— Ziundschllssel abziehen!

. Bel Wartungsarbeiten am angehobenem Gerat stets Sicherung durch geeignete.Abstlitzelemente vornehmen!
e Muttern und Schrauben regelmaﬁlg auf festen Sitz Uberprifen..

~ Schmierung und Olwechsel! :

Die Gelenke der Gelenkwelle bei Dauerbelastung taglich schmieren.

Bei unterbrochenem Betrieb mindestens einmal wéchentlich durchschmieren.
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Schiebeprofile und Schiebestifte einfetten. - ‘

Alle Schmiernippel S sind mindestens einmal wdchentlich abzuschmieren. Bei Dauerbelastung taglich.
Getriebedlstand kontrollieren. Bei E+K Abb. 59 bzw. 60 (QlmeRstab). Olwechsel erstmals nach 50 Be-
triebsstunden, spater nach 500 Betriebsstunden oder jahrlich einmal vornehmen.

Eingefiillt wird ca. 0,350 Ltr. Getriebed! SAE 80.

Frontkehrmaschine Typ 4691-1 (Wima 829)

Technische Daten: Kehrmaschinenbreite 1,60m
bei Schragstellung 1,40 m
Gewicht ca. 135 kg :
Esngangsdrehzahl , 1000 min-1 linksdrehend
Biirsten ' : S @ 450 mm
Kehrwalzendrehzah! fiir Schnee ‘ ~ ca. 300 min-'
| fir Schmutz ca. 100 min-1
- Lieferumfang: Frontkehrmaschine o Type 4691-1
Kehrwalzen fur Schmutz _ Type 45691-71
- Kehrwaizen fiirr Schnee Type 4591-72
Dazu am Schlepper erforderlich:
Frontzapfwelle ' Type 4662-60
Anbau

Fronthydraulik iiber Betatlgungshebel ablassen, Schlepper an die Anlenkpunkte heranfahren, Fronthydraullk
‘anheben bis Schnellkuppler (1 Abb. 62) emrasten Hinweis: Gerdt nicht anheben!
Oberlenker kurz (2 Abb. 62) abstecken.

Hinweis: Oberlenker so einstellen, dal Frontkehrmaschine in Arbeitsstellung waagrecht auf dem Boden
' steht.

Gelenkwelle schlepperseitig montieren. Haltekette von Gelenkwelle wie Abb. 62 zeigt montieren und sichern.
Hydrauhkschlauche fur Seitenschwenkung an vorhandene Steckkupplungen einstecken (AbreiRkupplungen).

Bedienung der Frontkehrmaschine

Frontkehrmaschine iiber den Hydraulikschalthebe! (26 Abb. 64) ausheben bzw. absinken. Beim Kehren,
Hydraulikschalthebel in Stellung S Abb. 64 (Schwimmstellung) einrasten. Dadurch kann sich die Kehrma-
schine den Bodenunebenheiten anpassen. - 144



Seltenverstellung
Die Seitenverstellung der Kehrmaschine wird Giber den Hydraulikschalthebel (25 bzw 24 Abb. 64) vorge-
nommen.

Ein- und Ausschalten _

1. Kupptungshebel {35 Abb. 64) nach unten driicken =, AUS"”.

2. Zapfwellenschalthebel (36 Abb. 64) fiir Zapfwelle vorn einriicken,
3. Kupplungshebel {35 Abb. 64) ziigig nach oben ziehen =, EIN",

Beachten Sie die Hinweise zum Einschalten der Zapfwelle auf Seite 22.

Einstellung der Kehrmaschine |
Die Héheneinstellung der Kehrwalze geschieht durch die Kurbel {3 Abb. 62) fiir die beiden Stiitzrader. Die
Kehrwalze scll so eingestellt werden, dall die Borsten ca. 1 cm aufliegen.

Hinweis: Diese Einstellung entspricht dem besten Relmgungseffekt und sollte deshalb auch wegen der
geringsten Abnitzung eingehalten werden.
Die Kehrmaschine ist serienmaRig mit einer Pendelung ausgeristet.

Auswechseln der Kehrwalze

Die beiden Kehrwalzen werden jeweils durch einen Spannbolzen gehalten. Sechskantmutter (4 Abb. 62)
|6sen, Endscheibe (5 Abb. 62) abnehmen. Jetzt kénnen die Kehrwalzen abgenommen werden.

Einbau der Kehrwalzen erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Verwendung der verschiedenen Kehrwalzen

Zur normalen Kehrarbeit wird die Kehrwalze 16-reihig mit Kunststoffborsten verwendet. Zum Schnee-.
kehren empfehlen wir die Kehrwalze 8-reihig mit Perlonborsten. Zu beachten ist jedoch, daft die Kehrwalze
zum Schneekehren eine hohere Drehzahl erfordert.

Anderung der Kehrwalzendrehzahl

Durch Um|egen des Schalthebels (7 Abb. 62) nach vorne | ist die Maschine fiir langsame Drehzahl (Sommer
100/min). zum Schmutzkehren, durch Umlegen des Schalthebels (7 Abb. 62) nach hinten Hl ist die Maschine
fur schnelle Drehzahl (Winter 300/min). zum Schneekehren eingestel|t.

Drehzahiwechsel nur im Stillstand vornehmen.

Beim Schalten evtl. Kehrwalze leicht drehen, damit die Stirnrader ineinander greifen konnen
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| Arbeitshinweise
Beim Riickwartsfahren ist die Kehrmaschme grundsatzllch auszuheben.
Beim Fahren mit angebauter Kehrmaschine ohne Kehrbetrieb ist der Zapfwellenantrieb abzuschalten,

Lagerung der abgebauten Kehrmaschine
Die Kehrmaschine ist nach dem Abbauen zur Lagerung auf das Stiitzrad abzustellen, damit diese nicht auf
der Kehrwalze aufliegt.

Wartungs- und Sicherheitshinwe-ise siehe Betriebsanleitung Kehrmaschine.

Anbau der Sprengeinrichtung Type 4691-70 (100 Ltr.)

1. Wasserfaf® in die Heckaushebung abstecken (Dreipunktgerat).

2. Spritzdisen bei 6 Abb. 62 an die Frontkehrmaschine montieren,

3. Wasserschlauch von WasserfaR bzw. Tauchpumpe nach vorn zu den Spritzdiisen fithren, dabei Wasser-
schlauch mit Lederriemen oder sonstiges an geeigneten Stelten am Schlepper befestigen.

4. Elektrischen Stecker an vorhandene Steckdose im Armaturenbrett einstecken.

Das Ein- und Ausschalten der Sprengeinrichtung erfolgt am elektrischen Schalter.

Schneerdumschild Type 4628-20 (Kugelmann)

Technische Daten: Schildbreite 1,50 m
: Arbeitsbreite bei Schrégstellung ca. 1,36 m
Schildhdhe  ca 670 mm
Gewicht ' ca. 165kg

Dazu wird am Schlepper empfohlen: .
' Heckbalast oder Anbaustreuer ab ca. 150 kg, Schneeketten.

Anbau

Fronthydraullk iber Betdtigungshebel ablassen. Schiepper an die Anlenkpunkte heranfahren. Front-
hydraulik anheben bis Schnellkuppler (1 Abb. 63) einrasten. Hinweis: Gerat nicht anheben.
Obertenker lang {2 Abb. 63) abstecken.

Hydraulikschlauche fiir Seitenschwenkung an vorhandene Steckkuppliungen (AbreuBkupplungen) wie
Abb. 63 zeigt einstecken.
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Hinweis:  Der Oberlenker wird den Schneeverhiltnissen entsprechend eingestel|t.
Die HOheneinstellung wird an den Verstellspindeln {5 Abb. 63) beidseitig vorgenommen.

Bedienung des Schneerdumschilds

Schneerdumschild liber den Hydraulikschalthebel (26 Abb. 64) ausheben bzw. absinken. Beim Arbeiten
Hydraulikschalthebel in Stellung S Abb. 64 (Schwimmstellung) einrasten. Dadurch kann sich das Schnee-
raumschild den Bodenunebenheiten. anpassen.

Hinweis:  Die Frontaushebung ist mit einem doppeltwirkenden Hydraulik-Zylinder ausgestattet.
Durch kurzes Betatigen des Hydraulikschalthebels {26 Abb. 64) auf Position D {(Driicken)
kann auch festgefahrene Schneedecke sauber geraumt werden.

Seitenverstellung
Die Seitenverstetlung des Schneeraumschildes wird Uber den Hydraulikschalthebel (25 bzw. 24 Abb. 64)
vorgenommen. _

Einstellung der Anfahrklappen (3 Abb. 63)
Die Anfahrklappen kdnnen je nach Schnee- bzw. Raumverhaitnissen entsprechend eingestellt werden.

Absteckbolzen (6 Abb. 63) oben =  R&umung bei unebener Fahrbahn z. B. Kanaldeckel oder
(Anfahrklappen stehen senkrecht).. Pflastersteine und wenig Schnee,

- Absteckbolzen (6 Abb. 63) unten = R&umung bei Fahrbahn ohne Hindernissen und bei extremen
(Anfahrkiappen stehen nach vorn, ~ Schneeverhéltnissen, z. B. Wanderwege.

dadurch geringere Schubkraft).

Alle Anfahrklappen miissen auf einer Linie stehen. Bei Ungleichheiten kénnen die Klappen durch Nach-
stellung der Gasdruckzylmder (4 Abb. 63} kormglert werden,

A Anfahrklappen diirfen niemals blocklert sein.

Einstellung der Gasdruckfeder an Schneerdumschilder

System Kugelmann.

Es ist méglich, da nach langerer Betriebszeit die ursprungiich eingestelite Federkraft nachlalit, oder daf
eine andere Federkraft gewiinscht wird. In beiden Féallen ist es mdglich; durch Nachfillen oder Ablassen
von Fillgas die gewunschten Verhéltnisse herzustellen.

Dazu ist erforderlich: . Fillgas ,,Corgon” (wird auch fiir Schutzgas-SchweiRungen verwendet).
' Auf keinen Fall darf wegen Explosionsgefahr PreRluft oder Sauerstoff
verwendet werden,
2. Fiill- und AblaBeinrichtung Typ 4136-72 mit Anschlquerschraubung,
Leitung, Dreiwegehahn und Manometer.,
Hinweis: Zum Gas nachflillen bzw. Gas ablassen ist es zweckmaBug die Gasdruckzyimder auszubauen.
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Beschreibung des Nachfiillvorganges: | :
Der maximaie Fiilldruck darf 100 bar nicht iiberschreiten. Eingefiillt ist sertenmaﬁlg an Zylindern mit
25 mm Kolbenstange - 80 bar.

Bei waagerechter Lage des Gasdruck-Zylmder-Anscthf&verschraubung in unterste Stellung bringen
(siehe Bild 1)
Blindstopfen des Anschlulistutzens abschrauben.

‘Mittels Fiillschlauch Verbindung zwischen Corgon-Gasflasche und Gasdruck feder herstellen.,
- AblaRventil der Fiilleitung schiieBen. :

Corgon-Flaschenventil langsam 6ffnen und Manometer beobachten.

Fiillvorgang ist beendet, wenn das Druck-Manometer den gewiinschten Druck + 20 bar anzeigt.
Flaschenventil schlieBen und AbiaBventil der Fiilleinrichtung 6ffnen. Dabei strémt jetzt der Druck
in der Leitung iiber die Fiilleinrichtung ab und die Olfiillung dichtet das Kugelventil wieder ab. Bis
zur vollkommenen SchlieBung des Ventils sind etwa 20 bar wieder abgestromt, die vorher zum ge-
wiinschten Druck zusatzlich eingefiillt wurden.

Fulleinrichtung wieder vom Zylinder abschrauben und den Anschlquunkt sofort wieder mit Blind-
stopfen verschlieRen.

Beschreibung des Gas - AblaRvorganges:

Anschluverschraubung vom Gasdruckzylinder in unterste Stellung bringen (Bild 1)

VerschluBRstopfen abschrauben.

Fiilleinrichtung anschlieRen.

Zum Offnen des Kugelventils von Gasdruck-Zylinder, Flaschenventil fangsam offnen dabei Manometer

- beobachten und Héchstdruck von 100 bar + 20 bar nicht iiberschreiten. Riickschiagventil ¢ffnet und

PRI w2
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schwimmt in der Olfiiltung. .

Anschlquerschraubung von Gasdruck -Zylinder jetzt in oberste Stellung bringen. (Bild 2)

Ablallventil der Fiilleinrichtung 6ffnen, bis gewiinschter Druck angezeigt wird.

Damit das Riickschlagventil wieder schlieBen kann, muB die AnschluBverschraubung wieder in die
unterste Stellung (Bild 1) gebracht werden.

AblaRventil 6ffnen. Riickschiagventil schwimmt wieder an die AnschluBverschraubung und dichtet die
OI- und Gasfiillung wieder ab.

Full- bzw. AblaRvorrichtung wieder abschrauben und Anschlustutzen mit Bllndverschraubung wieder

schlteBen
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