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Emorzum Hinweise .Eq ‘unsere Kunden

1. oquzﬁ_m Donvo_xm;m hier abtrennen, vom Handler ausfiillen und m:_:m}m_,_c 4 Wochen nach <m_.._nm:+.n_mq
- Maschine an Gebr. Io_amq GmbH & Co., 7430 Zmﬂ.:mm:gm&:,momﬂmo: 1555 einsenden. :

mm::no : , . :

Lassen Sie bitte alle <o_.ummm—._o: Kundendienste (1t. Wartungsiibersicht) fiir Thren Schlepper regelmiRig

bei |hrem zustindigen Holder-Handler {Service- quxﬂﬂ:.mcﬁmrqm: und durch Stempel und Unterschrift
‘in dieser Betriebsanleitung bestatigen.

Nur das Einhalten der _m:*msn_m: x._:n_o:n_m:ﬂm m_n_.o: den mmz_:gm:quns

ww:_muvm_dm»m: .

mo:_muum?._.(uﬂ ..s.mmn:m:m:-zq.”

Motoren-Nr.: * GErAt Nl vreeeeeserrssreeie s sasssssassssnsimssanastas

- Fahrzeughalter:

Liefertag: CreesssestseemsauserngrtEnmaunsTebbaanersresbar Polizeil. Kennzeichen:

m’..

Handler: R PP R LR L R L U S

. {Stempel):

1
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A _uo_mo:% _Acsn_man_ozﬂm E::.__cs n:_.o__um?:: o -
- (Diese m_:qmmc:mm: sind zur Erhaltung lhrer Garantie- cné _Aim:Nm:mE che notwendig).

A

| mcmmmarz am: durch:
. d.“.,xp:mm:m,m:.mﬂ bei 25 Betriebsstunden: | : ,
.2 Kundendienst bei 150 Betriebsstunden: ‘
3. _Amnam:awmzmﬁ bei woo Betriebsstunden: ST eeeeeeeeeessessesreesseeeesseeeeseseeseisseesieee
: 4, _.Acznmr.%m:m_ﬂ. (jahrl. Kundendienst, . . . Betriebsstd.): e | ceeeneeans
_m. _A:.:am:&m:.ﬁ. (jahrl. _A::am:.a_mmzﬂ._ ... woimvmmﬁ.r | remesemesseessdrensassnsnrasan N e eneeseseeriens _—
o _Aczam:a.m:ﬂ (jahri. _A::am:a_m:ﬁ. . . . Betriebsstd.): |
| ....A<o: Fa. Holder 83:2_6: angeordnete >qcm_$: sEamz acﬂo:mm?_ﬁ o IR o R

Datum .Io_am_.-mo:_.&wm: | m.._mmm?:: Q.cqn_._‘Io_am?Im:.a_m_.
- ] Nr, vom N : .

Nu e e shessareasesasens

]

_uv. e P T PP vaeae f.%n.

Ov assassnsasnussanssasenndecnnarcnnndrcnirnennare e T L seasbonann .

- B, Bestehen Sie umm. Reparaturen auf den Einbau von HOLDER-Original-Ersatzteilen.
~ Nur diese gewidhrleisten beste Beschaffenheit und bringt zufriedene Kunden.

e

“Gebr. HOLDER GmbH & Co., 7430 Metzingen/Wirtt., Postfach 1555, Tel. 07125/ 166-0, FS 7245319 -
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_z_oﬁo_‘ und Maschine

A) Allgemeine Hinweise

Im Interesse der stindigen Bereitschaft lhres Traktors diirfen wir Sie bitten, diese Betriebsanleitung
grindlich durchzulesen. Dieses Heft enthiilt alle Angaben fiir eine gewissenhafte Behandlung und Pflege
des Traktors. : e
Legen Sie besonderen Wert auf die E inhaltung der Wartungszeiten. |hr Traktor dankt es lhnen durch
stete Bereitschaft und lange Lebensdauer. A . : .
Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Pflegedienstarbeiten fiir Ihren Traktor regelmaRig bei lhrem Holder-
Handler ausfiihren. Ebenfalls sollten Sie Storungen oder Reparaturen von lhrem Holder-Hindler behe-

. ben lassen.

Die in dieser Betriebsanleitung vorn angehéngte orange Garantie-Doppelkarte ist unbedingt sofort nach
Ubernahme der Maschine durch lhren Handler an Fa. Holder einzusenden.

Bei allen schriftlichen oder miindlichen Riickfragen wollen Sie bitte folgendes angeben:

a) Maschinentyp: .. .......... ... 0. ... zum Beispiel A 18
b) Motornummer: ......................... zum Beispiel 44 772 899
¢} Maschinennummer: .. ..................... Zum Beispiel 11 21 997
d) Verkaufsdatum: . ........... ... .......... zum Beispiel 1. 4. 1982 :
, oo u. falls erforderlich Rekl.-Dat.
e) Traktormeterstand: ....................... zum Beispiel 500 Betriebsstunden ¥

 Sie finden die Maschinennummer auf dem Typenschild {Abb. 7) am Ubergangsgehiuse und am Getriebe-

gehause vorn (Abb. 7). Die Motornummer finden Sie auf dem Typenschild (Abb. 9) am Zylinder-Luft-
fihru ngsgehause {Luftfilterseite). .

Den Absorptionskoeffizienden (Abgaskennzeichnung) finden Sie auf dem Typenschild.

Die techn. Angaben, Abbildungen und MaRe in dieser Anleitung sind unverbindlich. Irgendwelche An-

.m_uan:m. kénnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, Verbesserungen an den Traktoren
- vaorzunehmen, ohne diese Anleitung zu dndern. .
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B) Technische Daten

1. Motor

Hersteller:

Typenbezeichnung:

Bauart:

Arbeitsverfahren:

Zylinderzahl:

Zylinderbohrung:

. Hub: ‘

Hubraum:

Verbrennungsverfahren:
Verdichtungsverhiltnis:

Drehrichtung (Blick auf Schwungrad):
Ventilspiel {bei kaltem Motor):
Leistung nach DIN 70020 bei n = 2700/min AC\B::
Max. Drehmoment bei n = 2000/min {U/min):
Spez. Kraftstoffverbrauch:

Kiihlung:

Schmiersystem:

Oldruck:

Offilter:

Kupplung:

Kraftstoffanlage
Einspritzpumpe:
Einspritzdiise:

| mmzmvlﬁa«:or.
- Kraftstoffilter:

Motorenfabrik Hatz KG, 8399 wcrﬁol\ Rott
E 950

Stehend

Viertakt

1

95 mm

105 mm

744 ccm

Direkt-Einspritzung

1:18

Links

0,1 mm

12 kW (16 PS)

40,9 Nm (4,17 mkp)

254 g/kWh (181 g/PSh)

Luft .

Druckumlaufschmierung mit Zahnradpumpe
Min. 1 bar (atii) Max. b bar (atii)
Wechselfilter im Hauptstrom (M u. H - W 9.20)
KS 180 mit weiflen Federn

PFR 1K80A 458
DLLA 156 S 822
250 bar (atii)
000 022 67 51

10°v. OT

* Forderende:

* Einstellung: Nur durch entsprechend geschultes Personal vornehmen lassen.
Evtl. durch Hatz-Kundendienststelle durchfiihren lassen. (Hatz-Kundendienststellen Seite 27—31).
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A ._m._smma in mm

MaRe in Klammern gelten bei Bereifung 6.00-16 AS
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. Schleppermafie: Bereifung 6.00-16 AS Bereifung 28 x 9.00-15
Radstand: 1120 mm 1120 mm
Spurweiten: 580/820 mm 635/765 mm
Gesamtbreite: . 770/990 mm 865/995 mm
Gesamtlénge mit Dreipunkt: 2340 mm 2340 mm
Gesamthohe: ohne Sicherheitsbiigel 1065 mm 1045 mm

. mit Sicherheitsbiigel 1750 mm 1730 mm
Wendekreisdurchmesser nach DIN 70020 3600 mm .
Spurkreisdurchmesser nach DIN 70020 3400 mm_ bei Spur 580
Gewichte: _ Nal
Leergewicht gesamt:  ohne Sicherheitsbiigel 745 kg

. . mit Sicherheitsbiigel 765 kg
vorn: 445 kg (mit Fahrer 75 kg)
hinten:  ohne Sicherheitsbiigel 300 kg
. mit Sicherheitsbiigel 320 kg .
~ Zul. Gesamtgewicht: . 1200 kg -
Zul, Achslast vorn: 650 kg .
Zul. Achslast hinten: 650 kg - .
Zul, Stiitzlast an der Anhiangekupplung: 200 kg

5
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Fiillmengen: :
Motor (Schmierdlfiillung)

bei Olwechsel mit Filteraustausch ca. 3,0 Ltr. HD-OI je nach AuRentemperatur

Olbadiuftfilter ca. 0,7 Ltr. )
Hydraulikl ca. 1.6 Ltr. “v HD-Ol SAE 20

im Getriebegehiuse vorn ca. 1,b Ltr. Getriebed! SAE 80

im Getriebegehause hinten ca. 3,6 Ltr. Getriebedl SAE 80

Portalachsgetriebe ca. 0,20 Ltr. Getriebedl SAE 80

Lenkgetriebe ‘ ca. 0,75 Ltr. Getriebedl SAE 80

Kraftstofftank . ca. 7,0 Ltr. Dieselkraftstoff

gmmmmcm:a fiir den richtigen Olstand sind die Markierungen an den zugehdrigen MeRstiben bzw. die
Kontrollschrauben.

2. Maschine

a) Getriebe: 6 Vorwirts- und 3 Riickwirtsginge. Vierradantrieb iiber zwei Differentialgetriebe, mit spiral-
<mq~m_._=$3 Kegeltrieb, Differentialsperre vorn durch federbelasteten _uc_w:mco_

b) momo__i_:n_axo_um:. (bei nMot = 2700/min {U/min).

Bereifung 6.00-16 AS Bereifung 28 x 9.00-15 AS

Vorwirts 1. Gang | 1,21 km/h | 1,13 km/h
N 2. Gang 1,85 km/h 1,71 km/h
: 3. Gang 3,56 km/h 3,30 km/h
’ 4. Gang 6,34 km/h 5,86 km/h

5. Gang 9,56 km/h 8,90 km/h ..?

6. Gang 18,40 km/h 17,20 km/h :
Riickwarts 1. Gang .21 km/h 1,13 km/h
2. Gang 1,85 km/h 1,71 km/h
_ 3. Gang 3,56 km/h | 3,30 km/h

¢} Betriebsstundenzihler: Zahlt bei eingeschalteter Ziindung. B

{(Sonderausstattung)
d) Differentialsperre: Fiir die Vorderrider mit Fupedal zu betitigen. o




e) Zapfwelle: (Getriebezapfwelle}

f} Lenkung:
“g) Bremsen:

'h) Anhiingerkupplung:
i) Hydraulik:

k) Geriteaufhingung hinten:

Geriteaufhingung vorn:
{Sonderausstattung)

Normzapfwelle mit 540/min (U/min) bei Motordrehzahi
2100/min (U/min) bzw. 690/min {U/min) bei Motordreh-
zahl 2700/min {(U/min}

Knicklenkung.

Zwei unabhangige Bremssysteme, FulR- und Handbremse auf
alle vier Rader wirkend.

om..:m_w mH<NO. drehbar und abnehmbar.

Holder-Einzylinder-Hydraulik mit.Bosch-Zahnrad-Pumpe
(HY/ZFR 1/4C2 104 ). Max. Hubkraft gemessen an der Acker-
schiene 7400 N {740 kg).

Fordermenge der Hydraulikpumpe 4 n..:w\c :ﬂ 8 _k:. \35
bei n Mot. max).

Betriebsdruck: 175 bar (atii)

Hydraulikol: Motorol HD SAE 20
bei Temperaturen unter —10° C HD SAE 10 W
Steuergerit: Bosch HY/SEA m:um:

Holder-Dreipunktaufhidngung (fiir mm:xqmo:s:m.:mc::mv

Holder-Fronthydraulik Type 3080-2
Hinweis: Kann nicht in Schmalspur verwendet werden.

1} Elektrische Anlage: GemaR StVZO 12 Volt-Anlage

Anlasser:

Lichtmaschine:
Lichtmaschinenspannung
Lichtmaschinenleistung:
Art der Regelung:
Batteriekapazitat:
Scheinwerfer:

Blinklicht vorn:

SchluBleuchte: Drei-
Bremslicht: kammer-
Blinklicht hinten: leuchte

000 180 15 50 - P

- Syncro

12V

300 W .

Spannungsregelung

12 V; 38 Ah :
2
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Kennzeichenleuchte:
Riickstrahler:
Warnblinkanlage:

~ Signalhorn:
Steckdose f

ir Anhangerbeleuchtung

C) Bedienungsorgane und Kontrollgerite

" ZiindschloR

Das ZiindschloR hat 3 Positionen, die mit dem Ziindschliissel geschaltet werden.
0 = Motor ist startklar, Motor kann angelassen werden.
1 = Standlicht eingeschaltet

2 = Fahrlicht (abgeblendet) eingeschaltet

" Abb.
Abb.
Abb.
Abb,
Abb,
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb. 1
Abb. 1
Abb. 2
Abb, 2

1
2
3
4
5
6
a
b
c
d
e
f
7
8

Fahrersitz

b ek ek ek b ok e wmh emd b

Betriebsstundenzihler gmo:am_.mcmma..zcsm.

Blinkerschalter

Horndruckknopf-

ZiindschloB

Warnlichtschalter

AnlaBknopf {(,,Rot”)

Sicherung - Warnlichtschalter
Sicherung - Abblendlicht links u. rechts
Sicherung - Standlicht links u. rechts
Sicherung - SchluBlicht links und rechts
Sicherung - Bremslicht

Sicherung - Blinkgeber
Ladekontrolleuchte
Oldruckkontrolleuchte

9 Abb. 2°
10 Abb. 2
11 Abb. 2
12 Abb. 2
13 Abb. 2
14 Abb. 2
15 Abb. 2
16 Abb, 2
17 Abb. 2
18 Abb. 2
19 Abb. 2
20 Abb. 2
21 Abb. 3

Blinkerkontrolleuchte {Anhinger)
Blinkerkontrolleuchte {Zugmaschine)
Dreiwegeventil {(wahlweise)
FuBpedal fiir Differentialsperre
Zapfwellenschalthebel
Bremspedal

Handbremse

Gangschalthebel

Schalthebel fiir Vorstufe
Kupplungspedal N
Hydraulik-Betatigungshebel
Handdrehzahlversteiler
Dekompressionshebel

Die Federung des Fahrersitzes kann dem Kérpergewicht des Fahrers angepalt werden. Wird die Handschraube:
(57 Abb. 15) nach rechts gedreht, ergibt sich eine hirtere Federung. Nach links gedreht, bewirkt sie eine weiche

Federung.
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D} Vorbereitung zur Inbetriebnahme

Wahrend den ersten 20 Betriebsstunden soll der Motor mégfichst nicht unbelastet, aber auch nicht unter
Vollast lingere Zeit arbeiten. o :
Uberpriifen Sie Ihren Schlepper vor jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs- und Betriebssicherheit,
'Fiihren Sie folgende Kontrollen durch:
a) Kraftstoffvorrat im Tank (24 Abb. 5) '~ Tank nie ganz leerfahren.
b) Olstand im .Motor (37 Abb. 8)  Taglich kontrollieren und bis zur oberen Markierung auffiilten.

. . (Beim Einfiillen auf Sauberkeit achten). .
Zur Schmierung des Motors miissen hochwertige HD-Mo- Einbereichsdle Mehrbereifsole
torendle verwendet werden. Vorgeschrieben sind folgende ©  Monograde oils- ~ Multigrade oils
Schmierdlqualititen: nach der US-Military Spezification Huiles unigrades Huiles multigrades
(MIL) die Qualitit ,MIL-L-2104 B” bzw. nach der Ameri-  coites monogrados - Aceites multigrados -
can Petroleum Instituten (API) die Qualitit ,,CC” und Op oc
MIL-L-46152 bzw. nach {(API) ,,CC". Fiir 8:563 Betriebs-
bedingungen werden hochstlegierte Ole nach (MIL)
»MIL-L-2104 C” bzw. nach (API} ,,CD"’ empfohlen. 104 40
Empfehlungsliste sieche Seite 24.

Um Schiden durch Verwendung minderwertiger Schmier- 861130
6le vorzubeugen, empfehlen wir, nur Markendle namhafter 68 20

Olfirmen zu verwenden und die einmal gewihlite Otsorte
beizubehalten. - 301t 10
Schmierdl-Viskositidt, bezogen auf die Umgebungstempe- 32{al o
ratur beim ersten Start frihmorgens. 14l -10

c) Alle vier Reifen miissen den gleichen Druck aufweisen:
bei Bereifung 6.00-16 AS 1,5 bar (atii) - -4 -20
bei Bereifung 28x9.00-15 AS 0,8 bar (atii) -2248l _30-

d} Beleuchtungsanlage kontrollieren.

e) Anhingerkupplung kontrollieren.

Bei einer kurzen Probefahrt sind zu prifen: a) Kupplung und Lenkung, |
‘ b} FuB8- und Handbremse.

_Evtl. vorhandene _<_m=mm_ sofort beheben!
Beachten Sie bei _umrzm: auf offentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der m:.m_wm:.aqu:ao&:::m
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HINWEISE FOUR DIE <mx_AmIImm_O_._mmIm_._. UND CZ_n>_u_-<mmIC._.CZO

Der Aufenthalt im _A:_nxcm-.m_n_. des Schleppers ist verboten. .
Bei Reparaturen an der Maschine miissen die Gangschalthebel in Leerlaufstellung stehen.

Nicht chne eingelegten Gang bergab fahren.

Priifen Sie vor jeder Fahrt den Schlepper auf Verkehrs- und Betriebssicherheit.

Bei Hangfahrt, quer zum Geliinde, mit groRBter Aufmerksamkeit fahren.

Gewdhnen Sie sich an, im StraBenverkehr mit groter Vorsicht zu fahren, denn Unfille gehoren sicher nicht
zu den" Annehmlichkeiten des Lebens. Beim Arbeiten iiberlegen Sie genau, wie es am besten getan werden
kann, bevor Sie an eine Sache iiberhaupt herangehen. Sie werden dann jeder Situation gewachsen sein und

auch unnétige Beschadigungen vermeiden konnen,
Achtung: Ab 1.1.1984 wird werkseitig Sicherheitsbiigel Type 5037-1 montiert.

Um beim An- und Abbau von Dreipunktgeraten-oder sonstigen Arbeiten am Dreipunktgestiange Personen-
schaden zu vermeiden, weisen wir ausdriicklich darauf hin, daf ein Aufenthalt im Hubbereich des Dreipunkt-
gestanges wahrend der Hubbewegung :_orﬂ zuldssig ist. Dies gilt auch fiir Fronthydraulik, usw.

Beachten Sie :mo_.ao_mm:% Punkte, die beim Fahren mit Anhiéinger und Anbaugeriiten ernst zu nehmen sind:

1. Fahren Sie nur so schnell, wic es die Sicherheit erlaubt. Besonders bei Kurvenfahrt auf rutschigen Wegen
" und in der Nihe von Griben ist duRerste Vorsicht geboten.
Richten Sie die Geschwindigkeit beim Fahren mit Anhédngern so ein, daB Sie bei plétzlich auftretenden
Hindernissen den Schlepper auf kiirzestem Bremsweg zum Stehen bringen kdnnen. Bedenken Sie dabei,
dal der Anhidnger beim scharfen Bremsen nachschiebt. : A
Die Grenze fiir die Anhingelast an lof-Zugmaschinen ergibt sich aus dem § 41 der $tVZ0 aus der Vor-

schrift fiir n:w Bremsanlage von Anhéngern und zwar wie folgt:

An einachsigen Anhingern und einachsig angehangten lof-Arbeitsgeriten ist keine eigene Bremse erforder-
lich, wenn der Zug die fiir das ziehende Fahrzeug vorgeschriebene mittlere Bremsverzigerung von 1,5 m/sek2
erreicht und die Achslast des Anhéngers die Halfte des Leergewichts (siehe Fahrzeugbrief) des ziehenden
Fahrzeugs, jedoch 3 to nicht iibersteigt. (Bei normal guten Bremsen am Zugfahrzeug kann bei unseren Schlep-
pern davon.ausgegangen werden, daB die vorgeschriebene Bremsverzégerung von 1,5 m/sek2 erreicht wird).
Inwieweit Einachsanhénger ohne Bremse fiir lof-Zugmaschinen noch im Fertigungsprogramm sind, ist uns

nicht bekannt.




b) Ungefederte lof- >3m.33mmo:_:m= deren Leergewicht das Leergewicht des ziehenden Fahrzeugs :.o_#
{ibersteigt, jedoch hdchstens 3 to erreicht, brauchen keine eigene Bremse 2u haben.
Dariiber hinaus gelten die Bremsvorschriften fir lof-Anhanger.

c) Bei ein- oder mehrachsigen Anhangern mmcquﬁ (mehrachsige Anhéanger sind grundsétzlich gebremst) gilt:
1. Fiir Anhinger bis 2 to zul. Gesamtgewicht ist die Verwendung von Bremsanlagen als Betriebsbremse,
die durch einen Handhebel auf der Zugeinrichtung betitigt wird, zulassig, sofern der Handhebel vom
Fahrersitz des ziehenden Fahrzeugs aus betatigt werden kann.

d) Folgende Anhéngerlasten sind zulassig:
Ungebremst: max. 372 kg _
2. Gebremst: max. 2000 kg. N

3. Besondere Vorsicht ist auch beim schnellen Wenden mit angehobenen Anbaugeriten geboten.

4. Bei Anbaugeriten achten Sie auf die fiir den StraBenverkehr notwendigen Absicherungen gegen c:cmm_u-
sichtigtes Absinken der hydraulisch angeschlossenen Gerite am Schlepper.
Hinweis: Angehangte land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerate unterliegen keiner Nc_mmmczmmuz.nz
_jedoch unterliegen sie den Bestimmungen iiber die Betriebserlaubnispflicht, sofern sie ein zulassiges oo.mm::- :
gewicht von mehr als 3 to aufweisen und ab dem 1.4.1976 erstmals in den Verkehr gebracht werden.

5. Anbaugerite miissen beim Transport auf sffentlichen StraRen und Wegen deutlich in ihrer Begrenzung ge-
kennzeichnet sein, um ein Auffahren zu vermeiden. Der .Em:muo_.ﬂ ist m«c:%ﬂi.o: so.durchzufiihren, wie
es die m:‘mmm:é%mrao&:::m vorschreibt. ) o

6. Beachten Sie bitte die Vorschriften lhres Landes. . : .
Besonders das Fahren mit angehingtem Wagen, insbesondere Triebachsanhinger oder sonstige Anhiinge-
fahrzeuge, hat unter Beachtung der jeweiligen Vorschriften zu erfolgen.

Hinweis laut Berufsgenossenschaft
Zapfwellengerate dirfen nur bei abgestelltem _soﬁoq an den Zapfwellen angekoppelt werden.

11 .




!
E) Inbetriebnahme

1. Vorbereitung
Gangschalthebel (16 Abb. 2) in Leerlaufstellung bringen.
Zur Erfeichterung des Startens ist eine Dekompressions-Automatik vorhanden. Die verschiedenen Stellun-

gen des Hebels (21 Abb. 3 bzw. 4) zur Dekompression bedeuten:

0 = Betriebsstellung {(Motor hat Kompression)

1 = Motor ist dekomprimiert und Automatik nicht eingeschaltet.
Motor kann ohne Kompression beliebig oft gedreht werden.

2 = Motor dekomprimiert und Automatik eingeschaltet.

Achtung! Hebel (21 Abb. 4) zur Dekompression nur in Pfeilrichtung drehen, sonst mmmo:ma_mc:m_
Ausnahme: Von Stellung ,,1” auf ,,0”" kann direkt zuriickgedreht werden.

Allgemeiner Hinweis zum Starten
Der Anlasser darf hochstens 10 Sekunden mittels AnlaBknopf betétigt werden. Anlasser nie bei laufendem

Motor betétigen. Zwischen jedem AnlaBvorgang muR eine Pause von 5—10 Sekunden eingehalten werden.

Anlassen bei normalen Temperaturen

a) Handdrehzahlversteller (20 Abb. 2) auf etwa halbe _-mﬁ stellen.

b) Ziindschliissel in das ZiindschioB (4 Abb. 1) einstecken, bis Ladekontrollampe (7 Abb. 2} und die Oi-
druckkontrollampe (8 Abb. 2) rot aufleuchtet.

c) Startfilllungsknopf (45 Abb. 9) ziehen.

d) Hebel (21 Abb. 4) zur Dekompression in Stellung O. Nk

e) Roten AnlaBknopf (6 Abb. 1) driicken. (Hinweis: giiltig ab Masch.-Nr. 11 20 848. Fahrer muf8 fahrbereit
auf dem Fahrersitz sitzen. Erst durch das Fahrergewicht wird der Fahrersitz niedergedriickt und ermoglicht

iiber den Startsicherungsschalter (72 Abb. 19) ein schtieBen des AnlaBstromkreises. Voraussetzung ist, dafl

die Sitzfederung fiir die jeweilige Bedienungsperson nicht zu hart eingestellt ist. Einstellung Seite 8).

" Der Motor wird durch den Anlasser durchgedreht. Sobald der Motor anspringt, AnlaBknopf loslassen. Der
Startfiillungsknopf {45 Abb. 9) geht von selbst zuriick. Nachdem der Motor angesprungen ist, muB die La--
dekontrollampe {7 Abb. 2) und die Oldruckkontrollampe (8 Abb. 2) erldschen. .

f) Mittels Drehzahlverstellhebel (20 Abb. 2) die gewiinschte Motordrehzahl einstellen.

. Anlassen bei tiefen Temperaturen mit automatischer Dekompression

. 'a) Handdrehzahlversteller (20 Abb. 2) auf etwa halbe Last stellen.
b} Ziindschliissel in das N::amo:_o_w 3 Abb. 1) einstecken, bis Ladekontrollampe (7 Abb. 2) und die o_a_.cox

toen Ao ~0 [ ] R PR




d) Hebel {21 Abb. 4) zur Dekompression in Pfeilrichtung in Stellung 2 bringen.’
e} Roten AnlaRknopf (6 Abb.-1) driicken. (Hinweis: giiltig ab Masch.-Nr. 11 20 848. Fahrer muR fahrbereit
auf dem Fahrersitz sitzen. Erst durch das Fahrergewicht wird der Fahrersitz niedergedriickt und qumu:oz
iiber den Startsicherungsschalter (72 Abb. 19) ein schlieBen des Anlalstromkreises. Voraussetzung ist, daB
. die Sitzfederung fiir die jeweilige Bedienungsperson nicht zu hart eingestellt ist. Einstellung Seite 8.
Der Motor wird durch den Anlasser durchgedreht. Sobald der Motor anspringt, AnlaRknopf loslassen. Der’
Startfiillungsknopf (45 Abb. 9) geht von selbst zuriick, der Hebel (21 Abb. 4) zur Dekompression bewegt
_sich selbsttétig in die Position 0. Nachdem der Motor angesprungen ist, mul die Ladekontrollampe
(7 Abb. 2) und die Oldruckkontroliampe (8 Abb. 2) erlschen. | :
f). Mittels Drehzahlverstellhebel (20 Abb. 2} die gewiinschte Motordrehzahl einstelien.

Zusitzlich stehen bei tiefen Temperaturen 2 weitere Starthilfen zur <m1=mc:m
a) Einfiillschraube. Im Bereich der Einfiillschraube (a Abb. 3) Schmutz entfernen. m_:da:__mo:qmc_um heraus-
drehen und in die Offnung 3—5 cm3 diinnfliissiges Schmierdl SAE 10 einfiilien. mo:qmcum mit Schrauben-

schlissel festziehen und sofort starten.

b) Startpilot. Kurz vor oder Em:qmsa des Startens etwa T1—2 Sekunden auf den Knopf der Spriihflasche driik-

. ken und Fliissigkeit direkt in den Ansaugstutzen des Luftfilters spriilhen. Hinweise auf der Sprithflasche
" beachten. Eine Spriihflasche reicht fiir 80—100 Startvorgange. ,,Startpilot” kann von mm:.;__o:m: HATZ-
Vertretungen und Vertragswerkstdtten bezogen werden.

2 _um:_.m:
' Der Handdrehzahiversteller {20 Abb. 2) sollte bei Betitigung des Gangschalthebels zunéchst in Leerlauf-

. stellung gebracht werden. Kupplungspedal (18 Abb. 2) niedertreten (auskuppeln). K
" Mittels Vorstufenschalthebel (17 Abb. 2) gewiinschten Gang vorwahlen. mm:mmosm_%mvm_ :m Abb. 2) schal-

ten (siehe Schaltschema Abb. 20a), Handbremse {15 Abb. 2) I6sen.
Falls sich der Gang nicht einschalten 1a8t, Kupplungspedal (18 Abb. 2) nochmals cmﬁm:om: {keine Gewait

anwenden), Kupplungspedal langsam in Ausgangsstellung zuriickfihren, mittels Handdrehzahlversteller -
(20 Abb. 2) entsprechende Geschwindigkeit innerhalb der-Gangabstufungen _.mmc__ma:. (Wéhrend des Fah-

- rens Full von Kupplung).

Schlepper nicht in uomn_._ommmzm: Raumen laufen lassen! Kohlenmonoxydgas ist mchnr_om und nicht m_o_:cmﬁ

Hinweis: Bei Arbeiten mit zapfwellengetriebenen Anbaugeriten, die auerdem groBe umlaufende Schwung-
massen haben (z. B. Mulchgerat) darf das Schalten der Gange nur bei stillstehendem Gerat bzw. Zapfwelle

erfolgen.




Fahren am Hang . -

Das Fahren am Hang erfordert erhohte Aufmerksamkeit und }  Hangaufwarts ]

hat unter Beachtung aller VorsichtsmaBnahmen zu geschehen.

Das Wenden am Hang ist immer :m:mmiémzm durchzufithren,

{Siehe Skizze).

Sollte in extremen Lagen der Fall eintreten, daR eine Maschine t

umstiirzt, so ist auf folgendes zu achten: Bei offenem EinlaB- - f\

ventil ist es moglich, daR das Ot des Luftfilters in den Zylinder / Hancaufwi :m

lduft und dadurch den Motor blockiert. Dieses Ol muR durch o

die Diisenhalter5ffnung entfernt werden. Wir empfehlen: in . | %m —- |
|

einer Fachwerkstiitte den Motor iiberpriifen zu lassen.

Stationérer Betrieb

Wird der Traktor stationdr, d. h. nur im Zapfwellenbetrieb fiir langere Zeit eingesetzt, z. B. fiir den Antrieb
einer Wasserpumpe, so ist auf jeden Fall darauf zu achten, da die Maschine in beiden Ebenen waagrecht
steht. Wir empfehlen, den Olstand im hinteren Getriebegehduse um ca. 1 Ltr. zu erhdhen.

3. Bremsen

Als Betriebsbremse dient die FuBbremse (14 Abb. 2). Eine _uc:_Q_o:mU_.Sﬂ::m ist vor jeder _um_:.ﬂ durchzu-
fihren. Die Bremsen zeichnen sich dadurch aus, daB sie stets gleichmaRig auf alle 4 Rader wirken. Die Hand-
bremshebel (15 Abb. 2) wird durch Eindriicken des Knopfes am Handgriff gelGst. Beim Parken des Schleppers . P
auf einer Steigung sind geeignete Bremskl6tze vorzulegen. Motor abzustellen und kleiner Gang einzulegen.

Wird der Traktor mit Anhinger gefahren, sind die Vorschriften der StVZO bzw. thre Landesvorschriften zu

beachten.

4, Differentialsperre

Zur zwangslaufigen Kraftiibertragung durch beide Vorderrader auf weichem, schliipfrigem Boden liRt sich das
Ausgleichsgetriebe sperren. Die Sperre wird durch Niedertreten des Pedals (12 Abb. 2) eingerastet.

Achtung! Mit eingerasteter Sperre, d. h. mit starr verbundenen Riderpaaren darf die Maschine nur geradeaus

gelenkt werden.

5. Spurverstellung
Ncq Verstellung der Spurweite werden die Hinterrader gegeneinander und a_m Vorderréder mmam:m_:mzamq




ausgetauscht. Der Richtungspfeil am Reifen soll immer in Vorwartsdrehrichtung zeigen.

Die Kotfliigel konnen auf die veranderte Spurweite eingestellt werden. An allen 4 Ridern miissen immer
gleich groRe Reifen montiert werden. Verstellbereiche siehe Seite 5. Sitz der Radmuttern von Zeit zu Nm:
inshesondere nach jedem Radwechsel priifen. .

GroRere Bereifung darf nicht benutzt werden, da

a) die zulassige Geschwindigkeit nicht iberschritten werden darf,

b} bei -maximalem L.enkeinschlag der Abstand von Rad zu Rad noch geniigend grof sein muR.
c} durch gréRere Reifen Getriebeliberlastungen verursacht werden.

Spurbreiten (von Mitte Rad zu Mitte Rad gemessen)
Um eine Uberlastung der Lagerstellen zu vermeiden, diirfen die vom Werk m:mmmwcm:m: max, Spurbreiten
nicht iiberschritten werden. , :

6. Zusatzgewichte
Zusatzgewichte vorn an goﬁo..wo:cﬁccmm_ Type 094 (40 kg) zusammen mit Halterung Type 3594,
Fiir Bereifung 6.00-16 AS Type-4094 (35 kg/Rad) auf Front- und Hinterrdder montierbar.
- Fiir Bereifung 28x9.00-15 AS Type 3094 (25 kg/Rad) auf Front- und Hinterrader montierbar.
Die Gewichte sind-immer paarweise zu montieren. Falls Zusatzgewichte montiert wurden, ist eine zusatz:
liche >_..U:=uc=m sonstiger Ballastgewichte nicht N:_mmm_m
7. Hydraulik-Kraftheber . :
Mit Hebel (19 Abb. 2) werden iiber Steuergerdt und Hubzylinder die Kraftheberarme Uﬁm:mﬂ Beim Driicken
nach unten {,,Senken’’) werden die Geréite gesenkt, beim Driicken nach oben (,,Heben’’) werden die Gerite
angehoben. Bei Zwischenstellung bleibt das Gerit in der momentanen Héhe stehen. Am Ende der 8énkbewe-
gung steht das Steuergerat in Schwimmstellung. Da die Hydraulikpumpe stindig mitlauft, darf der Hebel nur
zum Bewegen der Anbaugerate betatigt werden, )
Hinweis: Hubdrossel am Steuergerit beachten. Durch Ein- bzw. Herausschrauben der Réandelschraube (R Abb.6)
wird der Anschlag fiir den Betéatigungshebel festgelegt, d.h. die Aushebegeschwindigkeit der Hydraulik eingestell!
- Achtung: Wenn eine Maschine unbeaufsichtigt geparkt oder abgestellt wird (auch wiihrend Arbeitspausen),
sind die Hydraulikzylinder zu entlasten, d. h. die Gerite bis auf den Boden zu senken. {Unfallgefahr!) Beim Ge-
brauch der Geréte sind die fiir das jeweilige Gerit erlassenen Unfallverhiitungsvorschriften zu beachten.

8. Halten _
Motor bis auf _.mm:mca_‘mznm:_ drosseln, auskuppeln, mmsmmo:m::mcm_ (16 Abb. 5 in o -Stellung, einkuppeln.

Handbremse anziehen.




9.

Motor - Abstellen

Motor nicht aus Vollast abstellen. Drehzahlverstellhebel Gc Abb. 2) nach vorn Uiber die Raste hinaus bewe-
gen, Ziindschliissel aus dem Schaltkasten ziehen.
Achtung! Nicht am Hebel (21 Abb. 3) zur Dekompression abstellen.

F) quﬁ::m ::.,._ Pflege (Beachten Sie die Wartungsiibersicht, Seite 22/23).
Die beste Gewiihr fiir lange Lebensdauer und stindige Betriebsbereitschaft ist regelméBige und richtige Wartung!

Fiir die Wartungsarbeiten ist ein Wartungssatz unter der Bestell-Nr. 'A16 190 80 84 erhiltlich, bestehend aus:

Stiick Besteli-Nr. Benennung

3 000 022 96 51 Wechselfilter

2 A16 012 80 81 Dichtung

1 000 022 67 51 Filtereinsatz

1 000 99803 90 Keilriemen

1. Motor

a) Olwechsel erstmalig nach 25 Betriebsstunden, ansonsten nach 150 Betriebsstunden. Bei waagerecht

stehendem Schlepper OlablaBschraube (A1 Abb. 10) abschrauben. Ol ablaufen lassen {Motor sollte be-
triebswarm sein, damit das Altél gut ablauft). OlablaBschraube reinigen. Otwechselfilter erneuern

(35 Abb. 7). Dichtring leicht eindlen und Olwechselfilter von Hand anziehen.

Achtung! Bei jedem Motor-Olwechsel eine neue Wechselfilterpatrone einsetzen.

Bestell-Nr. der Wechselfilterpatrone: 000 022 96 51 (M. und H. Nr. W 9.20).

Olablaschraube (A1 Abb. 10) wieder einschrauben und fest anziehen. Erst dann wird das frische Ol *

" durch den Oleinfiillstutzen {(E1 Abb. 8) eingefiillt. {Auf Sauberkeit achten). Nach dem Otwechsel kurzer

Probelauf. Hierbei Oldruckkontrolleuchte (8 Abb. 2) beachten. AnschlieBend Olstand bei stillgesetz-
tem Motor kontrollieren, evtl. erganzen. .
Einfiillmenge (mit Filtertausch) = 3,0 Ltr.

~ Auf Sauberkeit achten und Schmierdl der richtigen rmm_mq::mmm:_? und <_m_8m:2 verwenden (siehe

b}

Seite 9).
Otbadluftfilter: Je nach Staubanfall, gegebenenfalls ﬁmu__oiqmm:mmm:. 0_32 (43 Abb. 9) und Stahlgestrick-

‘einsatz (42 Abb. 9) abnehmen und mit Dieselkraftstoff-reinigen. Stahlgestrick gut abtropfen lassen und

im Oltopf frisches Motorendl bis zur Farbmarkierung einfiillen. Zyklon {40 Abb. 9) reinigen. Auswurf-

_schlitz beachten. {Position unten). Eintrittsrobr im Luftfilter kontrollieren bzw. reinigen.




¢} Kithlsystem: Je nach <m_ao:35~c=m63a x::_:gm: und Gebléase reinigen. r_._*z_:mq und Auspuff-
dampfer abnehmen. Liftergehduse und Luftfiihrungsblech abbauen.
Bei trockener Verschmutzung die Kiihlrippen mit einer mmm_mzmﬁm: Biirste sdubern und mit PreBluft
durchblasen.
Bei dliger Verschmutzung Géblaserad, mmc_mmm- und rc#?:«::mwmmrmcmm sowie N<__:n_m16u_“ und Zylin-
der mit einem Gemisch aus Dieselkraftstoff und Speziallauge (z. B. Kaltreiniger) gut einspriihen und mit
starkem Wasserstrahl abspritzen. AnschlieBend mit PreBluft durchblasen und unmittelbar nach dem Zu-
sammenbau den Motor warmlaufen lassen, damit Rostbildung vermieden wird.
Auf jeden Fall nach dem Grund der Verdlung suchen und beschidigte Dichtungen — ndtigenfalls in einer

Fachwerkstitte — auswechseln.

d) Keilriemen: Der Keilriemen (Abb. 13) wird durch das Veridndern der wirksamen Durchmesser der beiden
Riemenscheiben gespannt. Diese bestehen aus jeweils zwei wo:m_cm:_._m_?m deren Abstand ~cm_:msam_‘
durch zwischengelegte Distanzscheiben verandert wird.

Grundsdtzliche Regel .
Weniger Distanzscheiben: Wirksamer Durchmesser wird groBer, der Keilriemen wird starker gespannt.

Mehr Distanzscheiben: Wirksamer Durchmesser wird kleiner, der Keilriemen wird weniger gespannt.
Dabei wird zunichst die Antriebsscheibe auf der Reglerwelle verdndert. mqﬁ wenn dieser Verstellbe-
reich erschopft ist, verstellt man die Scheibe am omc_mmm

. Keilriemen spannen
1. Sechskantmutter (48 Abb. 11) abnehmen und duRere Scheibenhilfte Eu Abb. 11) abziehen. o

2. Erforderliche Anzahl von Distanzscheiben abnehmen und duRere Riemenscheibenhilfte wieder alif-
setzen.. Dabei darauf achten, dal der Riemen am gesamten Scheibenumfang moglichst m_m_nramma
anliegt. -

3. Die iiberfliissigen Distanzscheiben (46 Abb. 11} auBen mc* die Schrauben mcworacm: QmB; sie bei
einem evtl. Riemenwechsel wieder zur Verfiigung stehen. Sechskantmuttern festziehen.

4. Der Arbeitsablauf an der Geblise-Riemenscheibe ist grundsitzlich derselbe (49 Abb. 12).

5. Riemenspannung kontrollieren. Dabei soll sich der Riemen bei méRBigem Druck mit dem Daumen

etwa 2—2,6 cm durchdriicken lassen (Abb. 13).

.>o_:==u_ Bei Keilriemenbruch, d. h. Ausfall des Kiihlgebldse wird iiber Endschalter (70 Abb. 9) der Strom-
kreis zum Signalhorn geschlossen und schaltet dies auf Dauerton. Motor sofort abstellen. Durch Abziehen
des Ziindschliissels wird der Stromkreis wieder unterbrochen, d. h. der Heulton wird abgeschaltet. Neuen




e)

Keilriemen montieren. Nach jeweils 150 Betriebsstunden ist die Funktion des Endschalters {70 Abb, 3

durch Handbetitigung auf seine Funktion zu iiberpriifen. (Die Ziindung muB eingeschaltet sein).

<.===mumm_"Zmo:am:m_ﬁm:mm mmimcmﬂ::nm:<o=ﬂ=m2m_ B#mm:m_. _...m:__m:..ou._.mmm: (fiir beide Ventile

bei kaltem Motor 0,1 mm), sonst bei normalen Betriebsverhaltnissen alle 150 Betriebsstunden das Ventil-

spiel priifen. : : .
Priifen und Einstellen deshalb grundsitzlich nur bei kaltem Motor vornehmen.

Einstellung
. Deckel zum Zylinderkopf abnehmen. o

Motor in Drehrichtung drehen, bis Kompressionswiderstand spiirbar ist. ,

Ventilspiel zwischen Kipphebel und Ventilschaft mit Fiihlerlehre (62 Abb. 14) messen.

Bei falschem Ventilspiel Sechskantmutter (50 Abb. 14) [Gsen. .

_ Einstellschraube {51 Abb. 14) mit Schraubenzieher so verdrehen, bis sich nach Wiederfestziehen der
Sechskantmutter die Fiihlerlehre zwischen Kipphebel und Ventiischaft mit gerade spirbarem Wider-
stand bewegen [aBt. , . . .

6. Deckel zum Zylinderkopf wieder aufsetzen und festschrauben, dabei auf einwandfreien Sitz der Dich-
tung (53 Abb. 14) achten. Nach kurzem Probelauf des Motors Dichtheit des Deckels priifen.

Achtung! Beim Einstellen des Ventilspiels muR der Hebel zur Dekompression (21 Abb. 14) grundsatzlich -

-~ in Stellung 0 sein.

g

Standard-Lenkung
Olstandspriifung nach jew

ils 300 Betriebsstunden. Evtl. Getriebed! SAE 80 nachfilllen.

Entliiften der Kraftstoffaniage
Das Entliiften der Kraftstoffanlage geschieht automatisch.

h) Kraftstoffilter austauschen

Der Kraftstoffilter kann nicht gereinigt werden. .
(Bestell-Nr. des Filtereinsatzes: 000 022 67 51, M. u. H.-Nr. 7070) :
Der im Kraftstofftank eingebaute Kraftstoffilter (28 Abb. 6) muB je nach Verschmutzungsgrad etwa

nach 300 Betriebsstunden ausgetauscht werden.

Kraftstoff . _
Auf Verwendung einwandfreier _A.qmiﬂoim mufl groBter Wert gelegt werden. Motorkraftstoffe nach
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)

'DIN 51601 bzw.British-Specification — BS 2859 : 1970 - A1 bzw. ASTM D 975 - 2D erfiillen die An-

forderungen, die an einen u_:m_._ Kraftstoff gestellt saam: Der Schwefelgehalt soll 0,5 % nicht iibersteigen.

>o_=::n_ Um Stérungen zu vermeiden, empfehlen wir, annm:_a Winterkraftstoff zu cmmn:mmm: Ober
<<_ nterkraftstoffe lassen Sie sich von _:_aq Tankstelle beraten. K

Batteriepflege (25 >g 5)
RegelméBige Kontrolle und m_dm=~:=m des Siurestandes ist besonders E_orﬁ_m Der mmcamu_mmm_ B:m

“ca. 15 mm iiber den Platten stehen.

Durch stindige Verdunstung <m3:mm: sich der mmc_.mﬂm:a und :Em — nur mit destilliertem Wasser —
erganzt werden. :

Diese Kontrolle ist alle 4 Wochen, in der warmen Jahreszeit alle 14 Tage, <och=m33m=

Bei dieser Gelegenheit empfiehlt es sich, den festen Sitz der Batterie und der AnschiuBklemmen zu iber-

- priifen. Besonders beim Anlassen ist die feste fett- und oxydationsfreie Verbindung der AnschluBklem-

men mit den Polkdpfen fir ausreichenden StromdurchfluB von grofter Wichtigkeit.

Zur Verhinderung von Oxydbildung sind die Klemmen nach griindlicher Reinigung, vor allem mSn ihrer
Unterseite, mit Saureschutzfett zu bestreichen. .

Zum Starten im Winter. ist eine vollgeladene Batterie erforderlich, weil ein s::ﬁm_.xm:ﬂmn Emmm:ﬂ__o: mehr
Energie erfordert als ein Start in der warmen Jahreszeit. Wird der Schlepper nur kurzzeitig eingesetzt, so
reicht die Aufladung durch die Lichtmaschine nicht aus .._:n_ die Batterie mo_:m mit einem _..mn_mmm«mﬁ von

Zeit zu Zeit nachgeladen werden.

Bei strengem Frost empfiehlt es sich, die Batterie wihrend der Ruhezeit des Schieppers auszubauen :: ge-
ladenem Zustand) und in einem warmen Raum, jedoch nicht in Ofennihe aufzubewahren. :
Achtung! Keine metallischen Gegenstande (Werkzeuge u. 4.) auf die Batterie legen und in ihrer Nihe nie-
mals offenes Licht <m_,<<m:%:_ KurzschluB- und Explosionsgefahr!

Zur Beachtung: Um Kurzschliisse zu vérmeiden, die zu einer Zerstorung der Batterie filhren kénnen, ist
beim Abkiemmen der Batterie immer zuerst die Masseleitung vom Minuspol zu entfernen. Beim Anschlie-
Ben der Batterie ist zuerst die Plusleitung am Pluspol anzuschliefen.

Achtung! Bei ElektroschweiRarbeiten am Motor oder am Gerat ist die mmnm:m abzuklemmen, da sonst -

n_m m_m_aqo:_mn:m: mmcﬂm__m der Anlage zerstort werden.

2. Getriebe
a) Die Schmiernippel {Sk Abb. 6) im Gelenkkreuz sind nach _ms.m__m 1500 Betriebsstunden abzuschmieren.

~ Alle anderen mo_..B_m..:__uuQ_ (S) sind nach jeweils 150 Betriebsstunden abzuschmieren. Unter ::u::ﬁ_mm:
c19 . .




c)

Betriebsbedingungen und in tropischen Gebieten solite das Abschmieren in kiirzeren Intervallen erfolgen.
Wenn die Gelenkkreuze abgeschmiert werden, muf der Schlepper nach einer Seite maximal eingeschlagen
werden und die Gelenkwelle mit dem Nippel so gestellt sein, daB diese sichtbar mmzﬁ_a Handel sind Fett-
pressen mit entsprechenden 7wischenstiicken vorhanden, damit die zum Teil schwer zugénglichen Nippel
erreichbar sind, {z. B. von Fa. Kuhn, 7000 Stuttgart, Postfach 34; Diisenrohr mit Hydraulikkupplung,
Bestell-Nr. 196815, passend fiir Handhebel-Fettpressen mit AnschluB M10 x 1).

Hinweis: Das Schmierfett darf kein Harz, keine Saure und sonstige schadliche Stoffe m:ﬁrm_.am:. Stauffer-
fett darf nicht zum Abschmieren verwendet werden. Wir empfehlen lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit

einer Penetrationszahl von 260 bis 290.

Beispiele:

SKF MOBIL - BP ESSO GASOLIN SHELL VALVOLINE

Wialzerol Mobilux BP- . ESSO- GASOLIN- SHELL  VOLVOLINE
M Grease Energrase Mehrzweckfett Mehrzweck- - Retinax A LB 2
Nr. 2 LS 2 ESSO- fett Deganol
h Beacon 2 Lw 2

Getriebe vorn A . -
Olwechsel erstmalig nach 300, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden.

'Das Getriebe vorn ist mit 1,5 Ltr. Getriebeol SAE 80 gefiillt. AblaBschraube (A4 Abb. 5), Schauglas

(K4 Abb. 7), Oleinfiillschraube (E4 Abb. 7).

Schaltgetriebe hinten : o
Olwechsel erstmals nach 300, dann jeweils nach 1500 Betriebsstunden. Im Schaltgetriebe hinten befindet

sich Getriebedl 3,6 Ltr. SAE 80. Bei waagerechter Lage der Maschine soll das O mindestens bis Mitte
Schauglas (K3 Abb. 6) stehen. AblaBschraube (A3 Abb. 15), Einfiillschraube (E3 Abb. 6).

Falls die Maschine langere Zeit im stationdren Betrieb, z. B. nur zum Antrieb einer Wasserpumpe, einge-
setzt wird, empfehlen wir den Olstand im hinteren Getriebegehduse um etwa 1 Ltr. zu.erhéhen und die

Maschine waagrecht zu stellen.

~

d) Portale: -

Olstand am Kontrollstopfen (K Abb. 7, 10 und Abb. 15) priifen. Evtl. Getriebedl SAE 80 nachfiillen.
20 |




3. Bremsen, Kupplung und Beleuchtung . .
Bremsen, Kupplung und Beleuchtung miissen stets in einem einwandfreies, Zustand sein.

a) Bremsen
Nach den ersten 20 Betriebsstunden : Kundendienst) m_dams,__.xc:m priifen und gegebenenfalls nach-

stellen. Vor jeder Fahrt ist eine Funktionspriifung n_cqo:N_._E:_‘m: Bei c:m_m_oram_w_mm_, mqmamé:xcnm

sind die Bremsen durch eine Fachwerkstatt neu einzustellen.
Alle beweglichen Teile, z. B. Kupplungspedal- und _wqmamnmam__mmoqc:m usw. sind wochentlich zu schmie--

ren bzw. zu o_mz. .

b) Beleuchtung .
Die Beleuchtungsanlage ist alle 150 Betriebsstunden von einem Fachmann zu {iberpriifen.

(Schaltplan Abb. MOE :

Beleuchtung ?.. >=cu=um_.m8
Ab 1. Januar 1976 gilt die Vorschrift der mﬁ<NO nach der alle Arbeits-'und >:3m:mm -Gerite der Land-

und Forstwirtschaft gesetzlich festgelegte Beleuchtung haben miissen. Welche Leuchtengarnitur im einzel-
nen Fall vorgesehen ist zeigt Abb. 20c.

(1) = Zsb. Leuchtengarnitur 3-teilig Type 3035
(2) Zsb. Positionsleuchten Type wowu 1 (Type 3035 muR <o_‘:m:n_m: mm_:v

¢) Nachstellen der Kupplung
" Durch Abnutzung der Beldge auf der _A:uu_:aammn:o_cm verringert sich im Laufe der Zeit der Totgang des

Kupplungspedales. Der Totgang des Kupplungspedales muR von Zeit zu Zeit kontrolliert und nachgestellt
werden. Durch entsprechendes Verstellen der Zugstange bzw. Gabelstiick {27 Abb. 5) den Totgang von

ca. 15—20 mm am Kupplungspedal (X Abb. 5). einstellen. Kupplungspedal ._.oam:m ist der Weg, den das Pe-
dal nehmen kann, bevor Widerstand fiihlbar ist. .

Achtung! Unniitzes Schleifenlassen der Kupplung fiihrt zum <oqnm_:mo: Verschiei@. Um:m_‘ das _Acuv

lungspedal nicht als _ucwﬂcﬂm benttzen.

G) Anbaulage fiir hinteres _Am==~mmo__m= am >=_.m%n:_muum..

In %ﬂ Anlage zum § 60 der StVZQ ist auf Seite 1 *mﬂmm_mﬁ. daR fiir N:mammn:_:m: in land- und forstwirt-
schaftlichen Betrieben, deren durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwindiekti 30 km/h nicht iiberschrei- .
tet, das kleine _Amzswm_o_._mn mit der Au mm:mcammmcsm Mho X dwo zu <mq§m=n_m= ist, Damit die ammmﬂ__o: L

(o L |
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vorgeschriebene Ausleuchtung durch die Kennzeichenleuchte erfiillt wird, muB das Kennzeichen nach MaBen
der Abbildung 20 am Halter fir a_m Kennzeichenleuchte angebracht sein. -3

H) Personen cm*o.qu::m

Die mm*oam_‘c:m von Personen ohne geeignete Sitzgelegenheit ist auf Zugmaschinen laut § 34, Abs. 4 der
StVO und der UVV verboten, :

1) Dreipunkt-Gerateaushebung
Hinweis: Zum Anbau von verschiedenen Anbaugeréten Bcw amq Zapfwellenschutz (71 Abb. 16) abgebaut
werden. Lt. UVV muR dieser nach Abbau der Gerate wieder an die Maschine angebaut werden. :

Die Absteckplatte kurz (66 Abb. 16 und 17) wird je nach Anbaugerat in zwei verschiedenen Stellungen einge-
setzt. Fiir den Drehpflug zeigt die Abstecklasche (67 Abb. 17} nach unten. Bei der Frase wird an Stelle
des verstellbaren Oberlenkers ein Flacheisen m_:mmmmﬁﬁ Fir den Maher wird die >_uﬂmnxu_mﬂm Sm Abb. 16)

um 180° gedreht.

Senkrechtgeriteaushebung:
Fiir Kultivatoren und dergl. wird die Absteckplatte lang Amm Abb. 18) mit einem kurzen Oberlenker

(69 Abb. 18) verwendet.

- Anhangekupplung:
Die nicht selbsttatige Anhiangekupplung Typ 3050 darf nur in Verbindung mit einachsigen Anhangern mit

einem zuldssigen Gesamtgewicht bis 2000 kg beniitzt werden,
Als Zugeinrichtung cm_ diesen >::m:mm3 muf die Zugbse 23 der Firma Johann Rockinger, 8 Minchen,

verwendet werden,
K) s:m beurteile ich Bmmzms Traktor?

Sie E_mmmz daR z. B. ein Auto nach mm:_.x__o_sm\aq und Alter beurteilt wird. Traktoren beurteilt man am-
Némnxamw_mﬂm: nach Betriebsstunden und Alter, wobei folgende Richtlinien angenommen werden konnen.

1 Betriebsstunde = 75 Fahrkilometer 300 Betriebsstunden = 22500 Fahrkilometer
10 Betriebsstunden = 750 Fahrkilometer . 600 Betriebsstunden = 45000 Fahrkilometer
150 Betriebsstunden = 11250 Fahrkilometer 1500 Betriebsstunden = 112500 Fahrkilometer.

2 -




L) Wartu :amm_.umamo_.;

1

{(Wir magﬂmz@: n_::u: eine anerkannte Holder- <m3mmmsaqxﬂm: :moio_um:no
. kostenpflichtige Kundendienste durchfiihren zu lassen).
Ausfiihrliche Hinweise iiber die Durchfilhrung der Wartungsarbeiten Seite 1521,

..n.»

1. Kundendienst

> -
Sofort hdim Empfang und vor
Inbetriebnahme durch Vertreter
durchzufithren.

D

Nach den ersten
25 Batriebsstunden

C

Bei G_umquu_uo an Kunden. : Nach jeweils
Alle Arbeiten und Erk!érungen m:._n_ nach Még- 8—10 Betriebs-
lichkeit in Gegenwart des Eigentiimers bzw. seines stunden
Beauftragten und Traktorfahrers durchzufiihren. ?ma:oz.

1. Alte Schmiernippel mit Fett

. abschmieren,

2. Olstand im Motor und mm.
triebe u_._.:.m:

a) Motor: Optimaler Olstand .

. obere Peilstabmarke.

b) Getriebe hinten: Qlstand
"Mitte Schauglas, Getriebed
SAE 80.

- ¢} Getriebe vorn:

Olstand Mitte Schauglas
Getriebed! SAE 80, -

d} Portale Olstand am Kontroll-
stopfen priifen.
Getriebed&l SAE 80.

e} Mech. Lenkung Olstand
priifen. Getriebedl SAE 80.

3. Radmuttern nachziehen.

4. Luftfilter Olstand priifen,
gegebenenfalls Motorendl
nachfiillen,

5. Luftdruck in Bereifung
priifen!

6. Probelauf Motor und Funk-
tionspriifung Maschine und
Hydraulikanlage.

3. Vor Inbetriebnahme in Gegenwart des Kunden:

1. Motor-0I- 1. O1-Wechselfilter aus-
- stand priifen, tauschen,
(Beim Fahren 2, Glwechsel. Nur
in Steillagen sauberes Marken HD-
solite Olstand  O1 entsprechend den
mdéglichst an Angaben auf Seite
Marke max. 9 verwenden.
sein). 3. Ventilspie! :cm_._u_.s.m:.
Olqualitat (kalt 0,1).
siehe Spalte 4. _Am__:m_.:o:uum::::n
D2 kontrollieren, wenn
Je nach Staub- notwendig korrigie- -
anfall Luft- ren.

- filter und 5. Kupplungsspiel priifen,

Zyklon reini-  ggf. nachstellen.
gen und 6. Bremsen priifen,
frisches Mo- =~  ggf. nachstellen.
torenol auf-
fillen,

1. Schlepper auf Volistandigkeit priifen.
2. Einweisung It. mm:.mmcwmq:m:c:m

a) Motor-Olstand priifen, Olwechsel erkliren (OI-
wechselfilter zeigen). Auf Sauberkeit beim
Einfiillen achten. _

b) Kiihisystem erkliren.

c) Keilriemenspannung priifen und Endschalter
durch Imzngﬂmﬂ_m::u auf seine mc:_&on iber-
priifen,

d) Getriebe hinten und vorn. Schauglas zeigen und
Olwachsel erklaren,

e) Portalgetriebe Uberlaufkontroflschraube Nm_mm_._ .

f) Schmiernippel, Olkontrollschrauben.und
Schmierstellen zeigen. :

g} Kraftstoffilteraustausch erkiéren.

h) Otstand im Luftfilter priifen und Reinigung
erkldren,

i) Mechanische Lenkung Olstand priifen und Kon-
trollstopfen zeigen,

k) Hinweis Batteriepflege.

4. Luftdruck priifen,

5, Funktionspriifung Motor-Getriebe, Differential-
sperre, Hydraulik praktisch vorfiihren, Auf richtiges
Abstellen der Maschine hinweisen, Hydraulik

~ entlasten, Anbaugerate ablassen. (Unfallgefahr).

6. Elektrische Anlage.priifen, m_n:m-.c:mmxmﬁo: und
Batteriepflege erlautern.

7. Praktische Einweisung der gekauften Anbaugerite
auf dem Acker.

8. Wartung der Anbaugeréte It. Betriebsanleitung
erkiaren,

9. Garantiekarte ausstellen und an Fa, Holder einsenden.

10. Beachten Sie die polizeilichen Vorschriften 1hres Pm:amm

Achtung: Der Motor ist mit Erstbetriebsd! gefiillt, Dieses G_ ist nach den ersten 25 mmﬁzacmﬂc:am: cacma_:ﬁ zu wechsein.
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2. Kundendienst

3. Kundendienst.

4. Kunddhdienst

: E
Nach jeweils 150 Betriebsstunden.
Alle Arbeiten und Erklarungen sind nach
Maoglichkeit in Gegenwart des Eigentiimers
bzw. seines Beauftragten und Traktor-
fahrers durchzufiihren.

—n
Nach jeweils 300 Betriebsstunden.
Spatestens 6 Monate nach Ubergabe des
Schleppers.Alle Arbeiten und Erkldrungen
sind nach Moglichkeit in Gegenwart des
Eigentiimers bzw, seines Beauftragten und
Traktorfahrers durchzufiihren.

G
Nach jeweils 600 Betriebsstunden

bzw. jdhrlich

1. Motor
a) Ol-Wechselfilter austauschen.
b) Motoreno! wechselin,
c) Olbadiuftfilter gegebenenfalls reinigen
und mit Frischél auffiillen.
d) Keilriemenspannung priifen und End-
schalter durch Handbetitigung auf seine
" Funktion Uberprifen,
e) Kiihtrippen gegebenenfalls nach Abschnitt

F) Wartung und Pflege Absatz c) verfahren.

_f) Ventilspiel priifen.
2. Alle Schmiernippe! mit Fett abschmieren.

3. Gesamte elektrische Einrichtung ein-
schlieBlich Batterie prifen.

4. Kupplungsspiel priifen, gegebenenfalls
nachstellen, -

5. Bremsen priifen, gegebenenfalls nach-
stellen.

6. Alle Schrauben nachziehen, insbesondere
Radmuttern Gberpriifen.

7.Reifendruck priifen.

8. Probefahrt und wenn notwendig, noch-
malige praktische Gerateeinweisung.

Schmierfett .
Das Schmierfett darf kein Harz, keine
Saure und sonstige schidliche Stoffe ent-
halten. Staufferfett darf nicht zum Ab-

1. Kraftstoffilter im Tank erneuern
{nicht reinigen).

2. Erstmalig, dann jeweils nach 1500 Be-

triebsstunden Getriebedl wechseln,

Olstand Mitte Schauglas.

Getriebedl SAE 80.

Hinteres Getriebe 3,6 Ltr.

Getriebed! SAE 80. |

Vorderes Getriebe 1,5 Ltr,

Getriebedl SAE 80,

3:
falls bis zur Einfiillschraube nachfiilien,
Getriebedl SAE 80). .

4. Lenkung-Olstand priifen {gegebenen-
falls nachfiillen - Getriebedl SAE 80},

Portalachsen-Olstand priifen (gegebenen-

Einspritzdiisen
ausbauen, reinigen
und mit Bosch-
Priifgerat priifen.
Der Priifdruck
betrégt

250 bar (ati)

Bei nicht Erreichen der.entsprechenden Betriebsstunden die fiir
die einzelnen Olwechselintervalle vorgeschrieben sind, mu8 der
Olwechsel mindesiens jéhrlich 1 x vorgenommen werden.

schmieren verwendet werden. Wir empfehlen

lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer
Penetrationszahl von 260 bis 290. .




M) ma_%m—._::uu__mﬂm fiir Motor-Ole

fir mo_._émqm mma_sm::mm:

.O_quxm: die der Cm-_s__;m_é mnmu_rom:o: MIL-L-2104B bzw. nach >_u_ ma ‘Qualitat no\o_u

MIL-L-46152 bzw. nach API die Qualitit CC/SE .
MIL-L-2104C bzw. nach API die Qualitit CD/SE entsprechen.

. Garant Super HD

Ursatex -

m_zwmwm_n_._ma_.m . MEHRBEREICHSOLE
Firma MIL-L-2104B MIL-L-46152 MIL-L-2104C MIL-L-46152 + MIL-L-2104C

AP! CC/CD AP! CC/SE APl CD/SE APl CC/SE API CD/SE
ARAL Aral Kowal Aral Super Kowal A>qm_ Turboral .>_.m_ Multi Turborai

. Motor Oel Motor Qel o Motor Qel . SAE 16W-40
BP BP Energol HD BP Energol HD | BP Vanellus C3 " BP Vanellus Multigrad

BP Vanellus- T - , : . SAE 15 W-40
CASTROL Castrot CRB Castrol CRB Castol CRD Deusol Super RX

Deusol CRB Deusol CRB Deusol CRD
ESSO Essolube HDX Essolube HDX Plus  Essolube XD-3 Essolube XD-3 15 W-40
ELF —_ o EIf 8000 Tours Elf EIf Multi - Performance 3 C

: - Elf Performance 2B Performance 3C EIf - Presti Diesel .
FINA Purfina Motor Qil Fina Delta Plus Fina Kappa Motor Fina Kappa Muitigrade D
. Motor Qil Qi Motor Qil SAE 15W-40
FUCHS Fuchs Renolin HD Fuchs Titan HD . Fuchs Renolin I_u Fuchs Titan Universal
. Super. Superior HD 1540

MOBIL Mobil Delvac 1100, Mobil Delvac A._mdo. Mobi! Delvac 1310 Mobil Delvac mcUm_.
. 1120, 1130, 1140 1220, 1230, 1240 1320, 1330, 1350 15 W-40
SHELL Shetl Rotella Oel SX  Shell Rotella TX Thell Rimula CT Shell myrina 15 W40
VALVOLINE Valvoline Loroco Valvoline Ritzol Valvoline Ritzol Valvoline Ritzol Super

HD (DBM) HDX HDC-3 HDC-3 SAE 15W40
VEEDOL Veedol Cadel HD Veedol Heavy Veedol Cadol HD Veedol Dieseistar

. - 8900 ) . ~ Duty Plus Ultra SAE 15W40

TEXACO Ursa Oil Extra Duty Havoline Motor Qi) Ursa Oil LA-3 Ursa O: LA 15W-40

Die Auswahl erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit; selbstverstindlich sind auch v«oac_ﬁm nicht mm:m:im_

Firmen zugelassen, soweit Q_mmm m«é.mmmq:mqamwm: unseren <oqmn_._:¢m: entsprechen.
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N) Stoérungstabelle Motor

Storungen

_smn:o:o. Ursache

Abhilfe 3

Motor spring
nicht an

Kraftstoffbehilter leer
Luft in der Kraftstoffeinspritzantage

- . Kraftstoffilter verstopft, im Winter n_c_.n:

Paraffin-Ausscheidungen

Kraftstoffleitungen undicht

Behatter fiilten und Kraftstoffleitungen entliiften

- Kraftstoffilter erneuern, Winterkraftstoff verwenden.-

Alle Leitungsanschlisse auf Dichtigkeit priifen ::.n.
Verschraubungen festziehen,

Motor springt
schlecht an

Batterieleistung zu gering. Batterieklemmen
{ocker und ox<a_m_4 Anlasser dreht sich nur
langsam.

im Winter: 2u zdhes Motorendl eingefiiilt.

KraftstoffzufluB zu gering: Verstopfungen im
Kraftstoffsystem n.En: Paraffin-Ausschei-

dung.
Grobe can_nszuxm_sz an _Ao_amz und

-Zylinderkopf,

Batterie priifen lassen. AnschiuBklemmen reinigen,
festziehen und mit sdurefreiem Fett lberstreichen,

Der AuBlentemperatur entsprechendes Motorendl
verwenden.

Kraftstoffilter erneuern, Leitungsanschliisse auf
Dichtheit priifen und Verschraubungen festziehen.
Bei Kilte Winterkraftstoff verwenden. A
Vom Fachmann priifen lassen,

Motor arbeitet
unregeimiflig bei

schlechter Leistung .

Kraftstoffzufuhr zu gering

Luftfilteraniage verschmutzt .
Entlastungsventil an der Einspritzpumpe
arbeitet nicht einwandfrei
Vorgeschriebenes Ventilspiel stimmt nicht.
Ventilfeder gebrochen

Diisennadeln klemmen

Kraftstoffilter erneuern, Leitungsanschlisse auf
Dichtheit priifen und Verschraubungen festziehen.
Luftfilterantage reinigen

Vom Fachmann priifen lassen.
Ventilspiel einstellen lassen.
Ventitfeder erneuern lassen.
Vom Fachmann priifen lassen.

) Auspuff
raucht stark

Olstand im Motor zu hoch
Olstand im Olbadluftfilter zu hoch
Schlechte Verdichtung durch festgebrannte

‘oder gebrochene <aa_n3::mm:=mm oder

falsches Ventilspiel
Einspritzzeitpunkt verstellt
Luftfilteranlage verschmutzt

Ol bis zur oberen MeRstabmarke ablassen

O bis zur Olstandmarke

Verdichtungsringe und Kolben vom Fachmann
priifen lassen

Ventilspiel richtig einstelien

Vom Fachmann iiberpriifen lassen
Luftfilteranlage reinigen




Storungen

Mégliche Ursache

- Abhilfe <

- Motor wird

zu hei

Keilriemen lose oder gerissen
Xm_.__l_uvm: zZu

Thermostat defekt

Luftfilter verschmutzt

Einspritzdisen defekt.

Férdermenge an der Einspritzpumpe nicht
genau eingestellt

Keilriemenspannung priifen, Keilriemen erneuern. -

- Kithlrippen mit Pref8luft reinigen (von innen nach

auBen)

Thermostat austauschen

Luftfilter reinigen .

Vom Fachmann priifen lassen

Vom Fachmann richtig einstellen lassen

Motor hat keinen

Oldruck

Oidruckkontroll-
leuchte gliiht

Undichtigkeiten im Schmiersystem
Kurbelwellen-Lagerspiel zu grof8
Otdruckschatter defekt oder Fehier an der
elektr. Leitung P :

Verschraubungen an Oileitungen und Schmierdl-
filter auf Dichtheit priifen und Verschraubungen
festziehen

Sonst Fachmann aufsuchen.

_.ma.c_no:n..o__a:n:nm
gliiht wahrend des
‘Betriebes auf

Keilriemen lose oder gerissen
Lichtrmaschine ladet die Batterié nicht auf,
weil Lichtmaschine oder Reglerschalter
defekt S - .

Keilriemenspannung priifen, Keilriemen erneuern
Vom Fachmann priifen lassen

Ladekontrolleuchte
-glitht vor dem Start

nicht auf

Schlechte Leitungsverbindung,
Glihlampe defekt
‘Batterie entladen,

AnschiuBklemme an der Batterie festziehen,
Leitungsanschliisse priifen,

Batterie priifen lassen.

Anzugsmomente fiir Schraubverbindungen

M8

M10
M12
M14

25 Nm (2,5 mkp)
49 Nm (4,9 mkp)

86 Nm (8,6 mkp).
135 Nm (13,5 mkp)




N) HATZ-Kundendienststellen in der Bundesrepublik Deutschland

Ahaus

Biicker & Essing OIQ
Einsteinstrale 8
4422 Ahaus

Amberg
Motoren-Steindl KG
Mosacherweg 4
8450 Amberg

Augsburg

Hubert Huber
Motoren-Instandsetzu :mm_umz._mc
BahnhofstraRe 19—21

8901 Bonstetten

Bad Worishofen
Nikolaus Ghénert
Motoreninstandsetzung
Hofatsstralle

8939 Bad Worishofen

" Berlin

* August Schaefer
Oranienstrafie 6
1000 Berlin 36

Fritz Bugel

Inh. Jiirgen Baatz
Boschweg 3—5
1000 Berlin 44

.._.m_m*o:“

(02561) 3038

(096 21) 82095/96

{08293) 494

(08247) 6439
Telex: 5639336

(030) 6 124075
Telex: 184539 -

(030) 6842545

=

Giinter Wille GmbH & Co.

- Verkauf u. Service KG

WittestraBe 4—5
1000 mﬁ:: 27

Bielefeld
Kobusch-Automotoren KG
Meller Stralle 9

4800 Bielefeld 1

Bonn ]

Bonner Motoren-Instandsetzung
Rietschel & Wittmann GmbH.
Bendenweg 109 ‘

5300 Bonn

Braunschweig

Heino Miller
Motoren-Instandsetzung
Neckarstrale 8

3300 Braunschweig

Bremen

Reinhold Linnenbriigger KG
Duisburger StraBe 4

2800 Bremen 1

Biinde
Jochen Hempell

HaBkampstrale 92
~ 4980 Biindel i.W.

(030) 4135001

(0521) 60198
68290

(02221) 663017-18

(0531) 843884

(04 21) 504048-49
Telex: 245422

(052 23) 45 58/59




Denzlingen

Karl Hoch
Motoren-Instandsetzungswerk
Inh. Alfons Hoch, Ing.
Waldkirche Stralle 26—28
7809 Denzlingen/Baden

Dortmund

K. W. Dressendorfer & Co. .Ao
Motoren-Instandsetzungswerk
Wambeler Hellweg 16—18
4600 Dortmund-Wambel

Duisburg
Heinrich Weiss

Zylinder- und Kurbelwelienschl.

Koloniestr. 76
4100 Duisburg

Disseldorf

*Theo Geueke GmbH & Co.
Rather Strale 82—86
4000 Dusseldorf 30

Emmerthal

Heinrich Toussaint
Motoren-Instandsetzungswerk
SiiltstraBe 66

3254 Emmerthal

Engers

Heinz Kloditz
Bendorfer Stralle 90
5415 Engers/Rhein

Flensburg
A .76 66) 20 11 M. Jiirgensen KG (0461) 42044
ex: 772888 m_m:mccam_. N<::Qm3m:_m_$qm_ Telex: 22832
‘Batteriestralle 63
2390 Flensburg

Frankfurt/Main Mérfelden
. _ **Motorenfabrik Hatz GmbH & Co.KG {061 05) 22626
(0231) 593080 Zweigniedertassung Rhein/Main 122327
59 30 89 Langener Strale 100 Telex: 4185707

Postfach 1148
6082 Morfelden

Frankfurt/Main

(0203) 37 1066 Fritz Hochhut GmbH (06 11} 737024
GiinderrodestraRe 18/19
6000 Frankfurt/Main 1

Gaggenau
Sebastian Fitterer KG {07225) 1025
(02 11) 48 2004-05 Motoren-Instandsetzungswerk Telex: 784411
486051-53 Franz-Grotz-Stralle 2
Telex: 858 4981 7560 Gaggenau/Bad Rotenfels
Gottingen
(051 55) 70 51 Gerhard Wienstroth {(0551) 63028
Motoreninstandsetzungswerk Telex: 96711

Martin-Luther-Stralle 15
3400 Gottingen-Grone

Hamburg
(026 22) 36 77 **Motorenfabrik Hatz GmbH & Co.KG (040) 755070
Zweigniederlassung Nord Telex: 2161735

Stenzelring 35
2102 Hamburg 93

29




Ralph Lasecke
Kieler Strale 271
2000 Hamburg 54 (Stellingen)

Hamm _
Josef Schlenger KG

‘Wilhelmstrafle 53

4700 Hamm 1

Hannover/Lehrte

Zweigniederlassung Lehrte
KothenwaldstraBe 38—40
3160 Lehrte

Hoengen

Bernhard Hamacher
Kfz.-Meister
Viehaustralle 3

5110 Alsdorf-Hoengen

Kaiserslautern
Christian Emrich
Bruchstralle 3

6750 Kaiserslautern

Karlsruhe

Giinter Ehigotz
Motoreninstandsetzung
Printzstrale 6

7500 Karisruhe-Hagsfeld

Kassel

Ernst Moock GmbH
Miindener Stralle 29 A
3500 Kassel-Bettenhausen

(0 40) 5452 73

(02381) 28061
Telex: 828856

**Motorenfabrik Hatz GmbH & Co.KG (05132) 2722

Telex: 923389

(02404) 61993

{0631) 67876

(0721) 693310

(0561) 522076/77
Telex: 99615

30

Georg Germann
HarmstraBe 94—96 &

Kiel

2300 Kiel 1

Koblenz

Zylinder- und Kurbelwellen-
schieiferei GmbH

Betrieb Koblenz
Hans-Béckler-StraRe

5400 Koblenz

Koln

Peter Muller
Motorenbau
Mannsfelder Str. 19
5000 Koln-Bayenthal 51

Kulmbach

Hans Wagner

Service: Fritz Neubauer
Oskar-von-Miller-Strale 10
8650 Kutmbach/Ofr.

Leer

Wilhe!m Elbrecht
Motoren-Instandsetzungswerk
HauptstraBBe 83a

2950 Loga-Leer/Ostfriesland

Limburg

Zylinder- und Kurbelwellen-
schieiferei GmbH

Betrieb Limburg
Dieselstrae

6250 Limburg/Lahn

(0431} 64377

{0261) 82001
Telex: 862563

(0221) 387735
(09221) 4925
(0491) 7041

Telex: 27612

(064 31) 24016
Telex: 484816




Liibeck

Hans Dau
Motoreninstandsetzung
Bei der Lohmiihle 11
2400 Libeck

Lineburg
Motoren-Steuber
Inh. S. Gerlinger

Kurbelwellen-Zylinderschleiferei

In der Marsch 16
3140 Liuneburg

Mannheim-Kifertal
Heinrich Abend
Motoren-Instandsetzung
Galvanistralle 16

6800 Mannheim—Kafertal

Meppen

August Storm KG
Zylinderschleifwerk
Industriestrale 7
4470 Meppen/Ems

Miinchen

*W. & H. Kiinzler OHG
Albert-RoBhaupter-Stralle 35
8000 Miinchen 70

Osnabriick

Biicker & Essing OHG
Motoreninstandsetzungswerk
Frankenstralle 13

4500 Osnabriick

(0451) 416 46/47
Telex: 26229

(04131) 33053

Telex: 218280

(0621) 733834

(06931) 12331

(089) 7605558
7601232

(0541) 686570

Miinster

Biicker & Essing OHG
vorm. Hugo IME_Q%@ Co.
Motoreninstandsetzung
Daimierweg 47

4400 Minster/Westfalen

Niirnberg

*Guth & Eberler
Bruneckerstrafle 132
8500 Nirnberg -

Oldenburg
Diedrich Sommer

Motoren-Instandsetzungsbetrieb

Jagerstralle 42
2900 Oldenburg i. O.

Paderborn
Schwarzenberg & Knievel

Motoren-Instandsetzungsbetrieb

Detmolder StralRe 47
4790 Paderborn

Pressath

Hans Wolfgang Graser
HATZ-Vertragswerkstatte
Bahnhofstrale 17

8481 Pressath 0. Weiden/Opf.

Ruhstorf/Rott
*Anton Leeb

Hauptstrale 16

8399 Ruhstorf/Rott

(0251) 71001/02
Telex: 892509

(0911) 443789

(04 41) 72021/22

(05251) 5133

(09644) 274

(08531) 3555




SchloBberg ii. Rosenheim

Hans Berghammer
HATZ-Vertragswerkstitte
Wasserburger Strale 37 -

8201 Stephanskirchen 1/Rosenheim

Soltau

B. Marquardt KG
Motoreninstandsetzung
Zylinderschleiferei
Almhohe 16

Postfach 159

3040 Soltau

(08031} 71233

(05191) 2033

Stuttgart
**Motorenfabrik Hatz GmbH & Co.KG (0711) 752114

Zweigniederlassung Siid-West 752124
Benzstralle 17 Telex: 7-255732

7022 Leinfelden-Echterdingen 1

Wiirzburg

Popp & Beller
Motoreninstandsetzung
Martin-Luther-Stralle 4
8700 Wiirzburg

(0931) 52026

Trier

Kroger

Zylinder- und Kurbelwellen-
schleiferei

Herzogenbuscher StraBe 73
5500 Trier .

Weilheim

Ernst Bauer & Sohn
Am Oferl 45

8120 Weilheim '

(0651) 75068
75069

(0881) 7191
Telex: mwmuq

*

* = Vertretung ** = Niederlassung

OSTERREICH

Gloggnitz <
Felix Renauer
Maschinenfabrik
A-2640 Gloggnitz
N-Osterreich

Gotzis

F. M. Tarbuk & Co.
Motoren-instandsetzung
St.-Ulrich-Strae 19
A-6840 Gotzis
Vorarlberg

Graz

Franz Langbauer
Motoren-Instandsetzung
Korngasse 14

A-8020 Graz

Innsbruck

F. M. Tarbuk & Co.
Motoren-Instandsetzung
KaufmannstraBe 23

-A-6010 Innsbruck

Wels

Viktor Tschipani
Motoren-Instandsetzung
Dragonerstralle 44
A-4600 Wels
Ober-Osterreich

Wien

Otto Eisenwagen
Neubaugasse 56
A-1070 Wien VII

'

32

(02662) 2418

Cable:
Motorenfabrik

{05523) 2371
Telex: 052-29126

(03122) 911595
935687

(05222) 41246
41249
Telex: 053895

(07242) 7161
7162

(0222) 935687




Bildnummern und Benennung

Bild-Nr.

QCONAIOBWN -

Benennung

Betriebsstundenzihler (Sonderausstattung)
Blinkerschalter

Horndruckknopf

ZindschloB :

Warnlichtschaiter

AnlaBknopf
Oldruckkontrolleuchte
Ladekontrolleuchte
Blinkerkontrolleuchte {Anhanger)
Blinkerkontrolteuchte {Maschine) -
Dreiwegeventil (Sonderausstattung)
FuBpedal fiir Differentialsperre
Zapfwellenschalthebel

Bremspedal

Handbremse

Gangschalthebel

Schalthebel fir Vorstufe
Kupplungspedal

Hydraulik Betdtigungshebel
Handdrehzahlversteller
Dekompressionshebel
Einspritzdiise

Werkzeugkasten

Kraftstofftank

Batterie

Auspuff .
Verstellstange {fiir Kupplungsspiel-Einstellung)
Kraftstoffilter

Anlasser

Nachstel!mutter fir Bremseinrichtung
Hydraulikdlbehalter mit Entlaftungsfilter
Bremstichtzugschalter
Wechselfilter

Reglerschalter 12 V

GimeRstab

Einspritzpumpe
Zyklonvorabscheider

Luftfilter

Luftfiltereinsatz

Olbehilter

Oldruckkontrollschalter
Startfiillknopf

Distanzscheiben

Scheibenhilfte

Bild-Nr. Benennung ¢

43
49
50
51
52
53
54
55
56
87
58
59
60
61
62
63
64
65

Sechskantmuttern

Scheibenhilfte

Sechskantmuztter

Einstellschraube

Fiihlerlehre -

Dichtung

Steckdose fir Anhinger
DreikammerschliuBBleuchte
Rickstrahler

Einstelischraube fiir Sitzfederung
Anhéangemaul

Oberlenker lang

Zugstange verstellbar (rechts)
Spannschidsser

Ackerschiene

Unterlenker

Zugstange starr (links)

Zapfwelle .
Absteckplatte kurz fir Dreipunktaushebung
Abstecklasche an Absteckplatte
Absteckplatte lang fiir Steilaushebung
Oberlenker kurz

Kontrollschalter

Zapfwellenschutz
Startsicherheitsschalter

Sicherung — Warnlichtimpulsgeber
Sicherung — Abblendlicht links und rechts
Sicherung — Standlicht links und rechts
Sicherung — SchluBlicht links und rechts
Sicherung — Bremslicht

Sicherung — Blinkgeber
Oleinfiillstutzen (Motor)
Oleinfiillschraube (Lenkung}
Oleinfiillschraube (Getriebe hinten) -
Bleinfiillschraube (Getriebe vorn)
OlablaBschraube (Motor}
OlablaBschraube (Getriebe hinten)
OtablaBschraube (Getriebe vorn)
Kontrollschraube Achstrichter
Kontrollschauglas (Getriebe hinten)
Kontrolischauglas {Getriebe vorn)
Schmiernippel {Gelenkwellen)
Schmiernippe!

Rindelschraube (Hubdrossel}
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Abb. 30a

2. Drehpflug Type 3003/6 bis 8

Abstecklasche der Abstackplatte (A Abb. 30a) nach unien weisend
montieren.

Drehpflug mit verstellbarem langem Oberlenker (C Abb.30a} verbinden,
{Absteckplatte und Oberlenker Lieferumfang Schiepperl.

2. Reversible plough type 3003/6 to 8

Fit mounting shackle of mounting hracket (A 11, 30a) pointing down-
wards. Connect reversible plough with adjustable, long upper link arm
(C 1. 30a). (Mounting bracket and upper link arm are standard compo-
nents of the tractor.

1. Hackfrase Type 3083/11-17 .

Abstecklasche der Absteckptatte (A Abb. 30a) nach unten weisend mon-
tieren. Den mit der Frase fest montierten Obertenker (B Abb. 30al da-
rin abstecken.

Zur Information: Verbindungsstange abgesteckt
bei E = 225 mm Frastiefe

bei D = 300 mm Frastiefe
1. Rotary Cultivators Type 3083/11 to 17
Fit mounting shackte of mounting bracket (A 111, 30a} pointing down-
wards, and attach to it the upper link arm (B [}, 30a) of the rotary cul-
tivator.
Please note: connection rod fitted at E = 225 mm cultivation depth
fitted at D = 300 mm cultivation depth

1. Fraise a couteaux type 3083/11a 17
Monter la bride de la plague de fixation (A fig. 30a) en !a tournant
vers le bas. Y enfoncer fe troisiéme point (B fig. 30a), monté a posie
fixe avec la fraise.
Pour information: tige de liaison 2nfonceé
enfoncée en £ = profondeur de fraisage 225 mm
enfoncee en D = profondeur de fraisage 300 mm
1. Fresadora-binadora modelo 3083-11 hasta 17
Montese mirando hacia abajo la brida de enganche de 'a placa de engan-
che {A fig. 30a). Sujétese en la misma el brazo superior de la suspen-
sion en 3 puntos (B fig. 30a} montado en forma firme con la fresacdora.
Para informacion: varilla de unidn sujeta con clavija
para E = 225 mm de profundidad de labcr de fresado
para D = 300 mm de profundidad de tabor de fresado

2. Charrue reversible type 3003/6 a 8

Monter la bride de la plaque de fixation (A fig. 30a) en la tournant
vers le bas. Relier la charrue reversible au troisiéme point long réglabie
{C fig. 30a). {La plaque de fixation er le troisiéme point font partie de
'equipement de base du tracteur),

2. Arado Brabant modelo 3003/6 hasta 8

Modntese mirando hacia abajo la brida de enganche de la placa de en-
ganche (A, fig. 30a). Unase el arado Brabant con el brazo superior iar-
go ajustable {C fig. 30a} de la suspension en 3 puntos, {La placa de en-
ganche y el brazo superior figuran en el surministro que acompana al

tractor.




Abb. 30b

3. Heckmahwerk Type 3067/1

Absrtecklasche der Absteckplatte (F Abb. 30b) nach oben weisend
mantieren.

Mahwerk mit verstellbarem langem Oberlenker (C Abb.30b} verbinden.
{Absteckplatte und Oberienker Lieferumfang Schiepper).

3. Rear-mounted Mower Type 3067/1

Fit mounting shackle of mounting bracket (F lit. 30b) pointing upwards.
Connect mower with the long, adjustable upper link arm {C 111, 30b),
(Mounting bracket and upper link arm are standard components of the
tracior}.

3. Faucheuse portée arriére Type 3067/1

Monter la bride de la plaque de fixation (F fig. 30b} en la tournant vers
la haut. Relier la faucheuse au troisiéme point long réglable {C fig. 30b).
{La plaque de fixation et {e troisieme point font pariie de I'equipement
de hase du tracteur},

3. Barra de corte trasera modelo 3067/1

Montese mirando hacia arriba la brida de enganche de ta placa de engan-
che (F, fig. 30b}. Unase la barra de corte con el brazo superior largo
ajustable (C, fig. 30b) de la suspension en 3 puntos, (Placa de enganche
y Drazo superior se suministran con el tractor}.
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4. Anbauvorrichtung fur Steilaushebung Type 3001
Absteckpiatte lang {G Abb. 30c) mit Abstecklasche in Zapfwellenhohe
nach unten weisend montieren. Gerite mit versiellbarem kurzem Ober-

lenker [H Abb. 30c! verbinden.
{Absteckplatte lang und kurzer Obertenker Lieferumfang Type 30011

Aushebung: Verbindungsstange bei E abgest. = 90°
Verbindungsstange bei D abgest. = 700.
4. Implement linkage for vertical lift Type 3001
Fit long mounting bracket (G 11, 30c} with mounting shackie parallel
with P.T.O., pointing downwards. Connect implements with adjustable
upper tink arm {H i1, 30c). (Long mounting bracket and short upper
link arm standard components of imptement linkage type 3001}
Implement lift connecting rod fitted at E = 90°
fitted at O = 70€
4. Porte-outils pour relevage a la verticale type 3001
Monter la plaque de fixation ionque (G fig. 30c) avec la tyride an la tour-
nant vers le bas a ta hauteur de la prise de force, Relier les outils au
(roisiéme point court réglable {H fig. 30c). {La plaque ce fixauon et te
froisieme point court font partie du porte-outiis type 3001).
Angle de levage: tige de lisison enfoncée en E = 90 degrés
en D = 70 degrss.
4. Dispositivo de suspension para elevacion empinada modelo 3001
Montese mirando hacia abajo la placa de enganche larga {G, fig. 30c)
con hrida de enganche a la altura clet arbol de la toma de fuerza.
Unanse los aperos con gl brazo superior corto ajustable M, fig. 30c!.
{Placa de enganche larga y brazo superior COrto se sumimistran con 2l
modeto 3001).
90°

Eievacion variila de union nara E enchufada =
para D enchufada 70°.

H
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O) Hackfrase Type 3083/11 bis 17

Allgemeines:
Die Hackfriase kann mit 100 cm Arbeitsbreite gefahren werden. Zur seitiichen Bearbeitung z. B. unter

Zweigen, besteht auch die Mdglichkeit, die Hackfréswelle nach rechts versetzt, also unsymetrisch anzu-
ordnen (Type 3083-13 Abb. 21). Mittels des kraftigen Spannbolzens, der die Hackwerkzeuge zusammenhalt,
geht der Umbau schnell und einfach vonstatten.

Die Schutzhaube mit den beiden verstellbaren Seitenteilen kann der jeweiligen Arbeitsstellung angepalit
werden. Aus der Ubersicht {Abb. 21) sehen Sie die Anordnung der Hackwerkzeuge bei Mittelstetllung und

seitlich versetzter Stellung.

Hinweis: Zum Anbau der Anbaugerite Type 3083/11 bis 17, Type 3003-6, Type 3003 und des Grundr, mit hydr.
Breitenverstellung muB der Zapfwellenschutz (71 Abb. 16) abgebaut werden. Lt. UVV muB dieser nach Ab-

bau der Gerite wieder an die Maschine angebaut werden.

Anbau der Frise am Schlepper: (Siehe auch Ubersichtsplan Abb. 30a)

Die Absteckplatte kurz {A Abb. 23) wird mit der Abstecklasche (B Abb. 23) nach unten weisend am A 18 ein-
gesteckt. Kraftheber ablassen. Frise an den Unterlenkern anhdngen und mit Klappstecker sichern. Auf gleiche
Héhenlage der beiden Unterlenker achten! Evtl. muR eine Nachstellung an der Spindelmutter vorgenommen werden.
Den Oberlenker der Frise mit der Absteckplatte ,,kurz” verbinden. Gelenkwelle auf Zapfwelle aufstecken.
Halteketten des Gelenkwellenschutzes iiber die Strebe des Dreipunktbockes und Unterlenker legen und sichern.

Die Ketten nicht zu stramm anlegen, sonst besteht Bruchgefahr. Die Spannketten an den Untertenkern so ein-

stellen, daR ein Spiel der Frése von ca. 5 cm vorhanden ist.
Priifen Sie bitte vor dem Einbau der Gelenkwelle die Stellung der beiden Gelenkkreuze zueinander.

Achtung! Die Gelenkkreuze miissen wie das Klebebiid auf dem Schutzrohr der Gelenkwelle zeigt, in einer

Flucht zueinander stehen.
Die Stellung der Gelenkkreuze im unteren Teil der Abbildung ist falsch und fihrt zwangslaufig

zur Zerstdrung der Gelenkwelle.

Wahlweise kann die Gelenkwelle mit Rutschkupplung Type 3083-71 angebaut werden.
Hierzu muB Verbindungsstange nur bei D Abb. 30 a abgesteckt werden.

Einstellen zur Frasarbeit: .
Die Tiefeneinstellung wird an den beiden Stiitzradern (C Abb. 23} vorgenommen. Ansenkungen an beiden Stutz-

radstielen gewahrleisten ein hdhengleiches Einstellen der Stutzrader.




Die Fahrgeschwindigkeit richtet sich danach, ob fein gekriimelt oder grob gehackt werden soll. Wir empfeh-

len dazu: e
1. Gang:  fir feine Kriimelung o
2. Gang:  fiir grobe Kriimelung bei groRer Flachenleistung.

Die Hackwerkzeuge werden durch einen Spannbolzen zusammengehalten, sie sind wahlweise mit 4 oder 6
Messern ausgeriistet. Die aufgeschraubten Messer bilden gleichzeitig die Aufnahme fiir das nachste Hackwerk-
zeug.

Bitte saubern Sie diese Aufnahme von anhaftendem Schmutz, damit ein einwandfreies Anliegen der Mit-
nehmerplatte gewiahrleistet ist. Am Flansch jedes inneren Werkzeuges ist ein Labyrinthring {(Abb. 22) ange-
bracht. Er hat die Aufgabe, die Abdichtung des Getriebegehauses zu schiitzen. Saubern Sie alle 100 — 150
Betriebsstunden diesen Ring von eventuell eingedrungenem Schmutz und streichen Sie ihn voll mit Fett. In
sandigen Boden gegebenenfalls frither Gberprifen. Nach den ersten 20 Betriebsstunden samtliche Schraub-
verbindungen auf Festsitz priiffen und eventuell nachziehen. Diese Prifung ist spater von Zeit zu Zeit zu wie-

derholen,

Umbau von 4- auf 6-Messer-Hackstern .
Fir die grobschollige Frasarbeit werden zweckmaRig Hacksterne mit 4 Messern verwendet, wahrend fir eine

feinkrimelige Bodenbearbeitung die Verwendung von Hacksternen mit 6 Messern vorteilhaft ist. Durch die
spezielle Ausbildung des Flansches (Rund-Ausfithrung) ist es ohne weiteres maglich, aus einem 4-Messer-Hack-
stern einen 6-Messer-Hackstern zu erhalten. Die Montage der Hackmesser zeigen die Bilder A, B und C.

Bild A = 4-Messer-Hackstern, Bild B = 6-Messer-Hackstern, Bild C = von 4- auf 6-Messer-Hackstern umgebaut.

Aus der Abbildung A und C ersehen Sie, daB die Hackmesser 1 + 4 an derselben Stelle am Flansch bleiben,
wihrend die Hackmesser 2 + 3 um eine Teilung versetzt angebracht werden. Die Hackmesser 5 + 6 werden

neu hinzugebaut.
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Noch ein kleiner Hinweis: Das erste Hackmesser muR mit seiner hinteren Bohrung an einer, auf dem gréReren

Lochkreis liegenden Bohrung befestigt werden. Dann ergibt sich die weitere Reihenfolge von selbst.
A

Wartung und Pflege:

Eine regelm&Rig und gewissenhaft durchgefiihrte Wartung und Pflege erspart Ihnen Arger, Zeit und unnétige
Kosten. AuBerdem ist dadurch Ihr Gerat jederzeit einsatzbereit und erreicht eine hdhere Lebensdauer.

Die Gelenkwelle als Ubertragungselement ist hohen Beanspruchungen ausgesetzt, sie verlangt eine ordent-
liche Behandlung.

Folgende Punkte sind besonders wichtig!

1. Schiebestifte vor jeder Montage einfetten.
2. Gelenke nach 8—10 Betriebsstunden (tdglich) schmieren. Bei unterbrochenem Betrieb mindestens einmal

wochentlich durchschmieren. Schmierung so lange fortsetzen, bis das Fett an den Gelenkdichtungen aus-
tritt, Kugeliagerfett verwenden.

3. Kugel-Lagerung der Schutzrohre nach 8—10 Betriebsstunden (taglich) einfetten.

4. Schutzrohre bei dauernder Schubbeanspruchung und groer Schmutzeinwirkung nach 8—10 Betriebsstun-

den (tagtich) reinigen und einfetten. .
5. Vielkeilprofil bzw. Vierkantprofil im Inneren der Schutzrohre nach 8—10 Betriebsstunden (taglich)

schmieren.

Hackwerkzeuge: ‘
Die Schneiden der Hackwerkzeuge missen immer in Drehrichtung zeigen. Schadhafte, bzw. abgeniitzte Hack-

werkzeuge austauschen, Achten Sie bitte darauf, dal die Mitnehmerplatte des nachsten Hackwerkzeuges ein-
wandfrei in die Aufnahme des letzten pal’t. Eine verschmutzte Aufnahme verhindert das einwandfreie Zu-
sammenspannen der Hackwerkzeuge durch den Spannbolzen. Der Spannbolzen muB in Fahrtrichtung gesehen
von rechts durch die Hackwelle gesteckt werden, diese MaBnahme beugt gegen ungewolltes Losen der Spann-

bolzenmutter vor.
Ziehen Sie die Spannbolzenmutter mit dem zur Frdse gehdrenden Spezial-Schliissel kraftig an und prifen Sie

den Festsitz der Mutter von Zeit zu Zeit nach. Mutter mit Splint sichern.
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Getriebe-Schmierung:

Im Getriebegehause der Hackfrase ist ca. 2 Ltr. Getsiebed| SAE 80 eingefillt. ‘.
Der Olstand kann durch den OlstandsmeRstab kontrolliert werden. Er soll bei émmm«mng stehender _uqmmm
zwischen der oberen und unteren Marke am Peilstab stehen.

Getriebediwechsel erstmals nach 10 Betriebsstunden, spater jeweils nach 450—500 Betriebsstunden.

Die Stiitzrdder fiir die Tiefenfithrung der Hackfrase sind auf einer Kunststoff-Biichse gelagert. Trotzdem laufen
die Stutzrader leichter, wenn Sie an den Schmiernippein der Naben regelmiRig Fett einpressen,

P) Einschardrehpflug Type 3003-6

Kann nur in Normalspur gefahren werden. (Nicht in Schmalspur)

Anbau: (Siehe auch Ubersichtsplan Abb. 30a)
Der Einscharvolldrehpflug wird an der Dreipunkt-Hydraulik angebaut. Die Absteckplatte kurz :u Abb. 25)

wird mit der Abstecklasche (E Abb. 25) nach unten weisend eingesteckt. Pflug an die beiden Unterlenker
anhiangen und mit Klappsteckern sichern. Langen verstellbaren Oberlenker (F Abb. 25) am Pflug mit der Ab-
steckplatte des Schieppers (D Abb. 25) verbinden.

Das fiir eine saubere Pflugarbeit erforderliche seitliche Spiel des Pfluges ist durch die Spannketten mit Spann-

schiol} an den Unterienkern einstelibar.

Pfliigen:
Die beste Pflugarbeit wird mit einem ,,ackerblank’ gefahrenen _u:cm_ao_‘_umq erzielt, Der fabrikneue Pflug ist

mit einem Schutzanstrich versehen, welcher an den Schnittflachen, insbesondere beim Pfligen in feuchten
Boden, entfernt werden sollte. Ist der Pflugkérper ,,ackerblank’’, empfehlen wir bei langeren Pflugpausen,

die Schnittfliche mit etwas Rostschutzmittel, Ol oder Fett einzureiben.

Der Tiefgang des Pfluges ist einstellbar an Oberlenker {(F Abb. 25).

Die vertikale Lage des Pflugkdrpers ist am Rastenbogen einsteflbar (J Abb. 25}.

Das erforderliche seitliche {(horizontale} Spiel ist durch die Spannketten mit SpannschloR an den Unterienkern

eingeldtelien
Der Pflug soll unter normaten Pflugbedingungen senkrecht zur Erdoberflache stehen. Die Einstellung wird an

der verstellbaren Aushebestange vorgenommen.
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Nach der ersten Pflugfurche laufen bekanntlich jeweils zwei Triebrader entlang der Furchenkante. Die Maschine
neigt sich daher entsprechend der Pflugtiefe etwas in.ihrer Querachse. Nach der_ ersten, evtl. zweiten Pflugfurche
muR daher die Lage des Pfluges nochmals korrigiert werden, und zwar so, daB8 &ie Pflugkdrper senkrecht zur
Erdoberfliche stehen. Wie bereits erwihnt, wird die Pflugtiefe mittels Verstellspindel {(F Abb. 25) eingestellt.
Nach der ersten bzw. zweiten Pflugfurche soilte die gewiinschte Pflugtiefe so einreguliert sein, dafl das zur Tiefen-
einregulierung angebrachte Stiitzrad nur in unebenem Geldnde anspricht, d. h. beim normalen Pfligen nur ab-
rolit und dabei keinen nennenswerten Bodendruck aufweist.

Beim Pfliigen muB die Hydraulik in Schwimmstellung stehen, d. h., der Hydraulik-Schalthebel mufd in

,,.Stellung S** {Abb. 5} einrasten. .

Die Drehung des Pfluges erfolgt nach Betatigung am Hebel (G Abb. 25) automatisch. Der Drehschwung kann
durch das Gewicht (K Abb. 25) den Verhaltnissen angepalit werden.

Wihrend des Pfliigens soll der Lenkradius nicht kleiner gewahlt werden als das Spiel in der Spezial-Dreipunkt-
aufhangung zulaBt. Ansonsten wird die Dreipunktaufhingung verbogen oder sogar zerstort,

Nach Moglichkeit sind geradlinig verlaufende Pflugfurchen zu wahten.

Unfaliverhiitung:
In Arbeitspausen oder bei abgestellter Maschine muB das Anbaugerat {Pflug-Geraterahmen usw.) auf dem Bo-

den abgestellt werden.

Q) Geritetragrahmen Type 3005 mit Gerate-Anbauvorrichtung Type 3001

Allgemeines:
Die Geritetragrahmen kénnen nur in Verbindung mit der Gerate-Anbauvorrichtung fiir Steilaushebung

Type 3001 verwendet werden. Die Steilaushebung besteht aus Absteckplatte lang (L Abb. 26), kurzem Ober-
lenker (N Abb. 26) und Querrahmen (O Abb. 26) mit verstelibaren Stitzradern und Einstecktasche. Der Ge-
ratetragrahmen kann mit verschiedenen Werkzeugen bestiickt werden. Zum An- und Abpfliigen im Weinbau
miissen an die duBeren Grinde! die Pflugkérper Type 3018-1 angebracht werden. Zum Kultivieren werden

Grubber Type 3021-1 oder GinsefuBschare Type 3021-5 eingesetzt.
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Anbau: (Siehe auch Ubersichtsplan Abb. 30c}

Die Absteckplatte lang (L Abb. 26) wird mit der Abstecklasche nach unten weisend in Zapfwellenhohe am
A 18 eingesteckt. Querrahmen mit Stiitzradern und Einstecktasche an den Untertenkern einhdfhgen und mit
Klappsteckern sichern. Absteckplatte durch den Oberlenker mit dem Querrahmen verbinden. Auf gleiche
Hoéhe der Unterfenker achten. Eventuelle Nachstellung erfolgt an der Spindelmutter (M Abb. 26). Den Ge-
ratetragrahmen mit Steckzapfen in die Einstecktasche einfihren und sichern.

Einstellung:
Es muR darauf geachtet werden, daB der gesamte Geratetragrahmen stets parallel zur Erdoberflache steht.

An den Werkzeugschldssern {Q Abb. 27) wird jedes Werkzeug einzeln eingestellt.
Die Arbeitstiefe des Gerates wird an den Rastenscheiben der Stiitzrader (P Abb. 26) eingestellt. Der Schnitt-

winkel des Gerates kann mittels des Oberlenkers reguliert werden.

R) Grundrahmen Type 750 mit hydr. Breitenverstellung Type 871

und Steilaushebung Type 767-08

Anbau:

a) Zusatzsteuergerit {R Abb. 28) am Ubergangsgehause (S Abb. 28) montieren. Betatigungshebel {V Abb. 28)
rechtsseitig in Fahrtrichtung. Hydraulikdruckleitung am Schiepper-Steuergerat (W. Abb. 28) abbauen und
mit Druckleitung (T Abb. 28) zusammenschrauben. Druckleitung (U Abb. 28) vom Zusatzsteuergerat
(R Abb. 28) an Schiepper-Steuergerat (W Abb. 28) anschrauben. :

b) Steilaushebungs-Anschlag (X Abb. 29) am A 18 abstecken. .
Grundrahmen an den Unterlenkern abstecken und Grundrahmen durch den Oberienker (Y Abb. 29) mit

Steilaushebungs-Anschlag (X Abb. 29) verbinden. Hydraulikschlauche vom Grundrahmen nach vorn zum
Zusatzsteuergerat legen und einstecken.

Einstellung
Es muR darauf geachtet werden, da8 der gesamte Grundrahmen stets parallel zur Erdoberflache steht. An den

Werkzeugschldssern (Z Abb. 3) wird jedes Werkzeug einzeln eingestellt.

Die Einstellung der Arbeitstiefe des Gerétes wird an den beiden Stiitzradern vorgenommen.
Ansenkungen an beiden Stiitzradstielen gewahrleisten ein hohengleiches Einstellen der Stiitzrader.
Die Breitenverstellung erfolgt durch Betétigung des Hebels (V Abb. 28).
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S) Anbau Heckmadhwerk Type 3067-1

Anbau (Siehe auch Ubersichtsplan Abb. 30b)

Das Heckméhwerk wird an der Dreipunkthydraulik angebaut. Die Absteckplatte ﬂd_‘N (152 Abb. 31) wird
mit der Abstecklasche {A Abb. 31) nach oben weisend am A 18 abgesteckt., Unterlenker an den Tragzapfen
des Heckmahwerks einhdngen und mit Klappstecker sichern.

Achtung! Anschiagbolzen (B Abb. 31) miissen an der oberen Kante des Unterlenkers liegen.

Gelenkwelle auf Zapfwelle des Schleppers aufstecken. Langen Oberlenker (150 Abb. 31) {A15 Q60 B 65)
an der Absteckplatte und am Heckmahwerk abstecken und sichern. Aufzugkette mit Schakel (151 Abb. 31)

an der dafur vorgesehenen Bohrung am Unterlenker abstecken.

Maiharbeit:
Der Schnittwinkei wird mittels des verstelibaren Oberlenkers {150 Abb. 31) eingestellt. In der Mittelstellung

liegt das Schneidwerk flach am Boden, der Balkenriicken liegt waagrecht auf. Fiir normale Verhaltnisse reicht

diese Stellung aus.
Bdschungen von —20° bis +45° kénnen gemaht werden. An der Verstellspindel {153 Abb. 32) wird die Ab-

lalltiefe und die Aushubhdhe eingestellt.

Stralenfahrt:
Bei der Fahrt auf der Stralle muf das Schutzblech am Mahbalken angehangt und der Mahbalken durch die

Aufhaltestange {C Abb. 31} gesichert sein.

Wartung und Pflege:
Eine regelméaRige und gewissenhaft durchgefithrte Wartung und Pflege erspart viel Arger, Zeit und unndtige

Kosten. |hr Gerat ist dadurch jederzeit einsatzbereit und erreicht eine héhere Lebensdauer. Die Gelenkwelle
ist als Kraftiibertragungselement hohen Ansprichen ausgesetzt und verlangt eine ordentiiche Behandlung.

1. Die Kreuzgelenke taglich {nach 8—10 Std.) schmieren, bis Fett an den Gelenkdichtungen austritt.
2. Kugellagerung der Schutzrohre von Zeit zu Zeit einfetten.
3. Die Schiebewelle im Innern der Schutzrohre wochentlich schmieren.

Schutzdeckel {156 Abb. 33) hochklappen. .
Schmiernippel des Schwingenantriebs (Sg und Sg Abb, 34) und der Kugelgelenke (Sg und S7 Abb. 34) tig-
lich nachschmieren. Zwischen die Mahmesser und Bohrungen der Fiihrungsarme (2 Abb. 56) und Gleitflachen

im innenschuh bei jedem Messerwechsel einige Tropfen Ot oder Fett geben.
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Zwischen die Federn der oberen Fiihrungsarme, je nach Mahleistung hin und wieder etwas Ol geben, damit

die Fiihrungsarme leichter hochgeklappt werden kdnnen (3 Abb. 56). .
4.

Keilriemenspannung:
Die Nachspannung erfolgt iiber die Nachstellschraube (154 Abb. 33}. Hierzu miissen die Sechskantschrauben

{157, 158 Abb. 35) gel6st sowie der Bolzen (159 Abb. 36) der Verstellspindel (153 Abb. 36} demontiert
werden. Sechskantschrauben (155 Abb. 33) losen. Jetzt rosam: die Keitriemen durch die Nachstellschraube

(154 Abb. 33) gespannt werden.

Keilriemenwechsel:
Schutzhaube (160 Abb. 32) abschrauben, Sechskantschrauben (155 Abb. 33) 10sen und {1 58, 157 Abb. 35)

herausdrehen. Bolzen fiir Verstellspindel (159 Abb. 36) demontieren. Nachstellschraube (154 Abb. 33) so
weit einschrauben, daB die Keilriemen iiber die groRe Keilriemenscheibe gezogen werden kdnnen (Abb. 36).

In Mittelstellung der Mahmesser mn:qmc_um.: am Messerkopf (161 Abb. 34) 16sen, obere Messerfiilhrungsarme
(4 Abb. 56) mit Spezialschlissel hochschwenken und Mahmesser in Richtung AuRenschuh aus dem Schneid-
werk nehmen. Klemmschraube (162 Abb. 37) idsen, die Fiihrungsarme {163 Abb. 37) mit den Silentblocks

(164 Abb. 37) so weit aus dem Halter (165 Abb. 37) herausziehen, daR sie liber den Pilzen {166 Abb. 37} in
Pfeilrichtung (Abb. 37) gedreht werden koénnen. Nun kdnnen, wie Abb. 37 und Abb. 38 zeigt, die Keilriemen

demontiert werden. Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Achtung: Einsteliung der Messer sowie der _uc_,:.c:nmmqam {Siehe Seite 146).

Nach mehrstiindiger Maharbeit:
Alle Schrauben und Muttern festziehen, ausgenommen die Stellschrauben der Haitefedern (1 Abb. 66) fur

die oberen Fiihrungsarme diirfen nicht nachgezogen werden!
Nach langerem _Smrm_zmmﬁ

Mahmesser
In Mittelstellung {Abb. 56) der Mahmesser Schrauben am Messerkopf [6sen, obere Messerfihrungsarme mit

Spezialschliisse! hochschwenken (2 Abb. 56) und Mahmesser in Richtung AuBenschuh aus dem Schneidwerk
nehmen und schleifen. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Schleifen der Miahmesser (Abb. 51 und Abb. 52):
Watenwinkel normal 40 Grad = 4 mm breit. Messerklingen beim Schleifen nicht <m38::m: und die Spitzen

nicht abrunden. Manchmal geniigt auch ein Abstreichen der Schneidkanten mit einem groben Handstein.
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Nicht unndtig oft schleifen; falls beide Mahmesser stumpf sind, ist es zweckmaRig, nur ein Mahmesser nach-
zuschleifen: also stumpfes Obermesser mit geschliffenem Untermesser oder umgekehrt laufen lassen. Schieif-
moglichkeiten zeigen Abb. 51 und 52. Die Abbildungen sind zur besseren Ubersigcht ohne die erforderliche
Schieifscheibenschutzhaube dargestellt. Empfehlenwert sind auch die Universal-Schleifmaschinen der Firma

Merz-Werke und der Firma Komaag.

Zustand der Mahmesser (Abb. 47, Abb. 48, Abb. 49):
Die Mdhmesser missen immer gerade sein und die Messerklingen genau fluchten. Nachrichten mit groQ3ter

Sorgfalt, Kontrolle mittels Lineal. Basis fiir die Hohenlage der Mahmesser sind Aulen- und Innenschuhplatte,
d. h. hier missen die Mahmesser aufliegen auch zwischen den einzelnen Fuhrungsarmen so, dal die Klingen-
spitze auf gleicher Héhe mit der Balkenriickenunterseite steht. Die gleichmaRige Hohenlage beider Mdhmes-
ser zum Balkenriicken ist erforderlich (Abb. 44). Abb. 45 zeigt z. B., dal’ bei 1 das Mahmesser héher liegt als
bei 2. In diesem Fall Klemmschraube des unteren Fihrungsarmes losen und Arm verstellen. Mutter der
Klemmschraube wieder anziehen.

Lediglich im neuen Zustand dirfen die Mahmesser in der Mitte eine leichte Wolbung gegenuber dem Balken-
ricken nach oben aufweisen. Wenn beim Einbauen der Mahmesser ein Fihrungsarm nicht ohne weiteres auf
den Pilz gleitet, ohne dall dabei das Mahmesser nach vorn oder hinten gezwéngt werden muB, dann ist
das Mahmesser oder der Fiihrungsarm an dieser Stelle verbogen. Es stellen sich die Mdhmesser zueinander
ein, wie es (W Abb. 57} zeigt. Fiihrungsarme nie mit groem Kraftaufwand auf die Pilze driicken. Fihrungs-
arme nach (Abb. 53, 54 und 57) richten und Mahmesser nach (Abb. 47, Abb. 48 und Abb. 49).

Achtung: Bei Nichtbeachtung dieser Hinweise entstehen sehr leicht Messerbriche und die Messerklingen
schneiden nicht gut.

Druck der oberen Messerfithrungsarme (A Abb. 56):
Der Druck der oberen Messerfiilhrungsarme ist vom Werk aus mit 12 kg eingestellt. Bei _ummonama schwierigen

Mahbedingungen {zahe und feine Graser) kann der Druck durch geringe Rechtsdrehung der Steltschrauben
unter den oberen Messerfiihrungsarmen erhéht werden. Eine halbe Umdrehung der Mutter = plus 4 kg Druck.
Der Druck der oberen Messerfiihrungsarme ist zu priifen, indem Sie den Fiihrungsarm entsprechend (4 Abb. 56)
mittels Federkraftwaage driicken lassen. Dabei muRR der Raum zwischen den Federn (3 Abb.56) schmutzfrei sein.
Achtung: Jeweils Lage der Mahmesser kontrollieren, wenn der Druck der oberen Messerfiilhrungsarme ver-
andert wird (Abb. 44, 45, 46). Normalerweise ist eine Berichtigung des Druckes nicht erforderlich.

Grundsatz: Normaler Druck, scharfe Mahmesser {hoher Druck und stumpfe Klingen ergeben keine zufrieden-
stellende Maharbeit und schaden den Antriebsteilen).

131




Miharbeit:
In Mahstellung liegt das Schneidwerk flach am Boden, der Balkenriicken waagrecht. Diese Steifung ist aus-

reichend fiir alle normalen Verhiltnisse im Gras- oder Futterbau. Bei liegendem Mahgut kann #las Schneid-
werk iiber die Schnittwinkelverstellung am Scharnier geneigt werden.
Der Innenschuhantrieb erlaubt das Ausheben des laufenden Schneidwerks bis in die Senkrechte. Es kdnnen

Bdschungen nach oben oder unten gemaht werden.

Versorgung des Schneidwerks nach der Mahsaison:

Mahmesser ausbauen: obere Fiihrungsarme schiieBen, damit die Federn weitgehendst entspannt sind. Schneid-
werk und Fiihrungsteile sorgfiltig reinigen und mit Fett oder Ol vor Rostansatz schiitzen. Antriebsteile gut
durchschmieren. Verschleilteile priifen und erforderlichenfalls rechtzeitig vor Beginn der neuen Saison aus-

wechseln.

Einstellung der Messer sowie der Fiihrungsarme Abb. 43:
Die Fithrungsarme {1 + 2) der Innenschuh-Fihrungsgruppe miissen beim Erstanbau entsprechend den Vor-

schriften der Abb. 42 in Mittelstellung der Messer eingestellt werden.
Klemmschraube (3) 16sen, die Fihrungsarme (1 + 2} mit den Silentblocs {4) aus dem Halter (5} nach

oben ziehen. Dann beide Filhrungsarme (1 + 2) mit den Silentbiocs (4) so weit in den Halter (5} dricken, daf
die vorderen Bohrungen der Fiihrungsarme (1 + 2) druckfrei auf den Pilzen (6) der Zwischensticke (7) liegen.
Danach den geraden Fiihrungsarm (1) 2 mm tiefer (= 12—14 kg Druck) und den gebogenen Fiihrungsarm {2)

1,5 mm tiefer (= 7—8 kg Druck) in den Halter (5) schlagen. AnschlieBend Kiemmschraube (3) gut festziehen.

Stets darauf achten, dal} die beiden Zwischenstiicke (7) mit ihren Fiihrungsflichen beim erstmaligen
Festschrauben der Messerkopfe auf der Gesamtfliche plan aufliegen, d. h. vorn auf der Kopfplatte
des Obermessers und hinten auf der Fithrungspiatte des Balkenriickens.

Diese Angaben fiir spdtere Nachstellarbeiten merken!
Die genaue Einstellung des Messerhubs ist auf Abb. 42 erlautert und muB sorgfaitig vorgenommen werden,

Auf exakte Mittelstellung des Messers achten! Der Kurbelantrieb steht in Mittelstellung, wenn die Treib-
stangenenden auf den Schaften der Kugelgelenke fluchten. Erst dann die Klemmschellen der Treibstangen

anziehen.
Fiir Schiden, die auf Nichtbeachtung unserer Vorschriften zuriickzufiihren sind, leisten wir keine Garantie.
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Storungen und ihre Abhilfe

Mihmesser schneiden das Gras nicht einwandfrei ab.

Storung

Abhilfe

Einige Messerklingen sind verbogen
oder der Messerrucken ist krumm:.

Die Messerklinge des Untermessers liegt nicht
mit der ganzen Fiache auf der Schuhplatte.

Die Anzahl der Messerhiibe pro Fahrmeter
stimmt nicht,

Die Aufzugsketten zum Mahwerk sind auch in
Mahstellung gespannt. Dadurch kann das Schneid-
werk Bodenunebenheiten nicht folgen und

hebt vom Boden ab. Ungleiche Stoppellange.

Einzelne Messerklingen liegen in den Totpunkt-
tagen nicht aufeinander (B2 Abb. 56}. Beson-
ders die Messerklingenspitzen missen aufeinan-
der liegen.,

Die Messerklingen sind vorne rund geschliffen
worden (B1 Abb.586).

Der Watenwirskel ist zu flach.

Entsprechend Abb. 47, 48 und 49 Mihmesser genau
nachrichten.

Prifen, ob der dullere oder mehrere Fithrungsarme ver-
bogen sind; gegebenenfalls Fiihrungsarme nachrichten
oder aber hinten zwischen Balkenricken und Schuh eine
entsprechend dicke Beilage schrauben.

Fahrgeschwindigkeit und Motordrehzah! priifen

Entsprechend der Mahwerksanleitung;
Kettenzug etwas langer einstellen.,

Mahmesser richten (Abb. 47, 48 und 49}.
Stand der Messerfuhrungsarme prifen.

Entsprechend {Abb. 51, 52) nachschieifen oder ab-
nieten und durch neue ersetzen.

Watenwinkel 40 Grad = 4 mm Watenbreite einhalten.




LU\ P> Doppeimesser-Schneidwerk

R

Die Sechshanischrauben lel in den Zwischensiucken {f}
erstmalig nur mit aufgeschraubter nnenschuhiubrungs-
gruppe (g} fest anziehen.

Druck der Innenschubfihrungsarme Obermester in}

12=14 kg. Untermesser (0) 7—8 kg mul} in Mittelstetlung
ACHTUNG

nach Losen der Schraube {p) eingestell: werden,
Druck der oberen Messerfuhrungsarme {k) is1 vom Werk
aus mit 10—12 kg eingestelli. Nur bei notwendigen Re- >.—|1—- m z .__._ O Z

paraturen kann der Druck an der Mutier {g) berichtig: -
wercen, _ iATENCION!
Von Zeit zu Zeit, sowie bei Reparaturen darau! achten,

dafl das Messerpaar immer paralie! zum Balkenrucken

lregt, Die Hohe des Messerpaares wird bestimmt dureh >.—1 .mu m z N _ O z m
die Auflagen im Innen. und Auflenschuh. In Mittel-

stellung konnen nach Ldsen der Muttern ir) die unteren

Fahrungsarme 11} entsprechend verstells wergen,
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